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Editorial

envolguts/es socis/es i amics/gues:

Com podeu apreciar, la revista Sirgo enceto
una nova si ura gue esperem cue fingui
una bona acollida per part dels socis i
simpatitzants de |'Associacis, jo que la
qualitat gréfica | del material ha suposat un
Pn:n estore de |"equip que en porta a terme

icid.

Es el nostre anhel que amb el nou aire, Sirga es
transtormi en "eing on els membres de | Associacia i
els altres lectors puguin emmirallar les seves opinions
sobre els ofers maritims.

A mesura que aneu llegint-ne les pégines, veureu que
gron part dels arficles sén fruit de lo col-loborocia dels
mateixos socis, que donen a conéixer experigncies,
coneixements, vivencias, histories, efc.

Desitgern que Sirga sigui la font on tothom pugui infarmear
i informar-se de fofes les brangques de lo naufica, com
poden ser: arqueclogia, fotografia, xerrades sobre les
mil i una histéries maritimes, ... en f, to allé que pugui
despertar I'interés o curiositat dels lectors. En s6n un
exemple les Olimes conferéncies desenvolupades a lo
sala d actes del Museu Maritim de Barcelona o al
moteix locol social: “El segrest del ransatiéntic Manuel
Arnus”, i les dues sobre "El trafic d*esclauvs per via
maritima”.

Valdriem ser mirats com una societot oberia | ben viva,
Tenim com a mostra de les activitats fetes durant els
ultims temps: el disseny i la realitzacié de la métopa
representativa de |"Associocio, tot un seguit de
conferéncies omb projeccié de diopositives, cursets
d'intemretc:cié de p|€:|r|e|5 i talla, i I"alima novesat, lo
pm]aem incuguracia d'un taller per ensenyar i orientar
en la construccié de maquetes navals i solucionar
problemes de construccit de kits.

Esperem que omb la imaige d'una nou amb tot el velam
hissat i amb el vent per |'aleta destribor,
poguem iniciar una nova singladura, que, dintre de les
estructures del Museu Maritim de Borcelono i amb
I"aportacis | parficipacié de tots aribi a bon port (on
I Associccié fﬁmi:& del Museu llueixi entre les millors),

]




ASSOCIACIO AMICS DEL MUSEU MARITIM DE BARCELOMNA

Visita al Museu Maritim de Barcelona FEm

| ROAIRA,

de les dotacions dels patrullers Espalmador i Alcanada

ecentment, van fer

una visita oi‘icic_| a

aguest prestigios

musey, les dotacions

els putru”ers de

'Armada Espanyola
Espalmador P33 i
Alcanada P34,

ambdas amb base a
Barcelona, amb els
respectivs comandants, els
tinents de navil i Jose M2 Martin
Dapena i Alfonse Valles Sales.

A Farmbada, von ser r?:ms pel
Eeranl de l'entitat, el senyor

oger Marcet i la directora, la
senyora Elvira Mata.
Seguidqmenl van iniciar la
visiha, després d'una petita
explicacié sobre qué van ser i
san les Reials Drassanes, | sobre
els origens del museu, a carmec
de I"Associacié d’Amics.

Al llarg del recorregut es va
poder apreciar la singular
arquitectura gotica de edifici,
o conshruccié de lo qual s'inicie,
seqons consta documentolment,
I‘any 1243, arribant
practicament a la sevy
configuracié octual durant el
mgnmdaPEfaNHSl?JS&l.
Dins del monumental conjunt
se quadrangular, compost
per 10 grodes delimitades per
pilars i amb un gran pat central
destinat a 'hivernada de les
galeres, avui en dig cobert,
s'exposen les diverses
leccions que al museu
una peculiar visio de la ndutica
i el sev entorn. Destoco
La Gran Averilura
del Mar, que comprén fres de
es peces més importants
seu patrimoni: la Coca de
Matars, El imrful'crnc de
Gabriel de Valseca (1439), i
també la réplica de la galera
| construiclo enfre 1967

11971 en la mateixa groda on

es va realitzer I'original, de 60
metres de longitud (1], amb la
infencid de commemoncr el [V
centenari de la Batalla de
Lepanio.

Aguesta aventura prossegueix
amb una elegia dels grans
valers que a finals del 5. XVIIl
i ol llarg del XIX, feren possible
I'expansié econdmica del
comerg i la inddstria peninsular,
la novegocié o vapor i la sevo
trascendental contribucié al
transport d'emigrants o fravés
de I’m{:rﬂic. Per dltirm, el mén
submari, amb la réplica del
submergible Ictineu | [185%)
del figuerenc Marcis Monturiol,
qui, amb el cartegenc |sanc
Peral (1888), font van confribuir
a la navegacio en aquest medi
hostil, pecuhﬂr rontera

magnificament escenificada.
La ~wisita, clmp|iumenf

comentada, va finalitzar omb
un altre dels grans eixos gue
vertebren actualment els fons
museisfics, donada la tendénc
actual d'emprémer carécter
temporal & determinades
col-leccions, amb unao giro per
F'anomenat De la borca o la
Companyia, on es narra el
comerg entre Catalunya i els
territaris d'ultramar, basat en lo
importacid de productes
colonials i la exporiacia de
productes agraris |
manufacturats, motor que va
impulsar el desenvolupament
de les drassanes en general,
efinint-se les tipologies dels
ers i les farmules amb els seus
instruments de negoci, adoptan-
les a les noves necessifats
mescantils i inancares, esiablint
les bases de la Catalunya
emna.




ASSOCIACIO AMICS DEL MUSEU MARITIM DE BARCELONA

Entrega de la bandera de combat

| passat més de gener,
la Confraria de
Pescadors de Roses, en
el litoral gironi, formula
le peficié d'oferiment
de la bandera de
combat al patruller de
I'armada espanyola
Alcanoda P24, la qual
cosa va ser acceptado per
I'almirall cop de I'Estat Major
de I'Armada.

Lo cerimania, malt lluida i
concurreguda, va estar
presidida pel contraalmirall cop
de |'Estat Major de la Zona
Maritima del Mediterrani, el
seryor Enrique Valdés Santana
i el cap del Sector Naval de
Catalurya, copité de navilli, el
semyor Manue! Romirez Nifez,
va actuar de Padrina la seryoro

icn Crespo Julia, muller
del subdelegat de govern,

l'acte d'entrega, gue vo
coincidir amb la solemnitat de
o festa de Sant Pere Pescador,
es va celebrar ol moll de
pescadors. Hi van assisti, amés
del patruller Deva P29, ben
conegut en ogueshes aigles,
unitats dels tres exércits
encopgalades per les seccions
d'honars del Tere de levont i de
kot Reggiés militar pirinenca, amb
la banda de misica, més una
representacié de I'Exércit de
I'Aire i del grup de treball
Marina de guerra, de
I'Associacié Amics del Museu
Maritim de Barcelona.

Lo celebrocia es va iniciar amb
olgunes parouvles
O d'oleriment a céirrec del

N
SP)

presiddem d:l la Confraria de
Pescadors, el senyor Jooguim
Fontdecaba i Vidal | tof seguit
va benelr la bandera el finent

vicari de la zona.

A confinuacié, lo Padrina va
entregar la bandera en una
safata de plata ol comandant
de I' Alcanade, tinent de nawil li,
el senyor Alfonso Vallés Sales.
Tots dos van pronuncior fargues
locucions, en qué van destacar
la importancia histérica de
Rases i la seva forta vinculacio
amb l'armada des dels temps
llunyans de Pere IV d' Arage i
lll de Catalunya.

Després de les reglamentdries
saibves d'ordenonga, lo bandern
va ser hissada fins dalt de fot
de I'Alcanada, mentre sonava
Fhimne espanyel. Uacte &s va
tancar amb una deshilada de
totes les forces porticipants,

al Patruller Alcanada P34 B

| ROVIRA,
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El Vasa (1) B9

I PARERA,

Historia, construccié, enfonsament i recuperacio

| Ve Fou &l vaixell de
guerra més coskos | més
adornat que Suécia va
canstruir en aquella
época. En salpar el
wsa en el seu primer
viatge la gent
d'Estocoim s'api
a les ribes del port per
esitjar-li bong sort,
A tots ells van ser festimonis
oculars de la catasirofe,

Estocolm, estiv del 1.628.
Durant tres arys herien rebollot
mestres d'oixa, serradors,
rers, cordoires, cristallers,
ve!ers, pinh:lrs, caiafch,
escultors, tallistes i altres
especidlitats, 400 hames en |a
construccid del nou buc de
verra de |'Armada: el Vasa,
el reiol fou o not
es donava en el sile}{"ﬂfu
més Qrans naus varra, El
Vasa havia de ser el principal
de tots ells. Per fer el seu buc,
es tallaren mil roures centenaris,
amb &4 canens, pals de
cingquanta metres d'oltura i
centenars d'esculiures
amb vuit capes de fulles d'or
policromodes. Lo drossana on
es va conshruir el Vasa, era en
el centre d'Estocalm. f}esprés
de construir el buc, | vaixell
era amarrat just al costat del
Palou Reial 1 alli, se I'hi va
collocar el llast, queviures i els
canons | projectils necessaris

per &l primer viotge.

El nou vaixell despertava
I"admiracié i I'orgull e fots s
suecs, | basarda 1 esgloioment
o fots els enemics dﬁpuis. La
construccié era seguida amb
interés en el estfranger. Unao

I, sobre els canons del
Visa la tenim amb una carfo
escrita de |'embaoixodor
espnnyo! a Dinamarca,

En ella informave, impressionat
de la gran poténcia de
I'armaoment del nou vaixell.

El diumenge 10 d'agost, tot
estava llest per emprendre el

rimer viatge, El temps era bo
{ el et able: & b h hovia
un centenar de iripulants, perd
fambé dones i nens.

Malts curiosos s'opinyaven en
el port. Tenien lemps de sobres
per a sequir la sortida del
vaixell. El vent bufava del sud-
oesti en els primers cent metres,
el Vasa va ser arrossegat
mitjancant les dncares. Quan
el vaixell estava prou separat
del port, el capita Sofring
Hansson, pogué r ko orces
sa?uiianrs: amalleu el trinquet,
velabo, gdbio i congrea, Lo
marineria s'enfilé pels obencs i
fletxats i amella quatre de les
deu veles de que disposava,
Els conons tiraren una salva de
solutacia | molt ranquil-loment
el Voso comenca el seu primer
viatge. Permeteu-me gue
després de fer aquesta petitn

introduccio, expliguem com i
per qué es va construir &l Yosa,

Els éxits de les armes sueques
en la primera década de la
Guerra dels Trenta Anys,
consolidaren el poder del rei
Gustau Adolf I, | permeteren
endevinar un paper destacat de
Suécia en la futura histéria
d'Eumpﬂ. Per fer tot aixd, no
ochstant, s'havio de compior amb
un exércil poderés | amb una
Rote constituida majoritaricment
Egrrivaixe“s grans, moderns i
armals fan optes pera lo
defensa dels ports balfics com
per al transport de tropes, aixi
com per o operacions de
blogueig 0585 enemigues.
Gustau Adalf cii::ﬁmva de
['armoda heretoda del seu pare,
Cardes IX, molt nombrosa, pers
formada sobretot per navilis
petifs | dotors d'ormoment més
aviat leuger, molts d'ells en unes
condicions que no passaven de
mediocres. Alguns dels més
anfics fins | tot hevien formet part
de |'armada consirvida en femps
de Gustav Vasa, avi del
rei. > N
Gy
(99
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Fusta tallada fora de
motlles. En la década de
1.620, els artillers suecs
visqueren una activitat febril,
sobretot de reunir-se en
1.624, els almirolls Carl
Carlsson Gillenhielm i Klas
Fleming nml} &lﬁ germcns.
Hendrik i Arendt riszoon
de Groot, dos constructors
navals d'origen holandés
contrackats pergué s’ sin
del programa de treball o les
drossanes de Estocolm. El gener
del 1.425, firmaren un
contracte per la construccié de
dos bues grans i dos de més
petits en un termini de quatre
anys, perd el rei no tardéd en
aﬂ'hduraqueslpb en visha que
una violenta gﬂ erna navia
it una dotzena de vaixells
de guerro suecs en el golf de
Rigo. Agquestes ordres foren
bastant confuses i també
contradictéries, ja que al
principi, el monarca volgué
Slercr o construceié -:felbadm
navilis mas petits, & cbans
de ﬁndﬂwilmnm?:?:m opfd
per posar lo quilla dels dos més
grans.

El fet que en el 1626, Hendrik
Hybertszoon, manifestés que
la fusta que tenia tallada ne
presentava les mides
adequades per fer un vaixell
e les caracteristiques que
exigio & rei, senyald el primer
en o construccio del
wsa. Sembla ser que
holandeés havia iniciat ja la

construccit d'un dels vaixells
menor eslora, perd obh'gul a
engegar ko del ,no i uect
mes remei que allargar
considerchblement una quilla,
que en oguest cas no podia fer
menys ce 38 mefres, potineria
gue afectaria negativament les
ﬁ;ﬂlilnlﬁ_mrineraﬁ del buc,
altre inconvenient grew, va
venir per uns canvis esiructurals
imposats en ['Gltim moment i,
que resultaren desostrosos per
un buc de dues coberies, amb
unic eshora totel de quasi sstania
metres i ung alluql*u de

# n

o0 20 metres en el seu

N
(89

]

L'orgull d'una flota. Botat el
Vasa a mitjans de I'any 1.626
s va p ir a completar el
seu aparell i decorar el buc,
segons el costum de |'éptx_c:|,
amb multituds d'escultures de
fusta esculpides en la mateixa
drassana. El febrer de 1.428
es dond per finalitzat | en &l mes
d'abiril 85 ca els llastres i
I'artilleria, o més de les

isions | diversos materials.

de veritat un navili espléndid
orgull de qualsevel armada,
amb una longitud fotal de 4%
melres desocﬁ castel| de posc:
fins o lo punta del baupres,
11'70 mefres de maniga i un
calat de 4'80 metres. El seu
desplogoment era de 1.210
tones i la superficie del seu
vellament 1.275 metres
quadrats, armat amb &4,
canons, entre ells, 48 de 24
liiures, B de ires lfiures, 2 de
una lliure, i & bombardes o
morters, El tripulaven 145
mariners | en una illa propera
a m que em el seu primer
desti, howvia de embarcar o
bord 300, soldats.

Sotmes o proves de bandades,
presentd indicis d'inestabilitat,
no obstant, el 10 d'agost,
segons consta amb fot dergﬂ en
lo'carta que dos dies despras
dirigi el consell del regnat al
monarca, que e3 |hm
a Alemanya, el Vasa,
emprengué el que seria el seu
primer i (nic viatge, A les tres
de la farda, salpa des dels molls
d'Estocolm, Jirecciy ol que
ic de ser el seu primer punt
de desti, una illa d'un arxipe
malt proper a la capital. P
el rumb o I'Est, hissé quatre
veles i dispara dos dels seus
conons, en laa
a la sueca.

Fou llavors :qun el poderds
navili, tremald en rebre una
discreta bukeda de vent del sud
Foc després jo en aigiies més
oberles, un nou cop de vent

&l vaixell escorés o bobord

manera jo alarmant. Lo
tripulacié aconsegui dominar-
lo, perd una nova rafega el

tornd a -inc|inc|r a babeord,
Aquesta vegada fou tan forio

que 'aigua caml_anﬂlu_u entrar
per les troneres inferiors. En

aquesta ocasio, totes les
maniobres van resuforen indtils
i, l'imponent vaixell de guerra
se'n va anar al fons dg part
amb gron part de les veles
upnr;[lndes i les banderes
onejant al vent. No havio
recorregut amb les 4 veles que
va &asphgﬂr uasi ni 3
metres, D'oguells horrorases
ns a bord, quan |'c|igun
enfrava allou per les troneres
del vaixell | comenca o
esfronsar-se, de tot aixd, en
dona testimoniatge I'almirall,
Erik Jénsson, que eraen el pont
principal inferior per confrolar
els canons, Explica: “obans de
I:-u[c:r jo a la coberta superior,
'aigua havia arribat o fanto
altura, que I'escala surava |
havia sortit del seu lloc i vaig
passar tantes tribulacions per
sorfir-ne, copejat per les
escofilles | mig ofegat, que
urant melts dies vaig estar
mon malalt ol meuTit”. Es
calcule que wnes cinquant
persones anaren al fons amb €
vaixell.

La noticia del nauvfragi, va
ﬂlTl-bﬂr ﬂl MROTHIINCO SUeC, quE!
es trobava o Prissio dues
sei'rum&d&&pms Lo cofeistrobe,
va escriure el Govern

'E ; s justifict per folto
de"senyi‘:impmdénciu' i els
culpables haurien de ser
costigots. Es comengd un gran
procés. >
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Estéveu borratxos? , no estaven
ben trincats els canons? Graus
QCUSDCIONS MessOnavern en una
sala del Pﬁluﬁﬂal. HcF:;i;
passal mig dia naufragi
de W:m;? Davant del govern
s'estava inferrogant el capita
del vaixell un danés de
naixement. Hovio estat
empresonat immediotament
després de |'accident,
conservant-se les octes dels
interrogatoris. Contestd el
mjiaiﬁ: ‘que em parteixin omb
mil trossos si no estaven ben
trincui'é h::lT els mnansbzz
respondre, | va |urar
tot poderas, qu.relningupzrbol‘d
estova borratxe”. Aixi doncs,
S&fring Hansson sorti lliberat,
sota jurament de culpobilitat,
Fou una pelita bufada de vent
que va escorar el vaixell va
confinuar explicant &l copita, La
nav era massa inestoble, tenint
en compte que estava ben
llastrat. El copité va atribuir
problema o lo construccié del
casc, | amb aixd, ol mestre de
construccié naval. En ser
interrogada després la
iripulacia, varen dir el mateix:
a bord no es va cometre cop
imprudéncio; era diumenge |
quasi tots haviem anat a
combregar, i per tant ningd
podia estor . Lo
al contrari, fou que el buc era
massa inestable; la obra viva
&0 Massa pefita en redocics
'obra morta i tots els oparells i
lartilleria. El vaixell pesa més
sobre el nivell d'aigua amb pals,
vergues, veles i conons que sofg
'sigua, explicaven els mariners.

A més, el patrd Céran Matsson
revela que 'estabilitot del Vasa
havia estat provada abans de
la portida. Trento homes howvi
corregut d'un costat a I'dlire o
sia de babord a estribord, dalt
de la coberta, estant el bue
amarrat ol mell. A les res volies
van haver de deixar-ho, jo que
del conirari, el Vasa houria
escorat. Present en aguestes
Frnrves, hi era I'Almirall Klas
leming, un dels homes més
influents de F'Armada, L'onic

comentari de I'almirall, segans

el patré Matsson, fou: “Si
estigués aqui sa Maojesiat”.
Uovors interrogaren els mestres
consiructors, perd també es
lliuraren soto jurament | que

dedararen que: “El Vosaestava
conshnit amqbnm les mides que
el moteix rei havia aprovat, i
qlue a bord s'havien col-locat
els canons el rei havia dit”.
“De qui &3 la culpa llavers?”,
va preguntar ['interrogador.

ho 5033, w0 Confestor
el constructer. Déu i el rei,

ambdés igual d'infal-libles. .

333 Anys sota I'aigua. Tots
els intents destinats o recuperar
el Vaso esfronsat o uno
profunditat de 32 metres , foren
vans. L'dnic gue es va
ceonseguir -locar-lo en
posicid vertical sobre la sevo
uilla, que nu:E Vel ser poc,
esprés al llarg de ‘uns
cinquanta anys, treballaran
alanyosament bussos i
aventurers, ohstinals o recobror
objectes valuosos, com les
ancores, canons i escultures
esenganxades del buc,
Empraven una gran campana
que portava un pes fort de
planxa om termada amb
nes a sefonto cenfimetras
sota la campana, es col-locova
un home omb vesfit de cuir
dintre_ la moteixa i sagui
el baixaven a frenta melres fins
arribar al costat del Vasa.
] respirava de lo reserva
de la bombolla d'cire que fenia
I compana, quan esteva situat
vant una tronera, sortia i a
les palpentes procurava
ror un cang, tormava
dintre de la compana per
respirar, bornava a sorfir
per treballar una mica
més, només cal pensar
que per freure un cand
estoven tof &l dia. Lo
rmanéncia soba
'aigua per lo
capacitat de ['aire
era de mitja hora,
perd, 'home no
ja aguantar pel
red, cudu quart
hervien de soriir.
D'aguesta forma,
recuperaren und

:_:inq.u]nlmudecams, no fols,
jme alguns estaven travats,

rocies g qixd, ovui, podem
tocar amb les nostres mans els
canons que es van irobar dintre
del vaixell, jo que resten
exposats dins el museu,

Havien transcorregut ja fres
saglas quan el E'E'Bg'ugml_de;
1.920, aparegué en un diari
del pais, un article d'un
historiador, que havia
determinat tedricament el lloc
on s'havia estronsat el Vasa,
Precisament aquest treball
decidi el 1.954 ol crquesleg
Anders Frazen a emprendre un
nou infent per treure del fons e|
vaixell, cosq gue s'oconsegul
l'estiv del 1941, en un esforg
conjunt de la "i;dqu idela
companyia pri =3
e e o

Anders Frinzén, & descobnidor
del Vasa, fou un devat aficionat
de l'arqueclogia marina que es
vo especiolitzor en o recerco
de restes de naoufragis
ocorreguts enl ?:IH mar IB?{\-I’&
especiaiment els e ¢
E”P:J:bin que el I‘eresjg naval,
mal-luse que devora lo fusia dels
vaixells, no existeix en aguest
mar inferior, la qual cosa el
converteix en una veritable

mina de reshes de naufragis
temps en que existien vaixells
sta.
confinuara ...
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1902: Saint Pierre de la Martinica,

la perla de les Antilles. S

| FERMAMDED

L'empremta del passat d"una ciutat maritimocomercial

| 1493 la Martinica fou
B5C berta per
Cristotor Colom a la
a del seu primer
vlmge al nou mén.
Colom només anotd la
poslcm de| illa al seu

ras
d 15 de jurny de 1
desembarcd -::
Mudmlrna com |'anomena
o pronunciacié
mrendre a un grup de 'ﬁfnes
carib. & Madinina po 55 fres

dne.f, uest nom s' enels
lonisteris eﬁpan ols en
rhrunci des-p |n|,

i finalment esdw&mr

frances Marfrn:que

El 15 seternbre de 1435 Pierre
Belain d'Esnambuc amb un
centenar de franceses instal-la
una colénia a b Martinica. On
havia de ser Saint Pierre, es
construi un fort -a la plu a

d Esnarnbu-: rof
blacié que sm I, Lo clulur
de cara al

s’engu

mar al coslul del voled

Montagne Pelée. Fou la més

I:II'Ihgﬂ 1 Hor 'n"lICI d& | |"C| 1

rebe els quali

de les Anh"es, el Puns de les

?eﬂles Antill es, | la Venécia
ical. Camptu entre alires

cocmns amb la Catedrol
Notm Dame du Bon-Port, amb
un primer edifia defot el 1654;
i el teatre = la primera

construccid data de 1784
decuru’rper urhsrc:C [JJLIIS,
prmd&ni ecorador

Gran Opera de Paris,

Saint Pierre goudi d'una situacio
privilegioda amb la seva rada
‘una bellesa incomparable, i
les dues riberes: la nibera des
Péres, i la Roxelane, que

BF'!'D'\"I5|-DT! U"'eﬂ

o dﬂlguﬂ dc|¢u El.’a

9
5P

turons majesiuasos desplomant-

se g la vall, que asseguraven |
sa contra tola preséncia

hostil provinent de la mar.

Entre 16251 1660 la Marfinica,

que produia limdugo i tabac,

sorientd a la manera de

produccié dels holandesos: la

canya de sucre. Aquesta

produccié dem nfl una md
rol

d’ ul:n-u ra i els francesos -
amb h‘rjﬁg negres- parioren
les |l|es e|5 n?res vinguts
Africa i &l ingueren en

escimru!ge Els segles XVIIl i
XIX s'anuncicren canvis polifics
i socials, Amb la Revolucié
Francesal1789) s asperu
lc:lbnlur:lo e F'esclovatge, pe
aguest fou un rlc:u;[
problemes a la Martinica. Els
ESCIUUE UC(EPTEITEI'I Iq seY0
condicié, encara que I'abolicie
de l'escla es procloma o
les illes angleses el 1834, EI
1848 sola |r:| pressié d'un estat
d'insurreccions permanent,
sprés de 50 anys, se signd
r
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La place Bertin avant I'é i
& la fols embarcadére, entrgpdt, bourse en plein air.
: B

¥

un decret o Poris a fovor de
I'abolicia. Abans, perd, de
Famrbada , als s
s'exaltaren i foren declarats

lliures el 22 de maig de 1848,

Des del 1700 Saint Fierre ero
la civtat més dinamica i
important de la Marfinica. La
més gran riquesa provenia del
seu comerg maritim, Lo seva
roda era un dels ancoratges
més freqientats a les Antilles
per F'achivitat comercial, cultural
i politica. Lo qualitat dels seus
s vo permetre o un gran
nambre de vaixells lancar
I'éncora al més a prop de la
costa, L'ancoratge als malls
ocaparava tet, fins | fot
upﬁcuva el moviment de la

Wue du port devant
la Place Bertin

novegacio de lo Martinico. El
comerc es practicave amb la
resta de les Antilles, Franca,
diversos paisos d'Europa, i
I'América sencera. Del gran
nombre de places pobliques
sobresorfio una omb reputacio
o tat al mén pels armadors,
marins | comerciants: la plago
Bertin, envoltada d'alls arbres
tornaringe i castanyers, gue hi
donaven ombra, era a lo
vegada demburcal;:-luﬂ r,
magatzem, dipdsit, port franc,
fectoria, -l;w:urz;G a 'Ir::‘l?re lliure,
Un far s'hi elevava. El
desenveolupament de Saint
Pierre fou continu fins a la
catasirofe de 1902, Uevors Fort-
de-France esdevingué lao
primera vila de la Martinica.

Saint Fierre consfitui un veritoble
centre de fobricacio de rom o
la Marfinico. Compid fins & 16
desfil-leries, A mesura gue es
desenvolupa nasqué uno
5 io de comercionts que
s'enriquiren rapidament: els
Fagcciapf!;._ ontrglﬁvfe:
cid i im & de

nzmmrcuderim. Fm;ﬂ-:umhssﬂh
es crearen amb |'especulacié i
la Huctuacié dels preus,
s"acomularen fortunes a Saint
Pierre. L'esplendor de la ciutat
fou considerable i es dona
I'encreuament de la primera
rma de civilitzacié colonial
una originalitar especifica.

A V'inici del segle XIX fruit del
creixement es cred o Saint Pierre
un jardi botdnic dnic al Corib.
Era d'una riquesa excepcional,
i subminisirove rores a
nombrosos jordins d'Furopa. B
jardi obrigove a lo vegada un
pare de passeig, un jordi
ﬁlimulim, i ung ﬁsacolc:

agnculivrg. Una mena ce petit
poradis concebut per 'home.

Les restes de Saint Pierre
recarden una ciulal privilegiada
a les Antilles. La ciutat criclla
comptava amb 103 carrers |
carrerons. >
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Le jardin botanigue

Al segle XIX totes les cases
estaven construides de
magoneria, e reempk!wmn
les cases fa que existiren
els 5. XVIli Wllll pels diversos
incendis. Un text del 1746
E‘d’-lbm o corstruccié en fusta,
n gran nombre de les cases
os p-sos, generalment
E’n'ﬂ a5 E gro{ ﬂF&rlEn
Canes amb pedrﬁs tallades
amb balconades amb ferro
forjat. D'un aspecte

N exterior generalmeant

™
)

simple la majoric de les
habitacions eren bles i
d'un gran luxe. El 1895 Saint
Pierre comptava omb 2985
cases repartides en 75
hecmrees | amb un gran
nombre de fonts FququEh

particulars. Era la vila més
afavorida del mon en maotéria
de distribucio d'oigua. En
uquesicl epoca Paris rebia 20
|h'65 ‘aigua per 5000 per
dia; glmﬁai'ﬁw ark
200 ||rras, Roma 1.100 litres i

Saint Pierre entre 1,400 2.300

|'FES 'EI nlguc:l per dlﬂ r

habitant, un mundial, Lo
| 0 & una

acid
Rl?sbnm banml Carib, de
color diversos. Un pob
sang mesclada. Lo més b-e]q
raca mescloda de les Antilles, §
amb unes vestimantes coloristes.

{n

LA CATASTROFE
Lilla de la Martinica, de
constitucid volcumca ﬂsh:l
en fofa o seva long
per una cresta muntanyosa. El
cim principal és el mont Pelée,
que ¥ una allura de 1,350 m,
Lnngen volcinic de lilla fa que
esfigui a terratrémols.
El més desasirds Fc:u ol da i l
de gener de 1339 i:n
s cc:rn civiot de
? ri-cle- Frnn-:e
El 1851 la pertorbacio smrmoa
es manifesta amb lo p
al Maont Pelé de dos créiers
uu|5 s’escapd gron qua ru'r
ng i de cendre.

El sl de la Martinica és en unes
Zones ﬂl‘gllos (=] ﬂh‘l‘eﬁ Cl[lu‘hf'lu
de fosca, de i)cmes ode
roca. Lesh::cuﬁ calida | seca
comenca a Iﬂbni 1 ﬂfﬂbﬂ 'E'
juliol; 'estacié calida i plujosa
comenca el juliol i acaba o
nmmbrﬂ an genera ment es
donen les grans pertorbocions
atmoskériques.

Alc&xlldai‘?ﬂhobsarvmfn
signes _precursars de la

cotdstrobe. La nit del 4 de maig
el volea del Mont Pelée, que no
havia donat cap senén
d'activitat des de Fany 1851
erupclona projectant una
quantitat enarme de lava |
EE“&TG 2n EIS camps de|5
valtants de la ciutat.

El 5 a les 13 hores continud
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l'erupcié | un forrent de foc va
descendir per la vall del riv
Blanc destruint les fabriques,
causant victimes i fent grans
destrosses. El 8 de maig de
1902 la ciutat maritimo-
comercial de Saint Pierre fou
destruida pel volca. Lo
catasirofe fou d'oquelles que
mai haurio pogut presumir
imaginacié més exaltada. Una
ciutat que o les 8h 02 minuts

de maig de:supﬂregué en
fres minuts, sepuliont entre ones
de foc i sota pedres ardents
unes 28,000 persones
carbenitzades. Aquest sinistre
fa refrocedir &l pensament fins
I'época antiga als horrors dels
esdeveniments d'Herculss | de
Pompeia, pers Fany 79 lo
catastrofe no fou tant sobtada
com la de Saint Pierre. Se
salvaren gron part dels seus
habitants. [2)

Aquell 8 de maig 40 r\?clzrn:tns
velers esioven ancorats. Momiés
escapa de lo catastrofe, el
Roddam, doncs el seu capita
ressenti el drama imminent §
levar ancores o temps malgrort
lo prohibicié de les autoritats
portudries. Miquel Météry,
investigador mari, ha
14 d'aquests velers enfonsats;
12 &' oquests vaixells enfonsats
54 un iot italid (o 40 metres de
fencléria); veler sense identificar
150 m.), el Gabrielle (30 m.),
el Dalhia (30 m.), el Diamant
(30 m.), &l Berge (30 m.), &l
Raraima {50 m.), un veler (35
m.}, un gran veler {30 m.), el
Terasa De Lo Vigo [35/40 m.),
el Raisinier (15m.) i el Tamaya
{85 m.). 13}

l'empremta del passat gloriss
e Saint Pierre gueda
testimonial en les restes
m»udesdel’ung?u lesio
de! Fart construida lﬁg;del
leatre inaugurat el 1786, que
ondaya Co Udﬂ a uns 5
espectadors i era lorgull dels
habitants de Saint Pierre per
F'esplendor cultural de la ciutat,
ue traspossova les fronterss
je la Martinica; de la capella
de I'Eviche; de les cases de
Figuier, del parc botanic de la
Vgllee des Papilllons, ete... A
més, el pont sobre la Roxelane
datat de 1764, que va resistir
la catastrofe: el cachat de
ris on sobrevisqué aguest
unic supervivent; la Catedral
Mostre Dame du Bon-Port
construida el 1654 i que passa
Fer diverses fasas constructives
ou destruida el 1902 per
IYerupcié del volca, |
reconstruida enfre el 1923-
1924 per Victor Depaz; i la
reconsfruccit de la Cosa de la
Borsa construida en fusta com
o excepcid del tipus de
consfruccio en magonena que

regnd a Saint Pierre, 4
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Bibliografia

(1) Tourist Marfinique. Oficina
mental de Tourisme

Martinica. Les fologrofies 30 9
de |‘nrh::|e i el fext Hun estal

uesta gum on eska
publ |mc5u1:: descripeit dio a
dia de la catéstrofe, que el
1904 publica el professor
Loscroix enviat en missio d'estudi
o la Mertinico el 1902
I'Académio de Cigncies de
Paris.

(2] Lo Catastrofe de lo
Martinica. La llustracién
?@icq‘. Aﬁagdl_“?ﬂ%. MNiom.
Da6, : iss. nuc\teﬂ
arhc|egsﬁgfh.lq lo catdstrofe
dia 7 de mmgl segons |a
descripcié de 1'oficial del
Roraima, que comentd
I'ancoratge de 18 velers o lo
rada de Saint Pierre. La
transcripcid és lo segient:

“El dijows 7 de maig a les 6:30
hores, segons fesimoni d'un
aficial da| c Roroima, el valad

anga de sobte ﬂumes: una

Grumet, segons &l
diccionari Pompeu
Fabra : Mosso jove
de la marineria En
I"actvalitat, agquest
mol ha deixat
d ufilitzar-se.
Grumet, segons el
iccionari n
Mom de E:rspgquse
inferior de marineria en &fs
vaixells de guerra, en els
mercants 5'anomena “mosso”,
Alguns diven i escriven
gmmefe
Grumet, segons

~f Ienciclopadia
6

mena de huroed de foc, d&ﬁ:ng
nr'a:gt.rﬂ bullint va caure

Ic:l civtat i sobre fu reda c:n
estoven ancorafs divuif bucs, i
tots llevat el Roraima es van
encendre. Un oficial d'aquest
bue and a terra: lo civlat no

existia; fclt .Fn:lwcr

en menysd'l minut, Les mm%
amibaren p fins a Fart-
de ance clistont uns 20 km de
Sant Pierre. Les detonacions del
voled se senfiren a Barbodos.
Les oendres cubrien unr;‘ljé:aﬂ de
tilk, formant una capa

de la llengua castellana: Noi
Ens- mariner, aj udunf
mPubcroen fes seves feines,

Resumint les tres definicions
d aguests | diccionaoris consuliats
es coneixia com a "grumef” e
noi que a una edat d'entre &l
dofze | catorze anys, s enrolava
a la tripulacié d"un vaixell fos

e guerra o mercant per
oprendre |'ofici de mariner.
Aguest personatge ero
Necessari per estalviar certes

ines que de fer-les un mariner
d’olici, hourien encarit les
despeses dels nalits a laMarina

cantimetres d'espesor”.
[3) Saint-Pierre. Martinigue.
Edicions t, Martinique.
Lofissement de |'Eventée n* 5.
Route de Bolata, 97200 Forl-
de Frr.:nca En uquestu
publicocié s’ s o situacié
exacta dae?o darelictes
localitzats pel Michel Metery
dels 40 que e:cpom la

publicacié que veren
ancorats &l 8 de maig dg

Curusfchha 4 la Martinique.
Edition- Duquesnois

l’aprenent de mariner,
anomenat grumet

RIBE
| CLAMASD

mercantk i 'El preu d& IE'S
dotacions de guerra Al mateix
femps era |"escola prachica que

ria ﬂlTII:H:FUE'S mﬂnnﬂrlﬂs

uFuh.lrls moriners, o gue |n:|
necessifal ’:E gent d oguest

&n nqu& fem era mo t
r?un:rm::sc: PJ i son les
que du-an p

l&smrm guerm

mc:s mrdufsu la fo
i r‘i"m
hpulum Es rqueuq
Eelw mnnm mai 0550 |en
rofessionalitct que fenien
que havien comencat =

petits com a aprenents i
vacacionalment, »
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Com diu el diccionari néutic de
la maring espanyoela, aquesta
classe inferior de imu':grriq,
va ser Ofil mentre els vaixells no
ufilitzaren lo forea o vaper, que
va eliminar de mica en mico o
la de vent, i durant aquesta
transcisio també vo anar
desopareixent grodualment la
tigura d’oguest simpatic

personatge.

Ja més endavant i fins arg,
també weLre noiets que
no ari ulﬁ sefze anys en els
rans fransatiéntics dedicats a
eines doméstiques, gue no
tenen res a veure amb oquells
ﬁp ents d'obans quelgnvim
for una I OI’{;EI
mud,imimnnmh
dura i que, en franscarrer els
anys, virien uno maduresa
rofessional molt important.
s pot dir que ai_s primers
oprenents, de tot ofici que ha
arribat a descxcrgm ha estat
grumet, Awui

ﬁal{l:mas, per r e Er?gﬁ:&l:

s'ha d'anar a les diferents
escoles professionals o de
nautica, perd els alumnes
‘aquests centres
d’ensenyament, crec que mai
tindran aquell sisé sentit que
aconseguiren fenir aguells
mariners d obans, formaks a lo
mar des de molt joves. Tal
pot gsser gue Mrnp?c

ho necessitin, jo que la
tecnologia mecdnica i
electrénica d'avui en dia

s‘encarrega de tot el que pot
representar aquest 5:& sentit
amb E5CNelx.

El comencament de la fi
i toy esocika, lo més baixe
de la marineria, quadu
emmirallada molt

Fncarlu rnenlr en [al llibre,

au ual és e seicrefﬁn
académic de la Facultat de
Mautica de Barcelona, el senyor
Francesc Ueal | Goleeran, en !
qual conta fa vida d’un vailet
nat al nostre litoral que vol ser
mariner | que aconseguiex
prendre part de la tripulacié

“un nou bastiment com a
grumet i que amb el pas del
temps esdevé pilot d aquest
vaixell pels anys d ofici que
|“han " dotat de gran
experiéncia.

Es una narracié molt
engrescadora perc amb un
final molt colpidor pel seu
verisme: lao mort aguest
mariner una nit i boirasa
mentre dorm, en topar & veler
amb un glire voixell o vapor
ve produeix |"enfonsament
“aquest primer, Aixd és com
un averany del que succeiria
Cll'l'lb EI PUS L] thPS qL.lB
s"apropaven: la fi de la maring
velo com a eina de fre
i amb ella lo figura de
‘aprenent de mariner, e
grumet.

Es una llastima que molts dels
vaixells que avui en dia es
conserven, uns com a escola i
altres com a record historic
romanficisme o senzillament pel
Fusi i satisfaccio de navegaramb
o forca del vent com a mitjé
de fraccio, no parfin dins la seva
tripulacié algun d’aquets
Miyons, s Més no, per mantenic
les esséncies marineres de lo
“Marina de vuit cents” com
“anamend Emerencia Roig en
els seus [libres,

Si que és veritat que més d'un
bastiment dedicat o la Eem al
u

litoral encara poria dlgun nei

[ovenet, pero, les seves losques
fenen més o veure amb toisgques
depaiabrucen quenq:mhm
Cosa,

Clué empenyia a un noi, quasi
sempre de pocs anys i menys
formacié escolar, a entrar'a
formar furl de lo pulacié d'un
vaixell? La roé és que gai
sampre tenien familiars a
avantpassats d”agquest ofici i
generalment nadius del litoral,
nois que poriaven la mar dinfre
i senfien per ello uno

devocia.

He parlat de forma genérica de
la necessitat d“aquesta persona
dins de la dotacid d*un vaixell,
perd, no de quina manera
passava a tormar part

"aquesta, quins eren els seus
drets i quines les seves
obligocions o tosques dins |
vaixell, Aixd, tot seguit mirarem
d esbrinar-ho. »
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Drets, d’entrada no gaires,
erd, n'hi havia un de
onamental: el capita de
I"embarcacid prenio &l nol amb
I'ehligacié de fer-li, fins o un
punt, de fukor, encam ni-se
dels seus estudis, dedicant-li
igrioment un cert temps per
ensenyar-li a llegir, escriure i
mateméfiques, aquesta Gltima
assignatura d’una manera maolt
ocurada, jo que era bésica per
adquirir els coneixements
necessaris a fi de poder fer un
on Os dels instruments
d'abord, eines imprescindibles
per rpoc[er establir una bona
singladure durant les 24 hores
dg? dio. Sense oquests
coneixarments mal seria pr:usslbia
arribar a ser un bon mariner.
També corria o carree del capite
I"alimentacia i ussignur—il un
sou, que solia ser, o meitat del
segle passat, a ["entorn de 20
pessenes al mes.

Parlem d"obligacions. B grumet
o noi de cambre tenio
I"abligacis, com qualsevol dlire
mﬂ:’r, de portar-se fofa la
personal que consistia en:
calpotets, somarretes, comises,
mitjons, pantalons, calcat |
abrigalls pel fred, pixil uﬁm el
porament per ir o lallikera
fixa del vaixel|: llencols,

O coixinera | fossada.

™
™M

El conjunt del seu equip
geostumaven o tenir-lo gua

ins una caixa anomenada de
mariner, coixa o bagul que
també anava a carrec del
mariner i encare que ne erg

obligatéria ere molt necessaria
perqué leia les funcions de
caloixera, toula i seient o la
vegada, N'hi havie de molt ben
fetes, unes més senzilles que
altres, més o menys decorades
i algunes pintades amb motius
ol-hsivs ol mar | quasi tofes o

el nom del propiefari. En el seu
interior hi havia uns colaixets
per guardar petites coses
Pﬂﬁﬂ‘l’lﬂlﬁ Lom Pﬂdian 5ar,;
mocadors, rellotge, anells,
cadenes, monedes, estris per
escriure | d alires menuderies.
Mo tots els mariners di
d"aquest fipus de bagul per
giestions economigues |
partaven el conjunt de la raba
'l:l-lns unes I:"ﬂSSIES dE‘ tﬂnﬂ.

Respecte el treball a bord del
vaxell, era vanal, encara
que el més important consistia
a tenir ben netes i arranjodes
les cambres de lo gent més
imporiont del vaixell que dormic
a popa, renfava els plats, polia
els llautons de bord que eren
melts i una vegada lest ot cixe
havia de Eur les patates
necessaries per a dpats del dia,

A part de les licons de formacié
escolar que rebia del capita,
havia de fer acte de preséncia
o coberto quan era necessari
r ajudar a la marineris amb
es seves tasgues; en fi, que
aguest noi era [ euténtic comodi
de la baralla que formova el
conjunt de la ripulacia, perd,
el que més agrodava o oquests
vailets era ajudar a coberta
que era ba feina dels mariners i
e E”ﬁ- n'eren E|S UﬁPimnh.
art o ¥ ewird diceadis
a aquest gueler, eren els pares
o be els futors que per mitja
d'alguna amistat o conegut
quﬁ andava Embﬂrl:.ﬂrr
aconseguien embarcar el noi
entre la tripulacié d’algun
bastiment. Bastants dels grans
moriners varen comencar el seu
olici des d'aqu&sh:l humil
condicid.

M agradaria per acobar i des

“aquesta finestra que espera
ser la dels que estimem el mar
i les seves arrels que és la revista
SIRGA, fer un prec aprofitant
que som els seus amics, al
Museu Maritim d:-l Barcelona,
ja que aguest & el propietari
del restaurat pui|e§c:l PScnm
Euldlia, de ser possible integri
a la tripulacié de |"esmentat
vaixell lo figura d'aquest
aspirant a mariner, amb la
seguretat tT.-e de condidats per

ocupar el lloc no en faltoran.

Wull exterioritzar el ploer que
he goudit legint & libre L*amic

verﬂo:mﬁe dit abans, eserit
per Francesc Leal i Golceran
membre de |'ossociad Amics
del Museu Maritim, | que per
mitié d aquesta obra he aprés

tes coses que desconeixia
de I'ofici de mariner i d’una
manera singular la del Grume,

Sigui doncs, oquesto cronica un
petit homenalge a aquell estol

e minyons que eren els
pretendents o mariners d’un
temps que ja no tornara,
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Consideracions sobre reblonat

fran Fr%l lamentable
nautragi

Elissa en ciglies de
ko Manega, que va
confaminar les
Elmgas de la
retanya froncesa,

£5 v Crear unda
i)olérnim respecis o
o seguretat dels
vaimﬂsmgerl:g], la qual fins
i tol poguérem seguir per
televisié en iterents
umentols i informativs. En
un, un inspector del Loyd's de
Londres, exposava un sequit de
deficiéncies de segurekat i de
manteniment en molts dels
vaixells de bandera de
convenigncia i en |"eniremot de
conlractacions,
subcontractacions i filials
‘empreses en els alers;

i soldadura als vaixells =

| PLATI

Diferents fipus de reblonats

Abans de reblonar

TR

aquestes deficiéncies o vagodes,

fjﬂ'lq_msi imposible determingr

e e ey b Sdmzhem mghe
Em va cridar |"atencié un pi;lﬂ?:d.?m SDUHE'":; h'pr':l;ls:‘:

comentari que va fer aquest

ot in en relacio
les virtuts dal reblonat en els
vaixells anfics ‘Per comparacié
qmb 'EE ﬁﬂldﬂ ge en E|5 I:"UC5
moderns. Aixa em porta a
els comentaris que em
T ] ﬂbum marns que 1En
tingut experiéncies en ambedds
sisgrnes ﬂ:hu:. Coincidien en
el {thuede senfien més sequrs
en vaixells reblonats més que
no pas en els . A cousa,
segurament, de lo major fexia
que aquests Wims presenten si
&3 comparen amb els :

Gluan es construien bucs de
fusta, se’ls dotava d unes
traques en tolo |"eslora malt
més gruixudes que les normals

re modss “cintes”
o bé de traques sclapades
onomenades “Tinig!adillo",
particularment als paisos

nérdics, a fi de reforcar &l buc
i donar-i rigidesa estructural,
Considers que aquest mateix
principi afecta els bucs de
planxes reblades, on hi ha
tantes “cintes” com plagues
porta &l buc en la seva
verficalitat , originades com és

ic, ped necessor solopoment

aguestes plaques, que van
infimament unides mifjancant
els rablons,

Daguests nervis o “cintes” no
n'hi ha en els bucs soldats,
perqué tenen les plagues
soldades a ko festa. D'aqui les
diferéncies de comportament
d’ombdds sistemes davant
I'acciéd de la mar. Com sl
|34:|55A:|r, fant un sistema com
Ialtre tenen avantotges i
incomvenients.

A part de la robustesa
estructural  del sistema de
reblonat, noteu que sempre ens
referim o estruciures, i no pas o
les bondats de la saldadura per
comparacid al reblonat. El
reblonat presento als
incomvenients de ser una
operocit lenta, delicada i que
necessita molto ma d obro, jo
que cada rebla, =i és mal
cal-locat, representa un punt
le de Iestructura. Un mal
reblonat significa un perill per
a lo navegacio, omb casos
catostrofics, com per ﬁmp|e
el del cuirassat Szven [sivan, de
o classe Tegetthot de | armada
austroungaresa.
Taombé bucs més pesants, a

cousa de [alegit de les
esmentades cintes; p N

™M
(5P
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Diferents fipus de reblons

rablé de
o ashiric

ol

L_i.....i

b
'.' A i,
M H i’

i gota de séu

| rebls de
cop d'avellona

< W

¥ rabls da
cop de

l_.i,_]

més els reblons, resten tonatge

de cdrrego i compoerten

filtracions d° ngu a través de
les solapes de les plaques.
Despeses de manteniment més
elevades degudes a les
constants revisions dels reblons,
gashats o afuixats, imp|iquan
gue aquesta praclica radicional
caigui en ["oblit, en una societat
on |'imperi del diner i
I"obtencié de benelicis
s'imposa de formag
uciupumdom. Per conira, el
vaixell soldat, presenta un

s1stema e constri.l_-:cié
RN M ripid i amb
MENYS Mo a, | assegura

NN

reblé de
cop oonic i esharic

una impermecthilitat superior, hi
a perd, un perill més gran
d esquerdes en |"estructura
de , que en arribar a

roduir el partiment de
“embarcocié, tol com va possar
amb el malourat Elissa. El
problema és que la fissura pat
créixer enire les quadernes,

passant per la placo de folre |
iravessant o w&uclum. Aguest
perill en els bucs reblonats és
més pelit, en no estar, d'una
buncﬁasubiecies a tanta pressic
de ﬂaxiénl, i per una alira banda

rgqueé |"esquerca nomes pot
Bl ot el oae
totalment iIndependents entre 51,

He deixat per al final el fema
de lo flaxia dels vaixells soldats,
pergué en aguesta gqlestio
especulo més que no pas
X0, que, omb el pas
del temps, les consideracions
en I'estudi de les estructures
hquﬁﬂudimh_em,
a partir deis o cl . a
co?':ﬂseq.nénc“ it m“inWremﬂ de
tonatge dels vaixells i de les
seves mides. 5'ha arribat o
concloure gue és preferible una
exio que doni un relatiu
amofllament del vaixell ol perfil
de les onades, amb la finalitat
o evitar un excés de fatign de

proa i la pa . que
queden en Fgure en sortir de
les ones,

Reconec gue els meus
coneixements sobre orquitedura
naval sén molt minsos, per no
ir inexistents. Totes les
conclusions que exposo, les he
deduit buscant en la lagico.
Ferd, com que a vegoades la
légica fallo, esfic segur que
olgunes uccions o que
he arribat sén equivocades o
incompletes. Es per aixd que
animo les persones més
instruicles en estructures navals
gue jo, perqué corregeixin les
jf.ias#iﬂns on hi gl ulgunq:t
iscrepancia, aprofitant aquest
mitjc de comunicocio | creant,
aixi, un farum de debat que
dota de més vida la revista.
u

Pintures, dibuixos i maquetes de

laret de Mar, com
va ser una de
les poblacions de la
costa catalono que
sohresortir durant ;E
segles XVII XIX en o
construceié de vaixells
“oltura gue feren la

ruta d”Ameérica. De la
oe] v platia, ocupada
™

™

vaixells a Lloret de Mar I®

diverses esears, en sorfiren
[iESr? vaixells que es van dedicor
al comerg amb els ports de
I"altra riba de I'Atlantic, als
quals cal afegir uns 150
bastiments, entre petits i mifians,
dedicats exclusivament o
comerg de cabotaige, entre els
porfs costfaners de la

AGUSTI Ma,
1AL

Mediterréinio peninsular aixi
com també ﬂn‘EJ pﬁm da alires
aisos: Marsella, Seta,
ivitachia, Mapols, Tunis,
Gibraltar, Llisboao, etc |

Els vaixells construits a Lloret
que van fer lo ruto d América
eren vaixells no pos massa
grans. >
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Hem trobat embaorcacions
d"argueig comprés enire els 45
i les 250 tones, corresponents
a eslores maximes - eslores
enteses exclusivament del buc -
d'entre 14 33’5 melres, tof i
?ue tombé es t& constancia de
llaguts d’unes 35 tones que

navegaren a alguns del
Carib. Pt

Pel que fa a lo topologia de les
embarcacions d altura, els
nostres pilufs van mostrar
E;efa‘ém-u per les polluncres i
rgantins, sequits o diskincia
considerable per les corbetes,
els berganfins-golet, les goletes
i altres en menor importancia.
Momés els pollancres i els
s an fof,
més dels dos tercos de la
cit) lloretenca, essent lo
uccity de pollancres de 57
| la de bergantins de 36, el
471,680% 7 el 26.3%
respectivament del total.
la flota de cabotatge la
3 reccions
ben petites com els llaiits fins o
tins, pallancres i [l
voliant les cinquanta tones, amb
la participacié tambe de
xabecs, mistics, canaris,
tartanes, quetxs, bombardes,
pincs, sagehies, aguestes fres
dltimes més comunes de les
rreries dels segles XV i els
primers anys X. Aixd no
val dir que algunes d aguestes
naus no hoguessin fet fambé
algun viotge a América.
Un grup d’arfistes lloretencs,

permelo considerc
ols meshes e el segle XA,
experts en I"art del wﬁalisma

naval, o part de lo seva
i:\roducclé a una moshra gue e
loc |'an}f 1994 en el museu-
exposicid conegut per can
Garriga, amb la finalitat

engrescar tots els ofeccionats
de Uoret i rodalies.

L"&xit &s tan gron que acorden
una seccid de ialitof dins
del Club Néutic de Mar,
enfitat que donard tot el su

perqué lo seccid de modelisme
naval prengui veloda tant en
quantitat de membres com en

qun|'|h:|t da les ohres
executades, segons que es
defingix dintreegak objectius
Ue 85 Proposen: conservacio
e les diferents técniques de
construccio, 5|:r|vc|guc:rdu
d’oquest art i transmissia als
joves nous mestres o' aixa dels
coneixements dels que fenen
experiéncia d anys.

L activitet ha anat incrementant-
S8 any rere any amo fro
en diversos llocs de Catalunya
i altres indrets: Port d’Aro,
Pedret, Barcelona, Schadell, St
Esteve Rosselld, el Vendrell,
T
na | amb exposicions o
Carme”, Museu Maritim de
Barcelona, Firo de Riuderenes,
Salé Mautic de Barcelena,
|"Escala, Vilossar de Dalt,

Vidreres i Port Bou.
Tot aquest freball ben fet ha

culminat amb unes Jormades
Mautiques a Lloret de Mar
promogudes pel Club Mautic
de Leret amb la col laboracia
entusiash de ko seccié de rem,
Es van celebrar entre els dies
15 de desambre del 2000 i el
7 de gener d’enguany. la
iniciativa ha estat d’ Agusti
Blanch Maslerrer, president de

Club MNautic Lloret i dels
president i secrefari de la seccié
danwﬁﬂgﬁmmldalmhix
club, ier Macié Andreu |
Antoni Fabregaos Frodera

respectivament, amb la col-
boracié entusiasta de tots els

Uoret i d"alires poblacions com
Blones, Sils, 5t Coloma de
Farners, Caldes de Malavella,
Fortbou i Sobadell.

La mosira va complar amb dues
rts ben diferenciades: una.
exposicié de 77 pinfures de
vaixells de diversos autors
d'entre els quals destaguem els
46 dlis de vaixells lorefencs del
pintor de Loret Romé Maura i
Arbé, recentment desaparegut,
i I"exhibicié de 143 maguetes
de naus de fipologio diversa,
que incleia una emotiva
represeniocio de sis magquetishes
lloretancs que també ens han
deixat, A més els quadres de
Maura sobre voixells construits
a Loret, una part de les
magueles eren uccitng
de les nous que sortiren dels
escors de les nostres p—]mges
comandats per pilots lloretencs,
»
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que complementaven els que
s'exhibien en |"exposicié
permanent de maguetes de
veders de lo cosa-museu Garr
d’enire els quals recordem les
polloncres: Befla Dolores, Joven
Maria, Deseada, Sofia,
Dulcinea, Cenobita, els
ergantins: Golileo, Santa
Euvlalia, Sequndo Romano, les
corbetes; Aurona, Nuava
Casimira, Mueva lidio,
Osvaldo, el berganti-goleta
Celesfina. .
CGluasi fofs porten implicit fets
reals | anéedotes: uns per les
circumstancies generalment
dificils en qué es trobaven
durant les seves singladures,
temporals, atocs de corsaris,
nautragis; olres que en els saus
noms ens recorjan les filles o
e T
5 QUIIE, COM a5 el Cas de |d
Baﬂaau.mm::, diu gue poria
per moscard de una talla
que recordava la filla del seu
capitd, escultura que es
conserva en agqueix Museu
Maritim; alfres ens evoquen la
SEVO ricio gunonk ets seus
viotges de tormado d° Américo;
altres que hon estat tema de
teatre com la Bella Dolores.

El fet de lo construccié naval o
Lloret i de lo navegacid

d'ultromar com la de cabole
n que una gran part de la
blacid visqui de cara ol mar,
Ele llpreterics gue no eren pas
pocs, gue tenien lo

'®) pesca de I"art uns com

s |
™

a (i rrlitir.’: d'anar fentla wiu-
viu, | d'alires com o complement
que podien extreure del
treball de la terra, es
converfeixen en mariners,
maossos | nois de bord; els
patrons de cabotaige en
nostramos, els fills d"aquets
seran els pirors d'altura i o terra
hi ron Un nou mand ot una
pléiode de gent d'ofici , des
dels frajiners 1 bastaixos, fins als
clavataires i fusters de blanc,
entre alfres gue, al coshat dels
mestres d’aixa, aportaran el
seu esfore | coneixements en la
construccié de les mﬂ:'él'c?ciu'rs.
Aduesty porticipocd de la gent
de Lloret pﬁns Elﬁ::ﬂrcch i alires
en terra herma, fan que es pugui
dir amb tat fonament que
practicament tof el poble va
participar en la que s'ha
anomenal la gran Aventura
ﬁ"‘jmérim. Uns després I:T
=3 singlucbres, arribar
a les costes de ‘Hbm:ﬁrz, Cuba,
Puerto Rico, els ports de la
Bohia de los Potos o Rio
de Sul al Brasil & el Rie de la
Plata, des d'on remontoven el
riu Uruguai fins a Concérdia
en busco del Tasajo. Altres
maldaven per véncer el cap
d'Hern en demande de
Volparoiso o per arribar-se dins
el F:rl:l, d’on hom diu que
vaixells de Lloret portaven o
cosa nostra els finissims fesols
de Lima, alires des de terra,
sohretot tof les dones, les filles,

IBﬁ promeses SDSPiI'Wﬂ‘n PEIS

saus desers astimeats, qui sap si
oferint un ciri o Sonta Cristing
o la Mare de Déu del Bo
Vbﬂ‘tgp perué res tno els
passes,

Els nostres primers homes de
mar a més de les mercaderies
propies per a ser
comercialitzades, foren el
vehicle per porter a |'altre
costat d§ ofeéu alirg gent de
Lloret | d’alires pobles, per
establir-s'hi i per regentar
aquelles bodegues on "peso”
rerg “pesc” intentoven construir
un pelit copital. Altres amb més
pessibilitets lundaren empreses
omb majer o menor
importancia, o adquirint els

mosos “ingmios”, fof | que en
aquest casos amb |"esforg
encara dels Esdu 3, un situacio
que ben bé fins a dle| segle
no va ser, per f, abolida per
|estot espanyol. La major part
dels emigrants omb el pensanent
posat en poder tomar a casa |
gaudir lo seva vellesa amb un

ropadet de i
E.‘ur';qsense es};”:f-frsw pOda

Amb aguesta exposicia els
lloretencs hem gaudit per lo
feing ben feta dels nostres
artistes i dels que d’altres
poblacions han participat,
ensems que ha estot un mativ
per recordar un periode
Iy nt de la histana recent

nostre pobla cal mantenir,
ins i ﬁﬂmmlgu, no per
viure cled seu , siné pergué
ouest ens serveixi de it
per el nostre sober fem
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Visita al Museu Maritim de Tarragona [

msI el programa
d’actes procluits en
el decurs de
ﬁrcpmmr trimestre,
o visites febo per
un nombrés grup
"associats a les
instal-lacions d |
Museu Maritim
anrc:gcmcl ﬁ.qu&sf
nou Musey, qUE 5 |ncu-rporu
amb veritab ra b earnc
de Museus Murlhms de
Catalynya,
es troba sofa la direccié de
Mercé Toldra, |ns.h:||T t en
“anfic fing i de Tarragona,
completament rmhaurm amb
ﬂﬁrexqum‘ al costot ma
ri anomenat 53rru
déna un encis especm

Cms'rq de fres grans sales, la
pnmarc: ida ol anlic porl'
oM, uns mcngmﬁcsmﬂ 5

El propﬂiocl mes d§ dmmbre

va fenir |
fxb |q demﬁgqumr
raiment, al

freu v:Pr'Esal:iEn’r & senyor
Is re Oliveres | Prude-rn en
reconelxemenf rles +ﬂ5quas

USSDCIGCICI |

Iemlo echca'ra ella, Lacte,
moll concorregut, va ser
presenciat per un nombros
nombre de socis | 5 mpﬂhlzunTs

rvint-se un I'E riger: d CI
zﬁnendu &l maeix, g

on ¢ observa |"evolucié de la
civtat d oleshores fins als
nastres dies, amb les clusqu.ne&
col-leccions d’amfores i
ancores, Seguint per |“indret
dedicat a la pesca, hi frobem
represenmdes totes aquesies
arts, tanmateix com a eskris
E‘SPE( ||l:uCt$ Ldﬁ II'EI'EI'I:;
L= Lim =113 ultim & | 25
a%?gm a la maring rrsmpﬁernu
on s’hi exposa un motor diesel
mari de grans dimensions,
saccional per poder-hi apreciar
el seu funcionament, [ equi
complert per la practica de
['escatandrisme classic i les

1 ROVIRA,

muquate? de uuigells de ol
menu, a gunes una gran
?ua |1c:|t e represenh:lcm
of aixd s el que vam
apreciar en aquesh: wisita, qu|
no va acabor aqui, jo que la
jornada es va completar amb
un pﬂsseng en llonxa per |es
instal- ucmns

wan ir mgrnu n;:m:
pemL‘s ::::anL-i_l

des vam o
visitar |&s rnlhques rni.lrﬂrﬁ
romanes i l'estatug d'Octavi
Augusi emperudor rnmu

sa?.! la municipa lifat,
F'any 1934, perE-eruro Pusselini,

ALBERT
CAMPARERA
| ROVIRA,
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Les novetats de la biblioteca del MMB PR

Tercera edicié de The
interngtional reqister of Historic
ips, de Marman J. Brovwer,

Exhaushvu ressenya de|5
vaixells antics ﬂue han fet

histaria: uns 3. vaixells da
h:ﬂ el mén, Esgunyu |1r &3
nou vaixell

Aira'r'r (it pailebot),
Isla Ebuitana (pailebot],
Jaizkibel I:drclga],

1. Sebastién de Elcana
{bergenti goletal,

lagun Artean (pesquer),
I. Peraf (submari),

Rafoel Verdera (mistic),
SA-42 (submari d assalt},
Sonfa Euldlia [pailebot)

Curipsitats del port de Mallorca

Com indica el seu nom, conté
questions interessants d’ aguest
port, les quals exposa en els
capitols segiients:
1.Evolucié del port,
represenmdu amb planols.
2. Peces histori les Torres
de Pario Pi, lo gue o3 ele Sant
Elm i I'arc al mordvit de la
Uatia, ete.),
3, Mchus. lidics i nrhshcs com
els monuments que hi ha dins el
poﬂ{ del mari general Barcelo
la fent de |"Amor...)
comp-crslcm d’ancores, efc,
4, Fars, bessumnls:anhguas
instal-lacions de
5. Fauna i "on:: maring.
Basicament es compon d’una
col-leccié de rajoles vidriades
de Temc:lhm lacel relacianada
amb la flora i fauna.,
&, Rellolsee.s de sal decoratius,
I' outorital porudria.
També n'hi ha de
fixos annIﬂs
amb les seves
eculiaritats.
Topdnims.
Ressenya del nom
de les
instal-lacians
portudries amb
al.lusié o lo seva
genasi.

i FUTI

fistério d b s o
los Regiones Ausiniales, escrit
pel general Pedro Fernandez
de Gliros.

Reimpressié facsimil de l'edicia
del 1876 per Juste Zarogoza.
Pedro Fernandez de Quiros
(1478 - 1535), navegant ol
servei de | Imperi espanyal, va
ser un dels primers o infuir una
Terra Awstralis Incognita |
descobridor de I Australia del
Espiritu Santo, fins fa poc
arxiptleg de les noves Hebrides
i avui Vanaoty, a la mar del

Corall.




EMBARCA'T A L'ASSOCIACIO DEL MUSEU MARITIM DE BARCELONA

Qui som ?

. Amants del mén de la mar, la seva culura i &l sew patrimoni.
. Gent que estimem el Museu Maritim de Barcelona.

. Persones que volem parficipor de les activitots del Museu.
. Amics que organitzem les nosires propies activitats al Mussu,

De quins avantatges gaudim ?

. Entrada gratuita al Museu Maritim de Barcelona, exposicions | extensions.

. Local propi a les instal-lacions del Museu.

. Parficipar en les excursions i visites organitzades per " Associacié.

. Descomptes del 10% als articles de la bofiga-libreria.

. Descomptes especials en les activitats del Museu Maritim de Barcelena.

. Recepeit puntual de la informacié de les activitats del Museu Maritim de Barcelona.

Si vols rebre inf i6, posa’t en contacte amb &l Museu Marilim de Barcelona:
Avda. de les Drassones s/n, DB001 BCH.  Tel. (93} 342.99.20 Fox. (93] 318.78.76 e-mail: savall@diba.es

No es perdi aquesta oportunitat dnical
Aconsegueixi la METOPA de |"Associacic d" Amics del Museu Maritim.

o8

BUTLLETA D’INSCRIPCIO

Nom: Cognoms:

Adraca: Codi Pashal: Ciutak:

Telifon: Frax; e-mail:

QUOTA D’INSCRIPCIO

4.500 pies. anuals

El/La senyor/ra: autoritza gue carreguin ol
seu comple n® { (20 fgs) el rebut anual

de subscripcié a I'Associacié del Musew Marifim de Barcelona,
Atentoment

[ mom, cognoms i signahwa |






