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Diferents maniobres de
vaixells dels segles XVII, XVIII
i XIX (Part )

ISIDRE OLIVERAS | PARERA

En el niimero 9 de la nostra revista Sirga
de desembre de 1998, en "article "Diferents
maniobres de vaixells dels segles XVII, XVIII
i XIX' (Part 1), i 1"abril de 1999 (Part 1)
acabava parlant com hissar les vergues ma-
jor, tringuet, velabo, gabia, juanet de proa i
major, sobrejuanet, mitjana, sobremitjana, |
perico. Comengarem la Part 11l anotant les
menes o gruixos de les diferents drisses de
vergues abans esmentades.

Recordem una vegada més, que totes les
menes o gruixos que seguirem donant dels
caps, seran a I'escala 1:75.

Amantelfs. Hissades totes les vergues |
col.locades les trosses, el seglient pas serd
muntar els amantells (veure Limina Niim.
13}, Aixd, en el pal major veiem dibuixats els
amantells de |es diferents vergues. lgual-
ment ho farem en les vergues del trinquet |
del mitjana. En la verga major un xicot neix
engassat en el guadernal que hi ha preparat
en el tamboret, i 'altra xicot baixa | passa pel
bossell encapellat sobre el capubd, i torna a
passar pel quadernal del tamboret, i per
baixar fins a |a raula de guarnicid. La verga
de gabia es munta igual gue la major, perd la
diferéncia esta en que finalitza al claviller del
peu del pal. La verga de juanet i sobre
I'amantell és directa com es pot veure i, i
finalitza en les bandes, Gruixos d’amantells
de trinquet, i del major 0,7mm. De velaba,
i de gabia 0,6 mm. De juanetisobre 0,5 mm
de verga de mitjana 0, 6. Sobremitjana 0,5, i
perico 0.4 mm,

Palanqui. (Lamina Ndam. 13). El veiem
dibuixat en el trinqeut, perd també s'ha de
posar en el major. Un xicot neix encapellat
ala verga, i 'altra xicot passa per un bossel|

MODELISME

de canastra. Puja, i passa per un bossell
encapellat a la verga, i baixa fins el claviller.
El bossell de canastra porta una baga on s'hi
encapsellen dos bossells més, Fun &s per
I'escota de la vela, i 'altre €5 per I'amura,
com es pat apreciar en el dibuix. Els gruixos
seran pel palangui 0,5 mm, I'amura 0,6 mm,
i la braca del puny d'escota 0,7 mm. Per
descomptat que aguesta maniobra es
col.loca als dos costat, el destribord i ba-
bord de les vergues.

Xafaladet. (Limina N2 13). Un xicot neix
encapellat a la verga. Passa pel bossell de
canastra. Puja, i passa pel bossel encapellat
a laverga, i baixa fins a la coberta. El bossell
de canastra porta una baga on hi engassa-
rem un cap amb nus gros al seu xicot, i I'altre
xicot el passarem pel bossell caputxd, que
tenim encapellat en el pencl de la verga.
Sepueix per sota la verga, i passa pel bossel
escoti, que tenim encapellat a la verga més
proper al pal, [ baixa fins a la coberta, Aguest
cap ens servira per tensor del puny d’escota
del velatxo, el de juanet o el de sobrejuanet.
Els gruixos dels caps son de xafaldet de
velamo, i gibia 0,4 mm, i el tensor d’escota
0,7mm. El xafaldet de juanet de proa, i el
major 0,4 mm, i el tensor d'escota 0,6 mm.
El xafaldet de sobrejuanet 0,4 mm, i el ten-
sor d'escota 0.5 mm.

Braces. (Lamina 14). Vergues de civade-
ra, | sobrecivadera les farem amb cap de 0,6
mm. LUn dels seus xicots I'engassarem a |'es-
tai del trinquet, i I'altre ixcot passa pel bos-
sell encapellat al penol de la verga. Retorna
fins el bossell preparat sota la cofa del trin-
quet, i baixa fins a la coberta,

Braces de Ja verga de trinquet. Un capde
0,7 mm de gruix. Un dels seus xicots engas-
sat en l'estai major passa pel bossell del
penol. | torna fins el bossell que hi ha prepa-
rat sota la cofa del major, | baixa fins a la
coberta,

Braces de la verga de velatxo. Un cap de
0.6 mm. Un dels seus xicots engassat en
I'estai major, i I'altre passa pel bossell enca-
pellat en el penol de la verga de velateo. |,
torna fins el bossell que hi ha preparat sota
la cofa del major, | baixa fins a la coberta.
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Braces de la verga de juanet, |
sobrefuanet. Un cap de 0,5 mm. Un dels
seus xicots engassat en |'estai volant de ga-
bia, i l'altre xicot passa pel bossell del penaol
de les dues vergues. |, retornafins a la creueta
del majar, i passa pel bossell preparat per la
braga, i baixa fins a la coberta.

Braces de la verga major. Un cap de 0,7
mim. Unxicot neix encapellaten uncancamo
que hi ha preparat a I'aleta de popa, I 'atre
xicotsegueix i passa pel bassell del penol de
laverga. |, retorna a popa per passar per una
caixera amb roldana que hi tenim prepara-
da, | d'alli fins al claviller de la mateixa
banda.

Braces de fa verga de gabia. Un cap de
0,6 mm. Lin xicot neix engassat a l'estai de
mitjana, i Ialtre xicot passa pel bossell que
tenim preparat en el penal de la verga. Re-
torna, i passa pel bossell preparat sota la
cofa de mitjana, | baixa a |a coberta.

Braces dejuanet i sobrefuanet del major.
Un cap de 0,5 mm. Un xicot s'encapella en
el calces del masteler de mitjana, i P'altre es
passa pel bossell del penol de la verga. Re-
torna a la creueta del mitjana, i passa pel
bossel que hi tenim preparat, i baixa finsa la
coberta.

Braces defa verga de mitjana. Un cap de
0,6 mm. Un dels seus xicots s'encapella en
I'obenc de més a popa del major. Segueix
fins passar pel bossell del penol de la verga
seca. Retorna, i passa per un bossell encape-
llar en el mateix obenc, i baixa fins a la
coberta,

Braces de fa verga de sobremitfana. Un
cap de 0,5 mm. Un dels seus xicots 5'enca-
pella en el mateix obenc de més a popa del
major. Passa pel bossell del penol de la
verga, i retorna al mateix obenc. Passa pel
bossell que hi tenim preparat, i baixa fins a
la coberta.

Braces de la verga de perico. Un cap de
0,4 mm. Un dels seus xioots s'encapella en el
masteler del major, i [altre xicot passa pel
bossell del penol de perico. 1, retorna, | passa
pel quadernal que tenim preparat en el tam-
boret del major, i baixa fins a la coberta.

Drisses, famantells de pic i botavara, Els

amantells de la botavara els farem amb un
cap de 0,5 mm de gruix. |’osta del pic amb
un cap de 0,5 mm. |, I'escota de la cangrea
amb un cap de 0,6 mm.

Veles de floc, i destaf. Tant si hi posem
veles com si no n'hi posem, I'eixarcla del
nostre vaixell quedard més bé si almenys hi
col.loguem les drisses. 5i ho fem aixi, el
vaixell es veurd més complert. -Recordem
gue estem calculant els gruixos dels caps a
I'escala 1:75-. El cap per totes les drisses
d'estai serd de 0,5 mm (veure lamina N2 15).
5i hi posem les veles d'estai, les podem
hissar amb culebra doncs és més facil. Tam-
bé, les podem hissar amb mosquetd. Les
veles d'estai a proa porten caps que tensan
els punys d'amura alt, i el baix aixi com la
carregadora, Els gruixos d'aquests caps po-
den ser iguals gue les drisses, i tots han de
baixar fins al claviller de coberta. Cal pensar
que els punys d'escota de les veles d'estai
porten dos caps, un a estribord, i lalte a
babword, i finalitzen al claviller de les bandes
de coberta.

Hissar les vefos quadires, ala rastrera, ala
de velatco, i ala de juanet. (Veure lamina N2
16) on hi ha tota la nomenclatura de les
veles d'aquesta época. A la part alta de la
mateixa lamina, 5'hi pot veure dibuixat una
de les maneres d'hissar les veles quadres.
També, s'hi veuen les maniobres de l'ala
rastrera, ala de velao, i ala de juanet.

Briols, bolines § bolitves. 5'hi posem en
el nostre vaixell totes les veles quadres ens
caldra posar-hi els briols, les bolines, i els
bolitkes. Veurs lamina N2 17,

Aparelf de bafang i rolin. Ens cal veure |a
lamina N2 18 per apreciar la disposicio
d’aguests aparells.

Nomenclatura, Lamina N2 19, Hi po-
dem veure la nomenclatura de totes les
manichres de les veles quadres,

En &l proper nimero parlarem de les
finalitzacions de totes les maniobres sobre [
coberta.
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MARINADE GUERRA

Honra, homes i vaixells

ALBERT CAMPAMNERA | ROVIRA

Ara ha fet cent anys, que les esquadres
espanyola i nord-americana s'enirentaren,
el juliol de 1898 en aigiles de les Antilles,
amb motiu de la insurreccid cubana. Fou un
combat naval forga atipic, perqué decidi la
guerra que enfrontava les dues pacions,

D'aguesta guerra, tan mateix altres cam-
panyes ultramarines, es CONserva un impor-
tantllegat al nostre MUSEL MARITIM, llegat
que ha estat clau per poder oferir a ['ASSO-
CIACIO arjuest relat sense thpics per part del
CRUP DE TREBALL- MARINA DE CLUERRA,
tpics que durant cent anys han malmeas la
veritat historca.

Cronoldgicament, aguesta era la segona
confrontacid que es produla entre les dues
esguadres. La primera, esdevinguda a les
Filipines, no va tenir tanta importancia, i la
destruccid de ['Esquadra en Cavite, dins la
badia de Manila, per si mateixa nova doble-
gar al govern Espanyol que en aguells mo-
ments presidia Praxedes Mateo Sagasta.

Declarada la guerra el 25 de abril (1), |
davant la necessitat de prategir les colonies
antillanes, que per la proximitat geografica
amb els Estats Units eren les més amenaga-
des, el govern ordend una série de movi-
ments a les seves forces navals situades les
unes envers la metrbpolis i les altres a |es
illes portugueses de Cab Verd. Un cop reuni-
des es forma l'anomenada Primera Divisi
Maval sota les ordres del contraalmirall
Pascual Cervera Topete, venerable mari que
havia adoptat d’un temps enlla una fatalista
actitud tal com ho reflecteixen les seves
cartes al ministre del ram, davant
|"envergadura de |a tasca encomanada i les
limitacions dels seus vaixells. {2)

Aquests vaixells, al contrari del que s“ha
dit al llarg dels anys, ni eren de fusta ni
trastos vells, Formaren la columna vertebral
de la formacié els tres creuers coragats ano-
menats def Menddn, per haver-se construita
les drassanes de Bilbao els anys 1889-1893,

Els vaixells, batejats amb els noms
d”Infanta Maria Teresa, Vizcaya i Almirante
Oquendg, eren una réplica dels anglesos de
la classe Oirfando(3), perd amb un excés de
materials combustibles, | amb un defecte de
disseny gue fou el tenir les conduccions
principals de vapor per sobre la coberta de
proteccid. Cadascun desplacava 6.980 to-
nes, tenien unes dimensions de
110,94x19,87x6,58 metres d "eslora, mani-
ga i calat, respectivament, i estaven armats
amb dues peses grosses de 280/35 mm. mun-
tades en casamates, perd la secundaria esta-
va només coberta per mantelets, és a dir,
escassament protegides. La dotacid estava
composta per 490, 503 i 497 homes, respec-
tivament (4).

Al tercet cafegia el Cristébal Coldn, tam-
bé un crever cuirassat, perd de construccic
italiana. Aguest era sense cap dubte el millor
dels quatre. Pertanyia a la classe Garibaldl
que era molt famasa per tenir diverses uni-
tats en altres armades on donaren molt bons
resultats. Entra en servei en 1897. Desplaga-
va 6.840 tones, | amb unes dimensions de
111,76x18,25x7,1 metres d'eslora, maniga i
calat, respectivament. La seva artilleria i pro-
teccid estaven molt millor resoltes, perd
mancava d “artilleria grossa, que maiva mun-
tar degut a un aferrissat litigi amb la cons-
tructora Armstrong. Aixi, bassava tot el seu
poder ofensiu en | "artilleria secundaria for-
mada per canons de 152/40 mm, en casa-
mates sofa coberta, i amb una dotacid de
532 homes.

Respecte als destructors Furor, Terror |
Plutdn, tots tres de construccid anglesa i
entrats en servei entre’ 1896 § 1897, eren el
que es podria dir fe demier erit quant a
innovacid naval, fruit de la desgraciada in-
fluéncia que les teories de la jeune ecole (5)
van exercir envers els nostres politics | ma-
rins, El Furor i el Terror desplagaven 380
tones, i el Alutdn 400 tones. Les dimensions
eren de 67 04x6,7x1,7 metres d eslora,
maniga i calat, feblement protegits per no
sobrecarregar-los. La seva millor defensa era
la velocitat de 28 nusos (51,85 km/h), velo-
citat encara avui dia molt respectable. En
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relacid a |"armament, aquest consistia en un
parell de tubs llengatorpedes de 350 mm., i
unes peces lleugeres d“artilleria de 75 i 57
mm. de sistema Nordenfelt, molt conegut a

|"&poca. La dotacit era d'uns 73 homes per,

unitat.

Un cop reunida la junta de comandants
a bord del /nfanta Maria Teresa es decidi
salpar el 29 d “abril cap a Puerto Rico amb el
gros de la forca. (6) D acord a les ordres
rebudes es portaren a remole els tres des-
tructors per economitzar carbd. Aixi, Cervera
arriba a la Martinica (7) el 12 de maig des-
prés de burlar la vigilancia americana situa-
da més al nord (8). Perd, va haver de deixar
el Terror a Fort de France per avaries de
maquines, i a més va resultar impossible
carbonejar, marxant tot seguit rumb a
Curagac (9). Arriba el 14, perd no troba
tampoc els vaixells carboners promesos, i va
haver de comprar el combustible a la miatei-
xa plaga al preu que van voler, i només per
dos dels seus creuers, havent d'abandonar
la colbnia neerlandesa 48 hores després,
plag maxim concedit com a tot beligerant.

De nou a fa mar, i sota el convenciment
que San Juan continuava bloguejat enfila
dret a Santiago de Cuba, i recala el 19 sense
més novetats. Una vegada a la capital de la
provincia d'Crient (10), la seva entitat i la
manca de logistica complicaren molt el car-
boneig, encara que va obtenir el necessari
per poder arribar fins | Habana, Mo oblidem
que aquest carbd era de pobra qualitat cale-
rifica, i culpable més endavant de la pérdua
del  Cristéhal Coldn.,

Comprovat gue el port era un auténtic
parany, com molt bé s “aprecia en el croquis,
el cap destat major, Bustamante, suggerf la
prompta sortida de I'Esquadra per esquivar
el blogueig. Perd, el dubitatiu Cervera deci-
deix esperar mal aconsellat pels practics.
Aixi, es dond temps a les esquadres dels
almiralls Sampson i Schley per bloquejar
Santiago a partir del dia 29, deu dies després
de la seva arribada.

Acceptat de fet el blogueig, els nord-
americans desembarcats establiren una base
a Cuantdnamo (11), al est de Santiago, i les

seves patrulles crevaven continuament
|"entrada tant de dia com de nit.

En funcidé de l'esforg desplegat,
|"esquadra nord-americana oposava quatre
cuirassats; |'fowa, |' indiana 7' Oregon (hes-
sons) i el Texas que havien entrat en serve|
entre 1885 i 1827 amb un desplagament de
11.410, 10.228 i 6.135 tones respectiva-
ment. Destacaven per |a seva grossa artilleria
I'indiana, fOregoni el Texas, equipats amb
peces de 330/35 mm, i convenientment blin-
dats. Perd, per la seva curta velocitat el con-
traalmirall Sampson | el comodor Schley es-
colliren com vaixells gallardets els creuers
cuirassats New York | Brookiyn, entrats en
servei el 1893 i 1896 amb 8,200 i 9.215
tones respectivament, i armats amb peces de
203/35 mm.

Ambrel pasdels dies, la situacid a Santiago
empitjord, no només pel bloqueig naval,
sind també pel de terra a carrec de exércit
expedicionari nord-americd del general
Shafter, i les guerrilles cubanes de CGomez. |,
davant del decurs dels esdeveniments el
govern no va veure altre solucid que posar
sota les ordres del Capith General de Cuba,
Ceneral Blanco, 1" Esquadra, qui dond l'or-
dre de la sortida el 3 de juliol, fent-se a la mar
a les 900 hores en linia de fila. Encapgala la
formacit el vaixell gallardet /nfanta Maria
Teresa amb |”intencid d"atraure sobra si
mateix tot el foc enemic, per donar 'oportu-
nitat de fugida a la resta de vaixells gue
navegaren ben aprop de la costa.

Toti aixi, nil"hora ni el dispositiu escollit
donaren bon resultat tal i com segueix:

El Teresa rebé una pluja de projectils,
que el van obligar a embarrancar a les 1015
hores a l'oest de Punta Cabrera, | cremant
pels quatre costats s'ordend el seu abando-
nament.

El Vizcaya, segon en la linia i molt ben
diriglt pel seu comandant el capita de vaixell
Eulate, passa al 7eresa, | continud disparant
sobre | "enemic fins les 11'05 h. en gue em-
barrancd damunt la platja anomenada
Aserradero. Perd, degut a la explosio de les
calderes i panyols, el buc esclata perdent-se
totalment,
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L* Oguendo, en tercera posicid, és el que
rebé més, encenent-se espectacularment per
varar a les 1020k una migueta més a ['oest
del Teresa. Els seus tripulants obriren les
valvules d’inundacié abans d”abandonar-
la, i foren totalment impossible els esforgos
posteriors per reflotar-lo.

El Cofdn, &s sense cap dubte el que més
navega i dispara, per alguna cosa era el mi-
llor de tots. Perd, davant la impossibilitat de
replicar als seus perseguidors per manca del
cant de popa facilita la caca, i embarranch a
48 milles a l'oest de Santiago, a I'embocadu-
ra del riu Tarquing a les 1315 hores. Practi-
cament intacte fou tambg abandonat des-
prés d“obrir les seves valvules d “inundacis.
Més tard el va abordar una dotacid de presa
procedent del Srookyn, | amb |"ajud del iot
armat Vixen s'intentd remolcar, mentres el
Mew York remoure el fons, moment en qué
doni una tombarella sotsobran per manca
d~estabilitat, assentant-se damunt la banda
destribor, perdent-se definitivament,

Referent als dos destructors dltims en
sortir, e Furor 1 el Plutdn, foren cagats a
menys de cinc milles de la boca del port pel
foc concentratde 'enemic. El Furorana a pic
a unes tres milles de la costa.

El Plutdn, després d'ultrapassar el Furor
encaixd un impacte de 330 mm., gue féu
esclatar la caldera de proa, i encalla damunt
del lloc anomenat Punta Cabrera.

Anys després, un del seus canons
Mordenfelt de 75 mm. fou recuperat del
derelicte, i tornat a Espanya pel govern cuba,
cortesia a la que va correspondre el govern
espanyol tornant la cadira de muntar de
I'herai independentista Maceo.

De |'Esquadra de [almirall Cervera, no-
més el Terror, després de reparar, aconsegui
entrar a 5an Juan de Puerto Rico, distingint-
se a la seva defensa. Tornd a la peninsula a
la cloenda del conflicte, i es mantingué en
servei fins any 1924,

En refacid als derelictes dels altres vai-
xells, el govern nord-america, al que l'espa-
nyol havia cedit la sobirania, autoritza el
desballestament Jn sitw a particulars. En
aguesta tasca es distingl el granadi Miguel

Lapez Cantos, antic practic de Santiago, qui
amb guatre amics espanyols recuperaren,
bussejant, diners i armes, i va permetre al
primer obrir una fonda a la que va nomenar
Submartino Peral,

La resta de derelictes, foren trossejats per
bussejadars jamaicans | nord-americans amb
I“ajuda d’explosius, sucumbint 11 d’ells
per imprudéncies diverses. Entre tots ells
recuperaren més de 15.000 pesos en mone-
des espanyoles i britinigues amb | " excepcid
de |'fnianta Maria Teresa, que la Marina
MNord-americana aconsegui reflotar el 24 de
setembre per conduir-lo tet seguit fins a
Guantinamo, on fou adobassat de crcurms-
tancia. Per poder remolcar amb destinacid a
MNorfolk i ser exhibit com a trofeu de guerra,
pert prop de Massau trenci el remolc, enca-
12, i es va perdre definitivament I'1 de no-
vembre de 1899,

Per dltim &s important assenyalar que les
baixes espanyoles perl'accid foren 323 morts
i 157 ferits, les nord-americanas un morti sis
ferits, fent veritat aquesta expressid yanqui:
‘The war againt Spain, is one litlle big war'.

MNOTES.

{1} La guerra es va declarar efectivament acuest
dia, perd amb efectes retroactius des del 21, que
afavorf les capturesde mercants pels nord-americans,

(21 Histaricament aquestaactitud és moltsemblant
a la def Duc de Mediz- Sidonia, cap de lanomenada
Armada Invencible l'any 1588,

(3} Els Crfandls comengaren a entrar en servel
dins de la Ropal Navy a partie de |'any 1888,

(4) Envers el nombre exacte de membres de les
dotacions s'ha especulat molt, Les aqui reflectides
sin fes més fables fins al present

{51 Escola desenvolupada pels francesos gue
sostenia que I'aparicié dels torpeders seria |a fi dels
cuirassats.

(8] Quatre crevers cujrassats i tres destructors.

{7} Possessid francesa a les petites Antilles.

(8) El mateix dia el contraalmirall nord-america
Sampson bombardeiava San Juan amb ridiculs resultats.

(9} Curagao capital de les Antilles holandeses,

{101La provinca d'Onient constitul practicament
durant totes les insurreccions cubanes el seu nucli
miés dur | irreductible.

(111Cent anys després, els nord-americans
continuen legalment a Guantanamo mitjangant una
manipulacio de |"acte dfindependénca cubana
nomenada la *Esmena Plat”,
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ERIDUN GEHEAAL BE LA EXCPABRA HERARBLL

1.Crewer cuirassal Cristibal Coldn (1897- 18458)
2.Creuer Reina Mercedes (1B87- 1956)

3.Reina Regente (1887- 1850)

4, Cuirassat Pelayo (1887- 1925)

5.Crewer cuirassal Infanta Maria Teresa (1890~ 1898)
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Barca i art de Xavega.
L'estudi mitjancant el
planol de la Xavega de
Malaga Maria del Carmen
del MMB. (Part I)

JOAN LBACH SORIANG
ANTONI RODRIGUEZ FERNANDEZ

Elfetque el Museu Maritim de Barcelona (M.AM.B.)
conservi un dels pots exemplars de bares de Xavegs
ens féu plantejar I'any 1993, uncopdonat el visti plau
de la directiva del Museu, aixecar el seu plinol.
Abans, perd, l'estudi es recolzd amb ek estudis
monogrifics publicats per diversos autors sobre la
Advega. |, amés, per |'estudi comparatiu, mitjancant
planol, d*altres xdvegues com la Muesira Serona def
Carmen conservada a Calahonda § utilitzada a la
process6 de la verge. |, per les conservades a
Torremolinos, entre [a plata del Bajondiflo i 1a platjia
de Carihuela, i la consenvada al passelg maritim
d'Estepona.,

LORIGEN 1 DENOMINACIO DE LA “XAVEGA”,

En primer lloc cal separar 'origen del mot de
Forigen de Vembarcacid, La barca que avui anome-
ren Xivegs sembla hereva per les formes i la deco-
racict arcaiques de la manna fenfcla, espedalment
pel que fa a I' Ocoflo, element adoptat pels navegants
semites dels egipcis, i gue s'ha pintata la proa de totes
les Advegues fins avui.

L'antiguitat de la tradicid pestuera a les costes
meridionals de L peninsula sembla confirmada pel
renom que ek productes derivats de bes salaons com
el "garum” arribaren a tenir entre els grecs | romans,
i gque s'exportaren per tot I'imperi Roma,

Una inscripcid o 'Bpoca augustea, trobada a
Cartagena, dina a condixer una associacio de pesca-
dors i revenedors, segurament pescaderos, ES una
dedicatiria votiva que feien als Lars Augustals i al déu
protector dels comerciants, Mercuri. L'associacic
pretenia venerar al seu déu protector § defendre
l'intrusisme de pescadors privats gue els fessin com-
peténca, Dagquestes associacions de cardcler pro-
fessional n'hi hanvia moltes a la Hispania altoimperial,

En les grans ciutats costaneres en les que s'acon-
segul una gran divisia del treball, com a Cartagena,
haurten d'existir associacions analogues de pesca-

HISTORIA

dors-pescaderos-piscatores et propolae- sota el dret
associatiu roma, poc extensiu en la Hispania republi-
cana. Encara que hi hagués un leugeraugment de les
captures per un nombre major de poblacid de les
clutats hispanes, els pescadors | pescaderos no obtin-
drien del seu treball més que els mitjans necessaris
peraunasubssténcia, Encanvi un altre grup organit-
zat al voltant de |a pesca obtingué d'aquesta majors
beneficis. Era la ind(stria conservera que produia el
garum, destinat sobretot a l'exportacia (1),

Enépocamusulmana es consumiagrans quantitats
de peix al litoral peninsular. Les poblacions costane-
res es dedicaven a |a pesca amb ajuda de xanes
(SABAKA, d'on procedeix la paraula XAVEGA) o
almadrabas (de larab MADRABA) utilitzades
especialment per a la pesca de |a tonyina. £l rendi-
ment de la pesca fou elevat a Malaga. A Marbella, es
pescava sobretot i sardina. A més, la preparacia de
fanxova era una inddstria tradicional en Malaga, | es
trobava ubicada en un barm penfénc prop de la platja
(2

La relacid que fins a finals de |'Edat Migana, i

encara més tard, es mantingué amb la costa africana,
juntament amb el substrat gue la cultura arab deixa a
les costes andaluses, semblen haver influit tambe
decisivament en alguns components de la barca.

Quanta ladenominacié semblaque la barca pren
el nom de Iart, que en arab rebia el nom de Xibjga,
i que a la peninsula fou anomenat depenent de I

and.’}na,. i de bes seves caracteristiques com i
el Arte Real Are de Malls Real Chica,

.Feba,ra:.‘a, Rebajads, etc. Una altra hipétesi esmen-
tada pel que fa a I'ongen del mot Xavega &s la seva
semblanca amb Aabec nom drab que descriv un
tipus de veler velog, perd en contra d'aguesta teoria
esti el fet que la Xavega és més aviat lenta, i durant
la pesca sernpre feia senvir els rems.

Xavega Muesira Seiora del Carmen aEl.lahda. Foto:
familia Ramos Alvarez.

1.~ htanes Tislrlin de Lara, Miquall Tarded, Julio Mangas: Incrochiceian Primeras Culturas e Hispansa Romana. EnHistortia de Espaniadingida por Manuel Tufdnde

Lara. Edioral Labca, 1202, Pigina 315,

2 - Arint, Basehoal <110 Esguafin svursulm it dsiglos VI - Xy ea Histara de Espana. Dingida por danee! Tutdnde Lara, Ediconal Labor 1 988, paging 237,
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LA BARCA DEF XAVEGA | [A SEVA
TRIPULACIO.

La barca de xivega, xivega o barca reflecieix
unes caracteristiques constructives particilars d'una
zona geografica concreta, que va des de Torre del
nar a Egtepona. Emprada per anar a lancar Fart real
a zones proximes a la costa & una barca llarga i
estreta propulsada a forga de rems, sense vela ni
coberfa, Momés tenen un castell 4 proa § un petit
corredor ambdues bordes amb bes seves respectives
linies d'imbomals.

La importincia de |a barca de xavepa ve donada
pel nombre de rems o bancades, que sempre &
senar, set o nou eks casos més freqents. El nombre
de bancades feia variar I'eslora de la barca entre 7
a9 metres, sense incloure el "Botald”, una méniga
aproximada de 230 metres | un metre de puntal,
amb 2 a 3 tones d'anqueig, El Ficoo botaldr donava
certes avantatges a les barques que els posseien, ja
que entraven en & primer tom dels sorelgs de les
calades —= < lances » =-de pesca en relacié a la resta
de barques. Mantenien el dreta calar primef, segons
el niimera del sorteig, que tradicionalment verifica-
ven ol parons. Tol akd donava un significat de
dignitat a la barca,

La xavega fou una barca de platja, ja que la
realitzacid de |a calada (Lance sortida amb calada i
arrossegament i el lloc fixa establert per fer-la) ocupa-
va aproximadament mitia hora. Momés es feia servir
com a mitja de transport per a l'art. Com que I'art
nomiés es podia largar amb la mar en calma no era
necessari una barca especialment capacitada per
afrontar 'onatge. Aki reflectia una linia suay al
pantoc, sentar)uesta barca de fons quasi pla, iamb un
sistema de construccid especial al varar-la mitjiangant
dues escues unides als peus de mda de Proa i de

Aguesta barca obera dedicava tot els seu espai
a |'art de xivega | cordes. L'ant anava des de la part
mifja a popa de la barca, | als laterals les cordes amb
els respectius chicotes Un d'aquest chicoles es
donava a terra. |, acabada la maniobra amb |a barca
es donava a la genle oe cabo de ferra (el fabegoled
per anar-lo tbant i arrossegar Iart des de |a platja. El
fet d'ocupar Fart i bes cordes Pespal inferior de la
barca feia que els jabegotes al bogar recolzessin els
peus a la bancada del davant. La distinda entre
bancades és apraximadament de 70 a 75 cms. La
tripulacio desembarcava en arribar, en tomar a la
platia, una vegada calada la xarca, per poder tibar
d'ella junt a la gent de tesra, mentrestant la barca
quedava sola amb un nod, | ambel ferro fondejat. Per

evitar que la barca quedes atravessada utiitzava la
Falanca permantenir-lafirme amb el fons més a prop
a l'esglad i mantenia la barca apropada a la mar.

La tripulacid, la gent de mar o matriculats, cons-
tavade 10a 12 homes entre el Patrd, que governava
la barca amb [Espadilly, el Caladorque llargava l'art
i el Alomerogque calava els ploms de I%art. La resta de
Jabegotes bogaven per parelles, ef seu nom era en
relacié de la bancada gue ocupaven. A la banda de
Prosbiat Estribaor) ide Proa a Popa estaven el Pacfands,
el Pachapanda, el Comulléi el Cuantalern. Ala banda
de Corufla(Bavor), ide proa a popaestavenel Frobe,
el Fpaldd el Bancomerai el Fopel A excepcid del
Froefo Vigilants, que bogava només ell per la banda
de Corulla i era Fencamregat de semyalar la pesca
anantsermnpreen ped en el castell de proa. Aquest per
evitar que caigués a |'aigua pels cops de les ones es
recolzava ala Rodade Proa, L'encarregat de col.locar
les cordes dins de la barca fou el Cinder,

L Alargadori el Pachapanda anaven donant des
de terra la xanaa al Calador, que la col locava a
Finterior de fa barca. El patrd governava la barca amb
lespadilla, rem llarg recolzat al Tragamte situat a
l'aleta d'estribor, per evitar que s'enredés amb la
xarxa en lancar-la. Quan hi havia de varar o botar la
barca es fela corer per milfa d'uns palers, i es
mantenia adrecada per un sitema especial descues
oquilladoble, situada entre la 121 2a apaladvrs, taula
de folre, i a uns 15 cms de la quilla.

b

P

MMB. Fator Anton] Rodriguez

Kavega Maria del Carmen del
Ferndandez.

EL PAS A PAS EN LA CONSTRUCCIO DE LA
BARCA DE XAVEGA.

La barca de xavega té unes particularitats, quant a
la construccid, que la fan un tipus de barca molt
espedial. LUina reminiscéncia del nostre passat d'épo-
ca antiga,

La Roda de Proa afinada i incurvada en la seva
prolongacideap al‘intenor esta remalta perun Caperod
aformade turbant. Ala Rodade proasafirmaaforma
de botald un Pic o Espald, on es talla un cap de serp,
mitjargant un fgjamar o cartabd, Aquest Tafamear
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porta uns reforgos laterals a forma d'angle obids, les
Champazas que corren des de la seva meitat fins el
baic per sota de la dnta. Al peu dela Roda i general-
ment a la banda de profa esta el Toiing situat una
mica més alt de la finia de flotacid, que serveix per
pujar a la barca des de |a platia, sense necessitat de
varar-la, Aguesta caracterisica ve donada per ague-
lies platges en qué la ressaca forma comentia o
s a un metre de fa riba.

La Raodla de Popa arriba a una altura superior ala
de Proa. Queda rematada per un Caperol droular.
Segons Gaviria al parfar de |a roda de Popa ens diu:
“... uha ranuraen s terminacién donde se engancha
las ocho levas o flotadores, v las dos caloneras, que
sirven para mantener ka red i el copo o saco en
posicidn abierta dentro el mar, v gue a bordo
ocuparia mucho espacio®. Segons L. Belldn “..,
sirve para colgar las levas o flotadores v las
caloneras”, A la parl infedor esta el Soromdo,
argellaresistenten laroda de popa perlligar |2 beta
gue es fa servir per hissar la barca fins a deibar-la
a la sorra. Aquest mascle roscat creua la roda de
popa, |'arbitana o contraroda de popa i Filtim
picjue, on s'agaia el cap per varar la barca,

La Roda de Proa i de Popa estan reforcades a
Vinterior per Mdrbitana o contraroda de proa i
popa, en les que es realitzen les esclopadures
necessaries per muntar les respectives quadernes.

La Quilla, eodumna vertebral de la barca, pre-
senta la meitat de ['amplada dels peus de roda de
proa i popa, i es recolza en aquests. Sobre |a quilla
&5 monta Pentramat central de quademes, i em-
pemades amb la Pafamora, que les manté firmes
perdonar consisténcia a totel conjunt. La Palamor
8 un desenvolupament des de Pextrem interior
popefdel peu de la roda de proafinsala quaderna
anterior a Pextrem proef del peu de la roda de
popa. Bs una peca gruixuda | ampla, de quasi 4
metres de llarga, | subjectada aks planesi chogues
{les quademnes) per refarcarlaquilla, pega relativa-
ment débil perser lameitat d’amplada de les rodes
de proa a la de popa.

Les Cluadernes, en nombre de 22, 25 o 27
segons 'eslorade la barca, estan compostes de dos
parts, una pega inferior Alano Aiguei les prolon-
gacions laterals | ascendents, les Sstemelaras A
vegades i la fusta no dona per una estemelara
s'afegia una peca intermitja, el Chogue Les
esfermelaras van clavades al plan, a la part central
de |a barca ¢ als Pigues a les parts extremes | més
estretes, La quaderna mestre o central esta com-
posta per un pla al qui van clavades o apenyades
les esternelares ambd 65 costats, § a partir d‘aguesta
se situa la resta de quadernes distribuides des de

la quaderna central fins a proa mirant els planesi
pigures a popa i l'inrevés les que van cap a popa.
puntada |"enramacda de la barca, amb fa roda
i arbitana de proa, quillai roda i arbitana de popa,
iambtot!’entramat de quadernesamb la palamora
per donar consistencia al conjunt, s'ha d' dpararo
rebaixar els escantillons de les quadernes mitjan-
gant uns llistons, que reflecteixen el desepvolupa-
ment longitudinal del buc, Un cop rebaixats els
escantillons es procedeix a folrar la barca.

La primera taula, la Cinta, va de proa a popa, i
clavada a la part superior de les estermelaras
Queda el cant superior de la cinta al mateix pla
horitzontal que les esfemalaras, Aguesta cinta és el
doble de gruix que la resta de taulons del folre, A
soka de la cinta es colloca una série o andana de
taulons, la1a, 2ai 3a bocal per continuar 'opera-
cif amb una aitra série col locades des de la quilla,
la1a, 2ai 3a apalacura. Es lanca "espai entre la 3a
bocal i la 3a apafadiura amb una altra taula d'ex-
rems afilats, 'emibdn o hilada necessiria gue
cobreix els espais buils, Folrada, ribotejada, i
calafatejada la barca és col-loca les escues recolza-
deslateralment desdel peude rodafins al de popa,
i col-locades de costat entre la 1a i 2a apaladura
Les escues es desenvolupen fora de buc, i estan
empernades als plans mitiangant un mascle roscat,
que creua |'escua i els plans afirmant-se sobre
aquests les femelles per donar consisténcia al
conjunt quilla-quadernes-palamora. La finalitat és
mantenir adri¢ada la barca a la platja sense neces-
sitat de palers per bolar-la o varar-la. Aguestes es
canvien quan el seu desgact ho pecessita. Gracies
a aquestes la quilla no pateix cap fricdo. Les
escues estan formades per tres peces unides i
reforgades lateralment per las champazas per
resistir la torsié lateral,

Folrada la barca es col-loca la part interma del
buc. La primera peca collocada era el durment
subjectatala partalta de les esternedaresi canto de
la cinta. De mides majors que la cinta és un tauld
d'uns 20 cms. d*ample per 3 cms. de gruix amb
escopladures (encaixos o mortases) a la part supe-
rior per encastar els bancs, amb unions de cua de
mil, i les yataso baosa proa per folrar el casteil de
proa, Els banes son d’uns 12 a 15 cms d’ample per
6-7 cms. de gruix.

A partir d'aqui s'ubica el conjunt de peces
situades per sobre de la cinta, compostes per la
tzula de daus, de borda, la regala etc.. que
formaven la borda de la barca. A sobre de lacinta,
estemelaresi durment es cal-loca la tabla de lave,
pecadiun 2°5 oms. de gruix per 15 oms. d'ample, en
laque esrealitzen escoplad ures quadrades perdonar



ASSOCIACIO AMICS DEL MUSEL MARITIM DE BARCELONA

pas als escalamots, que units ak costas de les
estemelzres sin la seva prolongacid vertical. Pel
costat exterior dels escalamots, que només resten a
Ialeta de corulla, es col-loca la tabls de borda, que
come de proa a popa, llevat de Valeta de comilla. A
sobre la taula de borda es col loca el redn, de 7 oms
d'ample per7 de grui, des de proafinsal'dltim banc
de popa i endentat pel seu costat interor aks
escalamots. |, en la seva part superior van clavats ek
foletes. A les aletes de corulla | proba, | empemat
sobre la taula de claw, s'ubica el iqganizo

pega de fusta dura ubicada de banda a banda de la
barca, a ran en la banda de comill, | sobresortint per
la handade profa on portael foleteperala espadils,
El petit espal triangular entre el fragntei la roda de
popavacobert per la foddlifls, un pisformat per taules,
Sobre els Gltims pigues de popa es col.loca un petit
empanatllevadisd'uns B0 oms dellargada, anomenat
aiffedz o cvartel on el pard recolzava els peus per
governar la barca, i sota el que es puardaven objectes,
Des del final del redinfins al fagants per la bandade
proba, i sobre els escalamots | fabla de bords es
recolza la tabfs dle o g, En canvi, per 'aleta
de corullzdes del final del rednfins el fragants, zona
on no hi ha els escalamots ni la &b o boroly, es
col-loca direcament sobre la &abia de fave una pega
defusta dura, la regalz dlura, de 14 cme, d'ample per
14 cms, de grix, per on llisca Fart | les betes
d'arrossegament en llangar-los a 'aigua. Al cap del
temps predueix profundes ranures per la friccid, § és
necessarl camvlar la peca A algunes bamues es
col becava sobre la regala, a proba, una chumacera
amb el seu folets, per armar un rem més a proa fa

pops.
El Castell de proa, a ran de |a taula de clau, esti
I:recla per quatre patas o baos i foral per set
lons en sentitlongitudinal de la barca. 4 sobre del

casted| hi ha unataula sobreposada a l'extremde popa
i en sentit perpendicular, que contacta amb la taula
de borda i els escalamots respedtius, També hi ha a
sobre del castell el facdn die patearal'eix longitudinal
de la barca. Va des de |a part de proa del castell fins
al seu centre, Sobre aquest tacd &l patrd golpeava
amb un rem per cridar als compradors del peix, a la
gent de terra per ajudar a halar I'art, i per varar la
barca. A la part de davant del tacs, i sobre aquest en
sentit perpendicular a la barca, es ool loca la tabl
amaovible per a qui el proel pogués seure per bogar.
Aquesta fahla amowive esta en contacte amb les
taules de berdes |, mis a proa es eol-logquen les
guatre maniuetas, en ks que s'afimmen la beta del
hferro, kG o ancora de quatre ungles. Les
sraiguetas aforma de escalamots, estanen contac-

te amb les estemelares de la 1a i 2a quadema de
proa, i sobresurten del redn uns 30 a 40 cms.
S'incunven cap a fora per acabar en un remat diroular.
Per la cara de proa del primer par de maniguetasbes
barques portaven amb freqiiéncia una tableta creua-
dade banda a banda, | posada de cantd amb fundd
de guardiment.

Xavega malaguenya a la pll‘t] del Bajond
Antoni Rodriguez Ferndndez.

En relacié a la decoraco, a part del tipic folkdone
andalus, ek Ccwlos eren pintats de negre, amb algin
detall en verd, com els triangles interiors que figura-
ven en alguns d'ells, Les linies de races, paral leles
la vora del parpad, en els casos que existien eren
vermelles. La punta del pic terminada en un cap de
setp, amb la lengua fora | els dos ulls pintats a les
amures, donen la sensacic de conjunt a un gran peix
espasa 0 aguja pald, i donen el concepte de vaixell
antic. Les rodes de proa aixecades desmesurada-
ment i rematades per lamatius capensko feveros i
les rodes de popa incurvades cap a proa son una
reminiscéncia dels vaixells d'época fenida, grega i
romana. Eslinictipusde barca que consenva fins fs
nostres dies el seu espold o pic a prea,

F-Ql-a.- B by Drismareeraad die L harca du plbega o nivel desna cpadesmada la

du un plan 1o b demcha -1 pedng Lo labila de bosda: k)
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ASSOCIACIO AMICS DEL MUSEL MARleﬂ DE BARCELOMA

NOTICIARI

ESTRUCTURES DE COOPERACIO A LA MEDITERRANIA. MMB

El Museu Marftim de Barcelona ha consolidat durant 1999 una de les linies d'actuacic que, ara
fa uns anys, va endegar amb més il-lusio: 'articulacid d'una xarxa que permetés la comunicacia i
la collaboracid entre tots els museus maritims de la Mediterrania,

Des de |a convocatoria del | Farum de Patrimoni Maritim ala Mediterrania, celebrat el 1994
a Barcelona, fins ara, hem recorregut un cami sembrat d'obstacles, peré on també hem trobat alires
persones i institucions amb interessos semblants als nostres, que han contribuit a superar les
dificultats,

Les primeres edicions d’aguests Forums de Patrimoni representaren els primers passos d'una
iniciativa que s'ha anat consolidant paulatinament fins esdevenir una cita obligada per a tots
aguells gue, com nosaltres, treballem dia a dia per un millor coneizement, la salvaguarda i la difusia
del patrimoni maritim a la Mediterrania.

aixi com arribern a la celebracio del VI Frum de Patrimoni Maritim que tindra lloc el proper
mes de novembre al tMuseu de Gibraltar, després que en edicions anteriors es feren a Vittoriosa
ihdalta) | a Dubrovnik (Croacial.

A part de I'evident interés cientific que pot tenir l'intercanvi de coneixements | experiencies
ambaltres professionals i investigadors que treballen en institucions de tota la Mediterrania, durant
lacelebracio de ‘esmentada reunid tindra lloc un altre acte que per al Museu Maritim de Barcelona
&5 especialment significatiu,

De l'organitzacios i celebracia dels primers Forums i sabretot, de les primeres experigncies de
treball en comid, va néixer la necessitat d ‘institucionalitzar una xarxa de museus maritims dispersos
per tota la Mediterrania. Ja no era suficient fa comunicacio esporadica i "expressio-de les voluntats
d’unir esforgos. Calia crear un organisme internacional que recollis les inquietuds de les institucions
gestores del patrimani maritim que operaven a la Mediterrania i que compartien dia a dia la riquesa
d’aquesta heréncia cultural | les dificultats per preservar-la i donar-la a congixer,

Per aguest motiu, el mes de novembre de 1998 es va fundar a la ciutat croata de Dubrovnilk,
I'Associacio de Museus Maritims de la Mediterrinia {AMMM], la presidéncia de |a qual ostenta des
de llavors, el Museu Maritim de Barcelona en |a persona d'Elvira Mata, directora techica d'aquesta
institucio.

En el marc del proper Fdrum a Gibraltar tindrd |locka primera assemblea d'aquesta associacid
que posard la primera pedra d'un projecte gue pretén diversos objectius. L*ARMSMM centrara els
sels esforcos en:

Garantir |a preservacio de la Histiia | la Coltura maritimes i 12 seva interpretacio seguint els
estandards professionals de qualitat

Millorar els estandards professionals | promoure la recerca en el camp del patrimani maritim

Vetllar per la salvaguarda del patrimoni maritim a la Mediterrinia

Impulsar la cooperacia entre institucions gestores d'aquest patrimoni

Promoure la legislacio que afavoreixi |a proteccia del patrimoni mariting,

El Museu Maritim de Barcelona ha apostat decididament pel treball en comi i |a cooperacid
com un mitia imprescindible perafrontar els reptes delnow mil-lenni. L'impuls d ‘agquesta iniciativa,
juntament amb els projectes que aviat €s posaran en marxa, ens han de permetre assolir amb
garanties la vella aspiracio de fer def nosire museu, un dels més importants del man,

La informacio sobre aquests jormades ez pot trobara
la paiging wel del Musew de Gibraltar
(hitp:iwww. gibraltar gifmuseum,






