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EDITORIAL

Des de SIRGA ' AAMME continua amb |'abjectiv d‘apropar-se a |a realitat del Patrimoni Maritim amb
la publicacia de nous articles o actualital. Aixi neix aguest nimerg 10 amb temes que tracten del seglent;

- La 2a part de la xerrada pedagogica duta a terme per lsidre Oliveras | Parera titolada Arboradurg
i Eixdrcia en vaxells del segles XVl A XY que realitza al local social de A4 MM B del M., B.
el 2 d'octubre de 1997, En aguesta part fa una descripeid minuciosa de com col locar el baupris § efs
tres pals matxos en el sew lloc corresponent sobre el vaixell; com col.locar els estais 1 com hissar les
vergues, Aguesta descripoid estd recolzada pels excel lents diblixos originals de "autor, que sén
Fanima d’aquesta descripcid exhavstiva i rigurosa des del punt de vista técnic,

- Un estudi sobre la navegacid a l'antiguitat a través de les fonts realitzat per en Joaguim Blay | Detrell
Aguesttreball, a forma de resum, es recolza amb bes lleis fisiques «corrents, vents, ports naturals de Fépoca;
i la iconografia dels materalk arqueclbgics -cilindres segell, monedes, relleus, pintura, mosaic, modelisme,
escultura, ete...-, que ens han fet arribar les representacions grifiques o escultdrigues dels vaxells amb un
grau de detall segons la naturalesa i les dimensions del suport on es representen; els textos antics;
Farqueologia subaguatica; ["etnografia etc.. tot per exposar |a idea del que fou la histdria de la navegacio
en [‘antiguitat.

- L'aportacid d'un estudi sobre el servei de salvament a I'Escala. Una histéria gue s'exposi als ndmenos
6.1 57 del Full d'Histana Local de F'djuntament de |'Escala el 1996, En aguest article es revisa la tematica
apartada. La finalitar és justificar, aclarir o rectificar alguns dels conceptes | critens exposats per apmofundir
en el millor coneixement d'aguesta tematica tan significativa i interessant relacionada amb 'obra
humanitaria delvoluntarial, que fowpresentalEscala a les darreries del segle passat. En definitiva, Fobjectiu
daguest artiche s esbrinar el que passa a |Escala, Congixer les motivacions 1 inguietuts dels avantpassats
escalencs i les circumstancies del seu infructuds servel de salvament. Aixl es dona a condixer [ identital
de l'organitzacié social dels escalencs en el servel de salvament, la situacia en tot moment de la junta -
segons els informes deks inspectors de |a societat-, i s'explica e pergué de la dissolucia de la junta de
salvament, La intencid és recuperar aquesta perduda realitat, que avui forma part del Patsimoni Maritim
Escalenc.

- L'exposicid del procés de recuperacio gue es duu a terme amb |a casa d'oficis al Pailebot Sapremar
com a futura extensid al mar de les activitats del A.0.8.

En definitiva, aguest ndmera tracta la publicacié d'articles sobre investigacié | recuperacid del nostre
Patrimoni Maritim, que continuen la linia marcada per SIRGA.

SIRGA e la intencid de continuar amb la difusid i la salvaguardar del Patrimaoni Maritim, Recolzar les
actvitats actuals i daltres futures plantejades pel Museu Maritim de Barcelona, que esperem restin
expasades en la revista. |, demanar a tothom la callaberacid en 'exposicid d'articles de tema maritim

Birecod | maguetacio;
Antoni Rodriguer Ferndindez
Consell de Redaccia:
Junta de |'Associacio Amics del Museu Maritim de Barcelona
Produccit | impressics:
Egn Copies, o Chrsega, B1-53 0802%-Barcelons
[IfH
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Administracid:
A A MOMLB,, Museu Maritim de Barcelona, Av. Drassanes, s/n,
08001 Barcelona.
Prohibida la reproduccids total o parcial de qualsevol mena, sense |'autorif-
racio privia de I'Associacio.
SIRGA noces responsabilitza de Fopinid que expressen els arficles signats
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Diferents
maniobres de vaixells dels

segles XVILXVIII i XIX. Part Il

Isidre Oliveras Parera

Vestits els pals matyos, masielers |
mastelerets, bayprés | botald i també vesti-
des totes les vergues, el primer pas a fer sera;

C. COL-LOCAR EL BAUPRES | ELS TRES
PALS MATXOS EN EL SEU LLOC CORRES-
PONENT SOBRE EL VAIXELL. Suposem que
el vaixell que volem aparellar s'ha construit
al'escala 1:75. Per tant, totes les mides que
donarem d‘ara endavant seran a l'escala
Tl

Les Corones. 56n les primeres per col-
locar (veure lamina n. 7). En la lamina po-
demveure que pengen sota la cofauns obencs
de considerable mena gue en els seus xicos
s'hi col'loquen guardacaps deixant-los pre-
parats per a qué en el seu moment penjar-hi
un aparell Keial de molta forga. Aguests
aparelfsservien per ajudar els ofrencsa tibar
el palenrera [ en el sentitinvers a la forcadel
vent sobre la vela. Perd quant el vaixell no
navegava, siaen el port o fondejat, les coro-
nesservien per pujar grans pesos a bord, com
barrils d'aigua 0 queviures, com per hissar o
arriar les bargues o bots del mateix vaixel|. Les
coronesi | aparel del pal tringuettambé servi-
en per llevar |'ancora des del nivell de Faigua
fins a la altura de la tawla de guarmicid. A es
feia mitjangat un ganxo, que portava |'apareff
descrit que s'enganxava a la unglas de Vancora,
La llargada de les coromes serd 1/4 part de la
llargada dels obencs, i Ialtre 1/3 part. Aixd es
fard als dos costats, o sia dues corones per
banda. A continuacid donarem els gruixos de
les diferents mides de tots els obencs del
vaixell a escala 1:75.

1r. Les corones i permades, la seva mena
sera d”l mm. de diametre, 2n. Els obencs de/
tringuet { def major, 1 mm de diametre, 3r, El

MODELISME

masteler de velatyo ¢ de gabia 0'6 mm. 4. Es
obencs de mastelerst de proa {major (V4 mm. 5.
Els obercs del matve de mitfana 07 mm. El
mastefer de sobremiiana0's mm. |, finalment
els obencs def parco '3 mm. (veure lamina
N.6). El diametre de les bigotes. 1r. Les igofes
de fa tawla de guamicid del trinquet i del major
5'7 mm. 2n. Les bigotes de fa tavla de guarni-
cid e mitiana 4 mm, 3r. Les Bigotes dle cofa
del tringuet | major 4 mm. (si posem bigotes a
les crewetes, tambeé li disminuirem el didmetre.
3 mm.j Acontinuacid caollocarem lesburdes o
brandals. El seu gruix serd el mateix que els
obencs del paf de mitjana. Abans de col-locar
les Hurcles és millor teixir la fetvadira de tots
els obencs del vaixell amb el fil més prim que
trobarem al mercat. Els espais entre fepats |
fletvats serd de 6 mm.

He parlat, fins ara, dels obencs i burdes,
xdreia fixa que reforga pals | mastefers. Perd,
abans de col-locar els estals, hem d'aparellar el
bauprés. A, la xarcia fixa del bavprés es
compon de irinca, barbades, mostatxos, venls
dle moci vents de floci petifioc. La finalitat de
la trinca consistia en mantenir el Aaupres for-
tament aprestat sobre |a roda i contrarestar la
forcatractora dels estaisen el sentit ascendent.
Per col-locar aquest acollador un xicot s'afer-
ma en el hauprési Faltre wicot es passa per la
groera oel tallamar i se |i dona deu o dotze
voltes i finalment s'escanya. {veure lamina
100, Les barbades es feien amb caps gruixuts,
com els abencs Portaven dos o tres, segons si
eren del 5. XVl o del XVl En el 5. XIX ja es
portaven de cadenes | tensors. Els mostatxos
es componien d'uns caps gruixuts, o cables,
amh els quals s'asseguraven el Sauprés per
una i altre banda. (En realitat feien l'ofici
d‘obencs d'aquest pal | s"afermaven a les amu-
res). Els vents son els caps que van fermats des
de la mitjania fins a I'extrem del bofaddi altre
xicotes ferma a les amures del vaixell. Després
d aquesta feina ja podem col-locar els estais.

D. COL.LOCACIO DELS ESTAIS (veure la-
mina M.8),

- Estai i contraestai de trinquet. (nims. 1
i 2amb 13 mm. de gruix} En un extrem porta
la gassa o flag amb el barrfes, | en 'altre wuna
vigota cega. Es tiba mitjangant un acollador,
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que passa per una altra vigota cega cosida al
bauprés,

- Estai i contraestai de velatxo. (ndms 3,
de 0’6 mm. de gruix, i 4 de 0'3 mm.}, Naixen
en el galzet el masteler de velatvo amb el
seu corresponent dag 1 barriler, | a l'altre
extrem passa per cada banda del bauprés
per les caiveresque estan en les orellesvora
el tamboret, | sortint de les caveres per la
seva part inferior, Baixa pel bauprési en el
seu xicorse |'hi cus un bossed, que tibard un
aparelique labora amb un altre Hossed fer-
mat & un agastod Agquest dos estaisno cal dir
que passen un per cada costat de les orelles
del bauprés,

- Nervi del floc. (ndm. 5, de 06 mm. de
gruix). Neix en 2 creveta del masteler de
velatvo, i en el botald passa per un bossello
caixvera i segueix per un ull del mociestesa
amhb un apareff aferrat a |’ apostol

- Mervi de petit floc. (ndm. 6., '4 mm. de
gruix). Neix en el masteleret de proai el seu
XxfCot passa per una caderd. Segueix per un
ull del moci es ferma en els apadstols,

- Estai de juanet de proa. (ndm. 7., 06
mm.}. Meix en af masteleret de proai en el
seu xicol una Bigota cega amb acollador §
altra higota cega fermada al botald,

- Estai de galop. (ndm. 8., 0'4 mm. de
gruix). Neix en ef masteleret de proai el seu
xicof passa per una caixera en el penol del
Botald | passant pel moc s'aferra en els
apastols mitjangant el seu aparell

- Estai i contraestai del major. (ndims. 9,
de 12 mm. de gruix, i 10 de 1'5 mm.).
Meixen en el galzer del pal major, amb fagi
bareifer, | van a parar a un encaix de la
busardasituada sota el bawprés pel seu des-
cans | es disposa de la seglient manera:
Agafem un tros d'estai, del mateix graix i la
llargada -més o menys com el dibuix de la
lamina n. 8. El passem per |'encaix de la
busardai per uns forats, que porten els 3pos-
tols. En els seus xicots hi encapillem unes
higotes cegues, deixant els dos caps igualats
més o menys per cada banda. Els dos estais,
que baixen del galzet en els seus xicots, hi
encapillem una fgota a cada un i col-locant

un acollador a cada una es tesen deixant els
estars ben fibats,

- Estai i contraestai de gabia. (nims. 13,
d'l mm., i n.14 0°7 mm.). L'estal de gdbia
neix a la creveta de gibia del major, i en els
seus extrems digotes cegues, que acollarem
amb altres bigotes fermades: una al coll def
pal de tringuer i 'altre en el galzet del
mateix pal.

- Estai de juanet. (ndm. 15, de 0'4 mm,
de gruix). Neix en af masteleret del major, |
es ferma en el galzet def masteler de velatxo.

- Estai de sobre major. (ndm. 16, de 04
mm. de gruix), Es ferma en el masteleret def
major, i el seu xicot passa per un guardacags
fermat en el mastelerot def tringuet. Llavors
baixa, i una mica abans d'arribar al tamboret
del masteler, i en el seuxicot, s'hi engassa un
guardacaps, que amb un altre guardacaps
del ramboretes fa ferm amb Facollador,

- Estai de mitjana. (ndm. 17, de 0'9 mm.
de gruixh, Neix en el galzet del mitianaamb
Hagi barrilet. Passa per un guardacaps afer-
mat en el gal major, i en el seu xicof ¢'hi
engassa una bigofa cega | amb un cdncamao
a la coberta s'acolla i es ferma,

- Estai de sobremitjana. (ndm. 18, de 0’7
mm. de gruixt. Neix a la creveta def sobre-
mitiana amh fag | barrlet. Passa per un
guardacaps del coll del pal major. Puja di-
reccid a la cofa, i en el seu xicof s'hi engassa
una bigota cega | amb una altre bigoéa fer-
mada en el galzet del major s'acolla i es
ferma.

- Estai de perico. (nidm. 19, de 0'6 mm,
de gruix). Esferma com esveuen el masieleret
de mitjanal a |'altra extrem amb una bigota
cega i una altre afermacda al galzet del pal
majfor, que s'acolla i es ferma,

- Estai de sobreperico. (ndm. 20, de 0’4
mm.}. S'acollaen el masteleret de mitfana, i
I"altre extrem, mitjangant acollador, af gal-
zet del masteler del major,

E. HISSAR VERGUES. Un top collocats
els obencs, burdes | estars, ja podem hissar
les vergues al seu |loc corresponent. Per fer
tot aixd, serd precis collocar les drisses,
basses, trosses, braces | amantells.
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1r. Hissar la verga major i la del trin-
quet. Les dues porten el mateix aparell, com-
post de dos quadernals (veure la lamina N,
3}, Per fer aixd, penjarem dos quadernalsde
tres roldanesdel galzet, Aquesta operacid es
pot fer de dues maneres. Una és penjar els
dos guadernals sobre mateix dels obencs
{veure la figura). |, I'altre penjar-los dels
toguings, que haviem collocat en ef galzet
el pal, Els xvicotsde les drisses, un va lligat
ala verga, il'altre passa per les ro/danes dels
quadernals i finalitza al peu del pal corres-
ponent i, més concretament a una roldana
del guindaste de proa del pal que corres-
pongui. Finalment, assegurarem la vergacol:--
locant la bossa, | mitjancant I estrop, gue ja
porta la verga, la fermarem amb el seu aco-
ladar.

2n. Hissar vergues de velatxo i gabia.
Veiem que aguestes vergues porten, en la
seva crew, un bosself anomenat de paloma.
Per la seva rofdana hi passarem |'ostaga, de
forcamena, i els seus xicots els passarem per
dos bossells, que tenim preparats sota de les
crewetes. |, baixant per popa dels pals, do-
nant-li la llargada suficient, engassarem un
guadernal a cada xicoi, que amb el seu
aparef{corresponent es fermara a la favla de
guarnicio, (veure la lamina n. 9). Aquesta
nstaga va equipada amb una guia, que passa
per la burda que hi ha més propera.

3r. Vergues de juanet de proa i major.
S'encapella una ostaga a la crew de la verga,
que passara per la rofdana de la caivera i
baixa pel masteleret. |, sortint per la cara de
popa, i a una distincia que permeti hissar o
arriar la verga des de la crewetafins ala seva
posicit normal de treball, en el seu xicothi
engassarem un dossef] que per la seva
roldana hi passarem un cap. |, en un dels
seus vicots finalitzard a un cdncameo amb
guardacaps fermatal trancanelf situat més a
popa que la fawfa de guarnicio. Per |'altre
xicat, i a uns 4 metres de la coberta (a la
escala natural), hi engassarem un guades-
nal que amb el seu apared corresponent es
fara ferm a un cancamo collocat al tranca-
neff de altra banda del vaixell

4t. Vergues de sobrejuanet. També en la
seva crew hi encapellarem una ostaga, que
passara per la roldana de la caivera alta def
mastelerat. |, en el seu xicot hi collocarem
un armedg, que es fara ferm en el tamboret,
Perd, el xicotdel ormedg finalitzara en qual-
sevol banda del vaixeli.

5&. Verga de mitjana. A la creu hi porta
un guadernal que junt amb un altre fermat
en el galzet del mitiana, mitjangant una
dirissa, que el seu xicot finalitzard al claviller
del peu del pal.

6e&.Vergues de sobremitjana i perico.
Aguestes dues vergues porten els mateixos
aparells que les del tringueti el major.

78, Vergues de civaderai sobrecivadera.
Es pengen amb un racament, que practica-
ment la deixa fermada al seu lloc, Aquestes
vergues a més del racament porten un apa-
relf que les tensa a fi que no rellisquin pel
bauprés. Finalment aguest aparell va caure
en desis i en el seu lloc s'hi va col-locar un
tirant de mena considerable amb guarda-
E&'PSE“ ElS seus extrems.

Per mantenir la verga unida al seu pal
corresponent quan esta en creves favs defa
trossa, El sistema més usat als Segles XVl i
XV eren dues corones (veure figures 1, 2,
i 3. Lamina 12}, que porten engassat un
guardacaps en un xicot La forma del mun-
tatge &5 el que veieu en les figures descrites.
En els extrems inferiors s'hi encasellen uns
quadernals, que es tesen amb altres dos que
hi ha a coberta mitjangant els acolladars, Hi
ha sisternes que tensen per sobre, perd, per-
sonalment jo sempre he usat per sota direc-
cit a la coberta, ja que al hissar |a vergajala
tenim suspesa en sentit ascendent | |a trossa
llavors ho fa en sentit descendent. 5i ho fem
d'aquesta manera, al col-locar els amantefls
tindrem la verga quieta, {veure la figura 4,
Lamina 12}, La trossa porta un fantid, que
servia per afluixar-la en cas necessari d"arri-
ar-la o hissar-la. Finalment direm que a fi-
nals del 5. XIX aquest tipus de trossava caure
en desias per adoptar el tipus mecanic
d'arbotant,
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La navegacio a l'antiguitat a
través de les fonts.

Joaguim Blay 1 Detrell

Introduccid. La relacio dels éssers humans
amhb &l mar, o amb el medi aguatic en general,
sembla ser tan antiga com  nosaltres mateixos,
Perd, a I'hora de parlar de navegacié cal diferen-
ciar el gue podem definir com a relacid a petit
nivell, on amb escassos medis tBenics afrontem
objectius limitats, de les empreses més comple-
XES, JUE precisen d'uns majors congixemeants the-
nics, Mo és el mateix superar un curs fluvial de
forma puntual, que els grans periples d'exploracid
amb travessies d'altura o el comerg; de pesades
CATTERUES,

Sovint es tenen uns dubtes molt concrets pel
que fa a la histbria de la navegacid, i a 'hom de
voler satisfer la nostra curiositat envers aguest
tema sorgeixen un mar - mai millor dit - de
preguntes: Quan varen ser les primeres navegaci-
ons daltura? Quants dies tngaven per anar de tal
llae a tal altre? De quins mitjans disposavend?
Quines téenigues constructives feien servir? Qui
aporta realment novetals técniques? De quins
medis d'orientacid disposaven?

A lhora de trobar respostes no val la suposicio
5i es pretén amibar a conclusions serioses. Cal fer
un estudi rigords dels materials que disposem, gue
sovint s0n més dels que podriem armbar 2 creure.
Cal avancar de la ma de qui ha treballat ja el tema
que ens interessa i recolzar les nostres passes pel
cami que d'altres han preparat.

Evidéncies, Dels primers temps, | en general
degut al caricter perible dels materials emprats i el
poc freqient daguestes activitats, no en tenim
dades directes, sind tan sols el que podem qualifi-
car com evid&ncies,

Hem de diferenciar el que realment sén proves
o fets que ens aporten dades sobre el tema en
guestid, del que sén evidéncies indirectes,

Una clara evidéncia seria la preséncia humana
a llocs on és inevitable una ruta marftima: a
Australia hi ha preséncia humana anterior al 5,000
al.", i semse anar tan lluny i en un entorn gue ens
pot resultar més proper com les Balears, Carsega
o Sardenya es demostren. preséncies de VIV
mil lenari a2, Es prova fefaent que els medis
tecnics ho permetien, Per contra no tenim testi-
monis de cap detall referent al com ni el pergué
del fet, o de laltra cara de la moneda, els intents

ARQUEOLOGIA

fallits anteriors que varen acabar en desastre i que
formaren part d'un costds aprenentatge.

Estem parlant, per tant, de navegacié d'altura
malt abans que es fessin servir metalls ni com 2
2ines i Com a components,

Estd demostrat que 'existéncia de determinats

obstacles i la seva superacid no era problema per
societats amb limitats recursos téenics. Larribada
dels metalls permetrd la construccid de vaixells
més sdlids | amb més possibilitats, perd el primer
pas ja estava donat milers d'anys abans.,
Les fonts, Les fonts d'on obtenim les nostres
informacions, tot | formar part de grups amb
caracteristiques pripies, no s6n en cap manera
independents, Mo podem, per exemple, separar
la iconografia o els textos de Ambit general de
larqueologia, ni aquesta de Fantropologia, seguint
elscada cop més imposats criteris anglosaxons que
les estudien de forma conjunta.

Condixer el medi és conéixer el problema que
varen haver de resoldre els nostres avantpassats.
La navegacid és la lluita entre l'enginy huma i un
medi que |i &5 alig, el mar, Cal doncs preguntar-
nos si les caracteristiques d'aguest medi son les
mateixes ara que fa dos mil, quatre mil o més anys
Larespostaensve delama de lageologiaila paleo-
climatologia. Els darrers 10000 anys poden consi-
derar-se dins d'un marc estable pel que fa a
temperatures, corrents marins, vents, etc.t, Per
aixg hem de situar als navegants antics dins d'un
entorn similar al que podem trobar avui dia pel
que fa a fendmens meteorolbgics | ooeanografics.

Altra cosa 85 el medi geografic on aquesta
navegacio es desenvolupa, si bé el perfil de costes
no ha patit grans alteracions a causa de la variacio
del nivell del mar des de la darrera glaciacid, s és
ben cert que la creixent activitat humana ha
afavorit una major sedimentacié a les zones cos-
taneres a causa de la cada cop més intensa desto-
restacid. A prop nostre des de Fépoca classica els
rius han anat arrossegant una creixent guantitat de
sediments | emplenant el gue abans eren badies|
zones daiguamolls, Bl resultat final a nivell nautic
és la pérdua de refugis i allunyament del mar de
lkocs on per aquelles #poques hi havia una intensa
activitat poriuaria. Un cas molt propera nosaltres
el trobem al Baix Liobregat on encara a |Edat Mitja
els valxells podien arribar fing a punts actualment
ben allunyats de la linia de costa’.

Determinades activitats caracteristiques de an-
tic paisatge han quedat fossililzades en topanims
com podria ser el de Sant Andreu de |a Barca,
indicatiu d'ur antic pas. fluvial abandonat. Per
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contra en el cas de la nostra comarca del Maresme,
amb el seu nom va fer creure en l'existincia d'un
paisatge d'aiguamells antics, sha demostrat
arqueclogicament que no era tal, el seu nom
sembla derivar de la denominacié de Maritima
amb gue era referida aquesta regic encara a IEdat
Mitjana®.

Hi ha llocs des la costa que mantenen el seu
caracter inalterat com a obstacle a Factivitat huma-
na i per extensic a la navegacid. El massis de Cap
de Crewus, que tants problemes porta en moments
de sobtats canvis de temps, demostra amb la
preséncia de derelictes de totes les pogues que
el seu caracter ha estat un constant mal de cap per
als navegants de tots els temps.

Cran part dels asentaments costaners antics
responen a rutes imposades per corrents marins
que avui dia terim ben documentats’. Aguestes
ciutats o poblats sén punts estratégics
daprovisionamet dins els largs recorreguts mari-
tims. La situacid de les colonies caragineses a
Eivissaolade la mateixa ciutat de Cartago a la costa
africama estan (ntimament relacionades amb els
corrents marins propls de la Mediterrdnia Occl-
dental. Qui viatjant de Llevant a Ponent pretén
arribar a I'Estret de Gibraltar si s'apropa a la costa
africana trobard un corrent contrarl, Litinerari
més recomanable per a una navegacid cap a
, Panent a la Mediterrania implica una desviacid
cap al Mord i les escales necessaries en aguesta
direccit [Sardenya, Balears, Sud de la peninsula
Iberical. De la mateixa manera el recomegut op-
tim per travessar la Mediterrania de Ponent a
Llevant sera seguint la costa africana i aprofitant-
nos del corrent esmentat.

Dins lapartat de |a iconografia hem de recallir
totes lesformes de representacit grafica o escultdria
que ens han arribat.

Un valuds ajut que ens ofereixen les represen-
tacions o reproduccions de naus és permetre’ns
condixer Fobra morta del vaixell, desapareguda o
maolt malmesaa la major part de lesrestes d'embar-
caclons que ens han arribat. La naturalesa o les
dimensions del suport on es representa el motiu és
un determinant del grau de detall que en podem
esperar, La seva cronologia és jorga extenza i la
preséncia de naus ha fet néixer des d'un primer
moment la necessitat de representar-les.

Tenim interessants exemples iconografics al IV
mil.lenari aC sobre ceramica, murals o en tela a

Egipte’. Es perfilen naus amb proa | popa elevades
evidenciant possibilitats de navegacid maritima.
En forma de pintura rupestre veiem ja a mitjans del

segon millenari aC representacions de dificil in-
terpretacid al Sud peninsular® | amb continuitat
edtilistica i tematica a les Balears els segles poste-
riors amb la preséncia dels colonitzadars,

Més dificil que la seva interpretacii LEchica és
saber en quin moment representen naus arriba-
des de lluny o de construccid local. S5i bé les
representacions de vaixells de fpapir a les nostres
castes en 2poca tan antiga pot fer-nos inclinar per
la segona possibilitat, la seva capacitat per a llar-
gues travessies d'altura ha estat provada amplia-
ment per les experiéncies dHeyerdal®.

Els cilindres segell mesopotamics inclouen amb
relativa freqiigncia motius navals’, Com a simbol
de propietat gue s6n inclouen al seu repertori una
simbologia propia que sassocia als trets diferenci-
als de qui en fa s,

A mesura que Pesquematisme de les primeres
representacions dexa lloc a un major realisme i al
mateix temps es diversifiquen els suports (Relleus,
pintura, mosaic, modefisme) les dades que ens
aporten creixen ripidament. A les monedes les
representacions navals son malt nombrases, donat
el caracterde propaganda politica que té la mone-
da ja en época classica. No sols tenim naus i els
sews detalls constructius (Fig, 1), sind també imat-
ges de construccions portuaries com les del port

d'Cstiall,

Fig.1 Estitera de Phasclis, ¢, 250 a.C, SNG von Aulock
4426 Munzen & Medaillen, Basel, 26-10-1978

Degut a les seves propies possibilitats seran la
pintura i lescultura, principalment el relleu, qui
ens donara les millors descripcions. Valgui com
exemple: lesrepresentacions de la columna Trajana
ambtotala pandplia relativa ales guerres contra els
dacis; el relleu Torlonia (Fig, 2) amb detalls exhaus-
tius sobre lestructura d'un vaixell i la seva manio-
bra; afinsitotla coneguda lapida de P. Longidenus
an se'l veuen plena tasca, forga aclaridora pel que
fa als métodes tradicionals de construccid sobre
falre'?,

La pintura conservada, mural basicament a la
primera &poca, déna impertants fruits a Egipte on
entre moltes chres valuoses, tenim a Giza repre-
sentacions de naus emprades en activitats gue van
des del ritual religios fins 2 activitats civils, ja des
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Fig. 2. Relleu Torlonia, ¢ 200 d,C. (Archibald et alii, El
Arte de la Navegacion v su Historia).

des del ritual religids fins a activitats civils, ja des
del tercer mil.lenari®,

A part del mural, la pintura admet un ampli
ventall de suports: la corimica, el paper o el tapis.
Les esplendides representacions a la Grécia pre-
classica i clissica sobre cerdimica ens han aportat el
complement a |es representacions escultorigques.
Les representacions en papir, pergami, tapis o
paper degut a la feblesa del suport s6n molt més
escasses, malgrat aixd les mostres medievals
dlaquest tipus, com el conegut taplis de Bayeux
{Fig. 3}, son suficients per reconstruir parcialment
el colorit panorama d'una época de grans canvis a
la construccid naval.

Com a paral-lel de la pintura podem considerar
el mosaic malgrat que les dimensions de les tessel--
les que el composen no permeten un grau de
detall excessiu, les seves dimencions sovint ho
compensen, Les escenes de lactivitat naval quoti-
diana gue trobem als mosaice d'Ostia <6n un
precios exemple del trafec que podiem esperar als
malls de la capital del mdén antic,

Com a contrapunt a les representacions plasti-
qjues, trobem als textos una font de primer ordre,
Sovint tan antics com l'escriptura mateixa son les
relacions de persanes que envien o reben,

: A= S 7 i [
Fig. 3= Escena de construccid naval medieval Tapis de
Bayeux- Segona meitat del segle X1,
Font: http://blah.bsuwec. bsv.edu/BT

Sovint els textos han estat incompresos, Mo
sentenia, per exemple, el procediment emprat
per Wisses perconstruir el seu vaixell i partir de la
terrade Calipso'®, Durant segles shan copiat, llegit
i recitat uns versos el sentit dels quals era confds.
Latradicid constructiva classica, amb laque Ulisses
construeix el sew vaixell, era perduda amb anteri-
aoritat a [Edat Mitjana. Passa un fet similar quan
César relata els métodes constructius navals del
Vener™ |lunyans dels gue ell té per costum veure
a la Mediterrania. Va caldre esperar a les primeres
troballes arqueclbgigues per reconéixer en elles
les detallades explicacions d'Homer | César.

Per textos escrits ens han arribat els relats dels
grans periples classics, Sovint de la madastos que
ens els transmeten de forma fidel sense arribar a
creure o entendre una informacid que els hi ha
arribat de tercers. Mosaltres, amb més dades a la
ma, hi trobem sentit ara que coneixem bé les
circumstancies en la que es desenvolupen les
navegacions a llarga distancia. Per exemple, el
relat de la circumnavegacia d'Africa per part de
fenicis a les ordres del farad Meco al voitant del
600aC. que ens ha arribat de la ma d'Hemddot's,
Agjuets mariners deien que en un moment de la
navegacid varen tenir el sol a ma dreta, fet que no
es comprengué bé en aquell temps i gue no va
entendre Herddot, pero que ara relacionen per-
fectament amb el moment en qué es supera el
punt més meridional del continent africa | passem
de navegar de direccid Sud a MNord.

També a la Biblia trobem relats amb contingut
nautic. 5ant Pau'” en un dels seus viatges per mar
va patir els fatals efectes d'un fort temporal i ens
il-lustra dades del trajecte, el passatge i els recursos
delaripulaciden rutai després durant latempesta
alavista que l'estructura del vaixell patia perilloses
deformacions, Un altre fet forca documentat és
I'estratégia de combal naval. La font escrita més
important la trobem a Tucidides quan ens relata les
Guerres del Peloponis al segle W aC. Els protago-
nistes del combat naval per aquells termps s6n an
general els vaixells a rem amb esperd, | en concret
les trirems, agils i agressives naus destinaces a
eliminar els seus adversaris per fractura del casc,
en maniobres d'encerclament (periplos), o d'altres
variants que ens relata l'autor grec. Aquesta estra-
tégia béllica va durar fins a la batalla d'Actium.
Després una Mediterrania ja sota controd roma |
forga més pacificada no va fer necessarl aguest
tipus de vaixell tan especific. Els vaells militars
que trobem a les cronigues romanes basen més la
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seva superioritat en convertir el combat naval en
una lluita dlinfanteria embarcada.

El coneixement més proper gue podem tenir
dels vaixells antics és trobar-nos davant del mateix
vaixell. Aixd és el que larqueologia ens ofereix,
Les naus antigues que ens han arribat ho han fet
sempre després de patir un procés de degradacio
forga important 1 el seu estudi és molt delicat, La
fusta com tots els materials organics s han d'estudi-
ar amb métodes que no la malmetin encara més
del que ho han fet el temps i lentorn on varen
romarndre.

Malgrat el que pugui semblar, no sempre les
restes cle vaixells es troben sota l'aigua. Importants
exemples han aparegut a jaciments terrestres. La
terra com hem dit abans ha guanyat espai al mar
o als rivs, com el cas dels vaixells romans de
Londres'® o Marsella™, tots ells excavats en sec.
Altres cops el vaixell que ens arriba forma part de
{aixovar funerari del seu propietari i el trobem en
llocs que sempre han estat fora de laigea, serien
els casos de les naus egipcies de Dashur™ o
Cheops”, i també el cas més proper de les naus
dels liders vikings, com la de Sutton Hoo™, També
pot passar que el jaciment tot | aparéixer a terra es
trobi per sota del nivell fredtic i una capa d'uns pocs
centimetres d'aigua dificulti 'excavacio. En aquests
casos, | serveixi com exemple el vaixell medieval
de Les Somes X a Castelldefels™, sopta per fer
baixar el nivell de la capa fredtica mitjangant
bombes daigua i treballar a l'estil d'una excavacio
temaskre.

Els metodes de |ocalitzacio dels jaciments es
poden basar en les altres fonts ja citades. Valxells
comel Vas, e/ManyRose o alguns dels pertanyents
a La Armada lavencible varen ser localitzats mit-
jancant fonts documentals. Malgrat  tot no és
aguesta |a forma més habitual. Lestroballes casuals
sfin el cami més fregient 1 aixd ho demostra el
gran nombre de jaciments gque sestudien un cop
mastren indicis d'espoliacié. Un procediment que
=0l aportar interessants troballes és la prospeccio
per diversos medis {magnétics, fotografics, eléc-
trics, etc.} d'amplis territoris, Les zones de la troba-
lla poden estarmarcades per unes caracteristiques
propies, gue permeten una previsid de la seva
existencia (derelictes del Cap de Creus), o sense
tenir-ne despecials es tracta de llocs afectats per
obres gue han determinat la seva localitzacio
ivaixell de les sumes a Castelldefels).

A MEsUra gue ens anem acostant a conéixer
detalls cada cop meés precisos sobre |a navegacio
daguella Bpoca, apareixen preguntes sohre pres-

tacions o caracteristigues de les naus que només
han trobat resposta després de fa reconstruccid
daguestes, L'arqueclogia experimental, obre
les portes a aquelles persones que desitgen viure
personalment lexperigncia de construir, amb mit-
jans antics, per suposat, | tripular aguests vaixells.
D'aguesta manera podrem conéixer les seves pos-
sibilitats, la seva resposta davant de diferents cir-
cumstancies | alxl tenir informacid preciza de les
experiéncies que varen viure els nostres avantpas-
sats. Projectes com el de la nau de papir Rall, |
mercat hel-lenistic Kyrenia Il o 1a trirem Climpias
han demostrat que a través de l'experiéncia po-
dem corregir punts de vista erronis que han fet
que casos com el Ra o el Kyrenia no reeixissin en
el seu primer pas i calguwés la construocid d'un Ra
117 Kyrenma il per assolir faxit

Com acomplementinse parable de les troballes
antigues sestudien les formes constructives que
ens aporta l'etnografia. Les teoniques de treball
que trobem a antics jaciments, amb molta més
freqiiéncia de lesperada, les trobem tambeé a
pobles actuals que les han mantingudes fing avui
dia gairebé sense alterar. Pot tractar-se de pobles
gue socialment no han evolucionat tan rapida-
ment com nosaltres | mantenen una organitzacid
social primitiva, o bé pobles gue dins d'una forma
social plenament Integrada en el mdn industrial
modern mantenen unes tradicions que encara
satisian a les seves necessitats. Els vaixells de fusta
cosits que coneixem des de jaciments egipcis del
i mil.lenari aC., i fins el segle Vil aC perles nostres
costes, son de caracteristiques gairebé identiques
a maites embarcacions de pesca emprades avui
dia a llndia i al Golf Prsic. Totigue el darrer segle
haaportatvariacions moltimportants & la construc-
cidy naval, en especial al mén cocidental, a prop
nostre només hem de retrocedir fins a comenga-
ments del segle XX o finals del XIX per trobar
tradicions, com la construccid nordica en teuladell,
gue arguecldgicament se'ns presenta amb una
perfecta continuitat des de |Edat del Bronze.
Conclusié. Com a lectura introductaria cap
aguest tema i que ha servit de guia al present
treball tenim els textas que shan anat citant a les
notes a final de text. Tot | gque la bibliografia en
catald o castella és forga escassa, cal recomanar en
catali la membria de lexcavacid del vaixell Sorres
X, una monografia especialitzada que conté im-
portants dades i referéncies wobre termes genéricy
cle navegacid | glestions de métode. En castella
com a textos obligats tenim la Imtroducoidn 7 /2
argueoiogia subacudtica*de F.|. Mieto | com a
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treballs sobre navegacis a lantiguitat les obres de
VoML Guerrero Ayuse™=®, Per avangar una mica
més en el tema hem danar a textos en altres
llengies***, des del punt de vista estrictament
dlarqueologia naval no puc deixar de refenr-me a
I'abra capital del Dr. Steffy*. Amb aguestes obres
i les publicacions periédigues de revistes i con-
gressos especialitzats podem adquirr una sblida
base i ser conscients que els treballs que es publi-
cuensin molt més dels que en un primer moment
podriem pensar, fins el punt que llegir i assimilar
ot el volum de documentacia que es genera sobre
un tema tan especialitzat pot resultar fins | tot
inahastable.
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HISTORIA DE LA NAVEGACIO-FONTS

Lleis Fisiques: Corrents (Eivissa, Cartago i
Egiptel, Vents (Cap de Creu, Egiptel i Ports
naturals de I"#poca (Empriesh.

lconografia: Mosaic {astia, Althyvburus),
Pintura (Mural —Thera, Egipte-, Cerdmica —
Gréecia,- Miniatures —Europa medieval-, tapis -
Bayeux-, Crafite —Balears, Roma, Crécia-, Re-
lleus —-Columna Trajana-, Gravats -Cilindres
segells, camafeus-, Monedes —Crécia, Roma- i
Modelisme =Egipte, Sardenya, Matard).

Textos: Registres (Egipte, Llun Padarn -da-
des econdmigues-), Homer (Odissea —construc-
cid naval mediterrania-), Tucidides (Les Cuer-
res del Peloponés —estratégia béllica-), Juli Ca-
sar {La Guerra de les Gal.lies —Construceid naval
nordica) i Sant Pau (Els Fets dels Apastols -
técnica de navegaciol.

Arqueologia: Tipus de jaciment; Terrestres
(5utton Hoo, épave de la Boursel, Aguitic
iMadrague de Giensl, Mixt (Sorres X, Nemi),
Derelicte (Nemi, Madrague de Giens, Marsala),
Enterrament (Sutoon Hool, Restes indirectes
iColumnes rostrals d'August a Actium} | Arque-
ologia experimental (Ra |1, Kyrénia 1, Olimpias).

Ctnografia: Socletals pocs evolucionades:
ivaixells cosits: Madras, Golf Pérsic) i Societats
molt evolucionades (construccia nordica: Sué-
cial.
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L'Escalenc i el Salvament de
naufrags (1887-1933):una

relacid infructuosa

Antoni Rodriguez Fernindez.

AL'Escalal'obra humanitania del salvament de
niufrags no es consolida per la manca d'una
directiva stlida, pels problemes d'ubicacio de |a
caseta, gue es feu servir de drassana, | per la
manera de cohesia de lorganitzacic social per
deservolupar el servei del salvament A tot aixd es
sumi |a manca d'interés de la classe pescadora el
1932 per continuar el servei, Malgral aixd la
Societat feu el possible per reorganitzar repetides
vepades el served de salvament a L'Escala. Al va
atendre el desig del veinatge | visita fa junta
repetides vegades per saber la situacia real | actuar
&n consegiéndcia,

Per entendre la situacia de la junta és interes-
sant |a lectura dels informes dels Inspectors de la
Societat dels anys 1896, 1912, 1915 | 1925. La
Societat doti la junta destacio de llangacaps i bot
salvavides, perd no es referma la gestid de les
seves directives ambla Central, Examinada 'esta-
distica dels sabvaments de la Societal no consta que
la junta de L'Escala prestés servei directe —amb el
material de I'estacid- a cap embarcacié en perill,
llevat de Favis donat Vany 1689 pels pescadors
fosep Callol Bofil, els seus fills Pere § Enric | Pere
‘Martir, que evitaren que el pailebot frances de tres
pals Fricd anés als esculls.

Els inicis de l'organitzacio social escalenca
al salvament de naufrags. El 1887 naufraga el
vapor anglis Commanndoursiels ripulants foren
salvats pels Escalencs, La Central assabentada dels
fets confid el president de la junta de Roses, 5r,
Frederic Milagros, I'entrega de premis albs salva-
dorsiFinforme del material perinstal-lar a I'Escala,
Com a prova de gratitud Milagros ajuda als veins
de I'Escala a constituir la junta, que fou presidida
pel 5r. Francesc Mas. A més, feu un estudi de la
costa | manifestd |a necessitat d 'instal.lar un lanca-
caps, abans de trametre un bot salvavides. Aix la
Societatdotdlajuntadel"Escalaambun llangacaps
sistema Boxer, que arriba el 11 d'abril de 1888. |,
al 1889 es construi una caseta de bot salvavides
per al llancacaps amb Vimport de 4,765 ptes
abonades per fa Central.

Abang, perd, el 1888 la directiva de La Escala
estava composta per Francesc Mas Donjd {presi-
dentl, Jaume Forn (tresorer), Francesc Oliveras
Maranges [secretar] i els vocals loan Portell, Joan
|uli, Ramén Centena i Pascual Pascual, i es recal-
zava en els seus socis subscripiors, que amb les

HISTORIA

seves quotes mantenien I'estacid, La Central volia
en tot moment informacid referent al nombre de
socis | les quotes anuals, Alxl, els 39 socis amb la
contribucié total anual de 198,50 PTA foren Liuis
Albert Paradeda; Pers Artirga.ﬁ.' tanel Bellido;
loan Bafas; Josep Bos; Rafael Ballesta; Miguel
Botalla; Luciano de Cabrera; Marcis Carreras;
losep Colomeda (pare i fill); Joan Callol Bilabra;
losep Concas Rivas; Jaume Callol; &] Mossén de la
vila; Josep Dubé Andreu; Jaume Forn; Francesc
Flagué; Miquel Farres; Pere Guri; Josep Gurj;
Higinio Galiana; joan Juli; Francesc Mas Donja,
Lluis Marti; Francesc Oliveras Maranges; dMartin
Paradis; Marcis Pascual; Pascual Pascual; Rosendo
Fi; losep Poch; Joan Pastells; Pere Ramos; Albert
Rigan; losep Rouret; Raman Centena; Joan Soles;
Francesc Texidd i Migquel Ximinis.

La dicada del 1890 comenga al'Escala amb un
impuls per part dels socis subscriptors, gue aug-
mentaren a 65 amb una renda anual de 397 PTA,
Aquests socis al desembre de 1890 —amb ks Dipu-
tacid Provincial de Girona 7 I'Ajuntament de L'Es-
cala- foren els segients: Pere Comas Callol; Josep
Maria Dube; Josep Dubé Malina; Francesc Callol
Xumus; Josep Esquirol; Rafzel Juli; Rosa tdas
Conjd; Pere Molings Andrew; Joan Pascual Font;
Jaume Rovira; Rafel Julles; Josep Sureda Buxd,
Salvador Sala; Gregori Vicens; Joan Dunjd;
Francesc Colomeda; Miguel Molina Andreu;
Aniceto Sureda; Pere Brugues; Josep Maranges
Puig; Manel Brugues; Joan Albert; Framcesc
Furmadd: Francesc Vilabrd; Francesc Castella;
Rafael Dubé; Francesc Ballestar; Marcis Romeu;
Francesc Poch; Tomas Texidd; Miguel Alech;
Francesc Verdolet; losep Sureda Casellas; Gregori
Fajardo i Calisto Redonde. EI 18592 morl Francesc
Mas Donjo i el substituf cap el marg a la presidén-
cia Gregori Vicens | Manegal, El 1896 visita la
Junta linspector de la Societat Juan Eliza i Vergara.
La transcripcid del seu informe emés a la Societat
fou e segiient:

7. L decaimiento phsenvado en esta fuitla se
debe § los pocos naufragios gue. afortunadamente,
orurren alfi, pues se pasan penodos hasta de veinte
Afos Sin fener gue lamentar desgracia semejante,

Aprovechando el Se. Eliza los buenos dnimas que
obsenvd. reprganizd la funta bajo 3 base de la |
anrteriory con iz presidencia de 2, Gregorio Vicens,
vocon Vocales ef Sacretario osd Aventamiento, el
sefior Cura pdrraco, ef Farmacéutica, e cabo de
mafricid p un carpiniere de obera, quienes
procurardn dar impulso J fas adhesiones de Socios.

fnstrpd e of manefo del Baxer al patrdn que
cuidh e {3 caseta v del matenial hombre intelgents,
gue guedd perfectamente enlerads de cuantas
faenas son necesanas pard el salvamento con dicho

| apanato,”
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<< SOCIEDAD ESPANOLA DE SALVAMENTO)
DE NAUFRAGOS
JUNTALOCAL DE LA ESCALA e
Lin iferesanie pogima an seis palabvas! Riquisima,
s o fa mids frondasa mama del drbol de s Caridad]
mecida por fos suspires de tada alienta levaniado v
robie, v porcugntos d ella deben su salvacidn, sino por
doedos dos ue, snttendovibrarensu pechoess mistenosa
cuerda  Mamads compasidn, acechan, y al haflarls
bendicen, fa ocasidn de tener su mano al infartunio;
con el sant yexclhusive odyeto de enjugar und dofaross
fgrimal £ ¥ eldmde hallar campo mds BT (e, B
SERICIA, T Mds frecuendia brote effiante, que aguel
e gieextiende sy bendficn mdio e accion 3 Sociedad
Epatola de Sahamenta de Naufages? Lin rudo &
o trabaio, k2 mas alts mandestacicn defvalordel
hambre en constante lucha con los elementos, &
forzosa rrcian delesposa, pade, hermano o i,
a.ﬁandanasq?:ab el banqumqgapﬂn demands e pfn
jparaia familia & tmbres de glonia y honor para la patna
afitiens @ menudo, COma e eomTOeiTsd, A800E
marting, alpargue insie abandona ydesalads onandad
AR IROCETES ¥ QUErdns S6es, Gue an f3 punia de
dniglo pedasco ven siempresuspenaiols femiie Amenaza,
OO FrECUSNCIa, SR que cercemd 3 existencia del
fntrdpicho navegannie. Fara Aminoear, ya gue noa i
daltod, tamaionlesastre. Hendesus irazos B Sociedad
Espanioa de Sahvaments de Nduiragos. Sorprendenies
v aftamanta consoiadones son s resuliaoias obtenidos
clesgle TEAC, dooca o s findacidn, 84T vl sabadas
en ef cortisimg espacin de sel anos! Exg hop sole
elocuente oiffa gue e pro de (@ Secedad aolecimos,
seéria aterradord £ ne mediar el desinteresado concuro
de tan humanitana isbruccide, La relafiva frecuendia
oo e se fan vemdo sucediendo fos nauirEgios,
defvdo & fo accidentado de nuestra costa, yomuy
principalmente & filantropia de muchos habitantes de
esiq joralidad, molvd so fntentara, como ne podia
menas, atendicdo su bendion obfeto, establecor en La
Escals una Estacion e Safvarmento. Surgid dsta d ralrdel
naufragio delvapor Cowmoundourns, ynombrads una
junﬂ'%fmcﬁm para gue, af alcance e sus medios,
atendiera a’b,agﬁmd' iad che [ Sociedad y por ende &
la de esta Fstaridn de Salaments, dotdndola de Jos
necesanas aparatos, con doler fia visto aficha fonta gue,
sus medias, A cuye fin, y atendiends 4 las magnanimos
sentinvientos de su corandn de usted, no vacli esta
Junia en suplicade que, con amegio 4 i que dicte su
FERENIE0 IO | BTN SUs riedios, & Bfert
suscribiv & acfunia i3 e adbesidn, en 2
rmfegmm ol gue. cudiguier cantidad que gsted em
el fe, por modesiE gue sea, sed con imenss
Erabitud recibica por esta }r.rmanirgig Je anticipa las
MR EXPrEsiVas Fracias, en sy yen ef de fos
infortunaoos md ;
La fxcala e de 18- La jumta,
ADHESION )
SOCIEDAD ESPANOLA. DE SALVAMENTO DF
MNALFRACGOS
Don .. gue vive en fa calle de . niimero .. se
suscribe 8.5, de 18 . -Flema del interesado ==

Transcripela literal de la papereta dadhesio a la Junta
l'any 1696,

Foto: Caseta de Salvament de I'Escala construida any
1689, Calendari de 'Escala 1991, Ajuntament de I'Es-
cala, Departament de Cultura, Servei Municipal de
Catald. Generalitat de Catalunya, Direccid General de
Politica Linglistica.

El comencament de segle: la davallada
del salvament de naufrags a I'Escala. El 7
d'octubre de 1906 la Comissid Inspectora de la
Societat visith I'Escala acompanyada del presi-
dent Gregori Vicens (cap de matricula de ['aju-
dantiade marinal, i 2ls membres de ladirectiva
Visitaren |a caseta, construida sobre la punta del
cargol -per dimansions i solidesa fou una de les
millors de la Societat-, | es trabd el llancacaps
Bowar | els seus accessoris en bon estat de
corservacid. La Comissid acorda instal lar un
escul per a |a caseta, una calxa amb bengales,
fanals i senyeres de senyals. El material fou
trames per compte de la Central, que també
enyid un instructor per instruir la brigada en la
manipulacia del llangacaps amb elqual es realit-
zi un simulacre amb resultat satisfactor.

Fins el 13 de gener de 1910 la Central no
rebé noticies de la Junta, Lofici fou tramés pel
vice-president de la junta, gue notifics la moet
de Cregori Vicens. |, a |"estiu la junta es trobava
en davallada, Formava la directiva joan Bofill
Ballester (president) | Josep Poch Marti {secreta-
ril. El nombre de socis subscriptors eren 8 1 no
s'havia realitzat cap sabvament amb el llanga-
caps, que es conservava a la caseta. Aguest
moment de crisi es superd amb una campanya
de sensibilitzacid per captar socis, gue augmen-
taren 4 37 a cap d'any de 1970, Aquests faren
Joan Bofill Ballester. Joan Juli Terren, Rosendo
Bofill Colomeda, Josep Poch Marti, laume Forn
Ferran, Pascual Pascual Font, Josep Flaguer, Poncio
Molinas, Salvador Sala, Victoriano Ferres Borras,
Lluis Alsina, Miguel Cros Vicens, Rafael Ximinis
Curi, Josep Sureda Casellas, Joan Pascual Julia,
losep Esguirol Pérez, Josep Maria Bubé, |osep
Bub Malinas, foan Bonja, Eudalda Riera, Tomias
Fascual, Martin Puig, Francesc Callol Ximinis, Josep
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ndaria Oliveras, Francesc Guillor Marti, Martin
Sureda Banjd, Francesc Guerra Callol, Josep Callol
Barol, joan Galsaran, Lluis Marti Arbusi, Joan Hugas
Pascual, Josep Crds Vicens, Martin Torres Bruges,
losep Sursé Badia, Miguel Pascual, Joan Callol
Bufill i Pere Callol Blanch.

La situacid segons les visites d'inspecci-
ons: El juliol de 1912 visitd la junta linspector Sr.
Joan Maspons, qui va emetre 'informe segiient:

“Erv-este punto exisie una magnifica caseta pand
bote { lanzacalns, ocupada en sy casi totalidad por ef
encargado del materal, guea s vez es consiructorde
embarcaciones de pesca, convirtidndola en astilfera
donde se construyen y reparan esta clase de
embarcaciones. Bl lanzacabos boxer, con sus
\pertrechos, se halaba scumulade sobre una tarima
{mpovisada y tapads con unas fonas dentro de ura
peguenia pleza de iz casela, Mo hay bote, porgue
dicen fos sedores que forman la directiva, y asl fo
informaran no hace mcho tempo & la Central gue
af emplazamiento de la casela po perrite ef foif
lanzamienta del bote que en alla pudiera a we,
apinidn de 3 que oifferen otros elementos ajenos a fa
Vunta, gue a fs vez aseguran 13 necesidad de un bote
o agueda costa,  Comn este axtremo no es Gl
\maderds apreciar de rromeni, 5 58 RECEsIan
\sresenciar én w oia o temporal fos efectos que dste
\aroduce en fa parte del varadero, fo cual demostraria
e i mede evidente la faoilidad o diffcultad de lanzar
i Hode en fales condicionss, me fmito @ recogar las
. |diistintas opiniornes ¥ someterls a @ Central, para gue
&fa fas conasca ¢ reswelva o mds procedente. AS
siguiente dia de mi legada se reumieron en i3 casela
fos sedoves presidents, secretario, tesorers, un vocal
{ ef encagado def matenial y pasamos @ revizar of
mismo. Ld cafd, can cuatro cohetes Bover, estaba
iagacta, pera sin aldabilias ai torniltos, y portants mal
cerrad p expuestos fos cofetes a 3 accidn de fos
agentes exteriores, con peruicio de sy bueda
comservacidn. Los demds itiles estaban también
bastante descudados v sobve fodo completamente
desardanados, fabiendo dejzdo bien advertido fo
quecomesponde hacercon cada wno de fos perfrechos
| St deen usa  consenacian. £5ta funta necesita
se g proved de un juega de tablillas de instrecciones
e varics idiomas, ¥ uno d dos @lonarios de recibas
\para cuoias de soctos. Tamiven fes face Gt un

motdn d pastera pard 13 cabria y guias pam los dos
\bastones ferrados; pers coma esto guede procurd eelo

W furia e lpcatidad porexistirmedios y disponer de
fondos, les fe dejade instruccipnes para que asi o
Wiagan, coma tamiidn i consiructidn de dos bancadas
e enjaretado o lisfones para ajustar sobre elias &
It dolana; Lnd CAfA Pad wnd de a5 guias p ot para ef
rdaribel, que no Hensn, prometiéndome

solemnemente que i fardn fodo e seguda confor-
e d s inaicaciomes " I

El 1912 la directiva estigué composta per Joan
Bofill Ballester (president], Josep Poch {secretari} |
jaume Fom Ferran (tresorer), amb 996'80 ples
dexistencies. El 1913 la Central va trametre el joc

do & tablilles d'instruccions per la manipulacis de
langacaps. Fins el 1914 la Central nomiés rabé de
la junta ba tramesa de les dades de 'estacid i 'estar
econdmic. Elmaigde 1915 elsconsellers Francisoo
Gorosticli 1 fulio Merasvisitaren la junta i emete-
ren [finfome  seglient:

*.. La estacidn, asicomo el aparata lanzacalbos
de gue dispone, estan en buen estade de
conservacidn ysolo merece efogios dicha funta por
su cefo y esfuerzos para aumentar ef pdmero de
soCios | st exislencla econdmica. £s evidente &
conveniencia oe dotar a esta Junts de wn bote
salvavidas y su casela se hatla construida en
condiciones de pader recibirlo desde fuega, y con
My poeo gasto podia CoRSIUIrse 4na rampa pard
lanzario al agua con facilidad. Hoy smplden esta
manichra unas cuantas piedras que obsiruyen el
canal frente & 14 casetd y que podnian voldrse con
dinamita sim inconveniente de ningdn género.
Afrededar de fa caseta existe un pedascal que
podiia Adcerse deragarccer con muy poco cosio
prologando una calle deld pueblo p aprovechanda la
piedrd para 3 construccidn de & rampa, p como
S8A WA abre altamente beneficiosa ¥ o8 mefora
para ef prerta, entendemos que debia realizamse
por cuenta del Estada, En este sentido fa funta local
aftecid al informante elevar por conducta de la
Central &l Minfstro de Fomemto und razonada
Instancia pard gque por i3 fefatura de Obras puiblicas
de Gerona se proceds a fa voladuea de fas
mencionadas piedras, constreccidn de & rampa
limpieza def canal para el fanzamiento del bote
salfvavidas olesde fa Estacicn ™,

Des de 1916 fins a 1919 la Central només
rebé les dades relatives a |'estacid 1 material de
sabament. La directiva estava composta per joan
Bofill Ballester {President) i Rafael Callol Pazcual
{Secretari). El 76 de febrer de 1920 Bofill va
trametre ofici a la Central sobre el salvament als
tripulants del veler Francis Dovaumant. Agquest
salvament el dugué a terme la junta de Cadagués
&l 30 de gener, |, persocérrer als naufrags demand
a lajunta de 'Escala tres coets amb les seves guies.
El Sr, Bofill demani a la Central la seva reposicid i
esposa encontacte amb el president de Cadagués,
gue comunica gue all2 no arribaren els coets per
|a crescuda del riu Muga, | que extraviats s'havia
d'eshrinar on es trabaven. La junta no toma a
parlar sobre I'assumpte. E|l 1921 19221 1923 |
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Central només rebi les dades relatives a l'estacid.
I, aguest ditim any Bofill demana la tramesa de
coets de senyals | bengales,

Joan lbarra i joan Peralta Diaz i la reorga-
nitzacié de la junta directiva. El 12 de gener de
1924 |a junta notifica a la Central la mort del
tresorer, Jaume Forn, El 29 de marg el comandant
de marina de Barcelona, Sr. Josep |barra, va tra-
metre ofici a la Central en el qual coments que a
I"Escala feien servir la caseta com a drassana.

Ibarra estimuld als Escalencs més rellevants
per rearganitzar la junta. |, el 13 de maig torna
a escriure a la Central per exposar que el zela-
dor del port de I'Escala, Joan Peralta, havia de
fer les gestions per constituir una nova junta
directiva provisional, Aquesta directiva fou com-
posta per Carles de Miguel (president, encara
que no s'havia assabentat del carrec, perd s'es.
perava que |'acceptés!, Salvador Sala Granés i
lpan Peralta Diaz ivice-presidents), Frances:
Ballesta Molinas (secretari), Rafael Ballester Su-
reda (tresorert | Pere Ferrer, Salvador 5ala,
Baldomero Mas i Josep Oliveras (Vocals), que
volgueren emprendre una activa propaganda.
A mes, el 5r. Peralta demana al Sr, |barra la
forma 'adregar-se a la Central per demanar la
tramesa d'un bot salvavides, El secretari general
de la Societat contestd a lbarra | deixd a les seves
mans el nomenament de Carles de Migquel com
a president | la composicid de la directiva indi-
cada per Joan Peralta, Les juntes locals gaudien
d'autonomia administrativa | econdmica i els
seus socis eren els dnics que tenien dret a
nomenar en junta general de socis la directiva,
sense que la central pogués intervenir en aguests
nomenaments. L'actual president, 5r, Joan Bofill
Ballester, havia de convocar junta general re-
glamentaria per presentar la nova candidatura,
Una cop constituida la nova junta, 1 fetes les
gestions per augmentar els ingresos o socls ha-
vien de trametre a la Central les dades de les
despeses necessaries per com pletar ef material
de salvament que li pogués proporcionar.

Aixi, el & de novembre de 1924 la Central
rebé cépiade l'acta de la sessic del 26 d'octubre
a I'Escala per renovar fa directiva, que fou com-
posta per Carles Miquel [president), Rafel Bofill
Callol ivicepresident], Francesc Ballesta Molinas
{secretari), Francesc Guillot Marti {tresorer) i
loan Peralta Diaz, Martin Bruguera, Marcis
Carreras i Paladie Roses (vocals), Ibarra tornd a

escriure a la Central | manifesta gque el nou
president, Carles de Miguel, || demana la seva
influéncia amb la Central per destinar a I'Escala
un bot a motor. El balang de fons del desembre
de 1924, segons els fulls enciclopédics tramesos
a la Central el gerer de 1925, constava d'uns
ingressos de 33 PTA. El fans a favor fou de
366'40 PTA.

Els intents per aconseguir un bot salvavi-
des a motor. Una altra visita d'inspeccid. £l 8
de gener de 1925, el patrd de pesca i
vicepresident, Pere Sureda {potser ho fou per
donar més empenta al servei de salvament! en
unic d'altres patrons de |'Escala va trametre ofici
ala Central per indicacio de Carles de Miguel.
A l'escrit Sureda, que coneixia les condicions
del porten qualsevol temps, exposa la necessitat
de destinar a I'Escala el proper bot a motor a
Construir pera la Societat, ja que es pi:ndria varar
amb temps del nord 7 llevant sense cap perill.
Awxi, el 18 de marg la comissid executiva de la
Societat feu anar el conseller Sr. Joan Carre &
Chicarro a visitar la junta. La transeripcid de
l'informe emds és ol segiient:

“La visita _n’e_ah.?aem:ﬁn s realizd a s fscala
fenia como principal finalidad apeeciar las condiciones
lacaies para dotar a aquels funta de un bate salvavicas
de rotor, que en unidn del material de lnzacabos que
poses defase a aquella Fstacidn en condiciones para
prestar fada clase de aucilios, aspivacidn también de
totos fos sefiores que componen dicha junta, digna de
toda alabanza portan plavsibles motivas,

L4 situdeion de la ensenads de b3 Fecaly ex i3l que
can los vientos del Norte al Este y cuando éstos son
fueres rompe i barra, haciends peligross su erirad;
an una palabes, s boca estd ablerta alprimer cuadrante
Yo por consiguients, con viemtos de esta gireceidn, gue
sour dos gue con mayar inlensidad reinan en ague!
e, oo présenta abrigo para i35 embarcaciones.

La caseld quealli posee fa Sociedad estd empilazads
en i3 punia Sudeste de (2 ensenada, af resguardo de una
parle pefascosa gque protege algo 4 lF casela, pero ne
alvaraders que une & agudlis con ef mar, y por dorde
z¢ fanzaria iz embarcacidn: mds como b direcoidn del
varadera &5 pridximarmente del Sudeste al Moroeste,
Fruelda decirgue alserlanzads ef bote le cogen'a la mar
de travesia, expuesto, por fo tanto, & suffic graves
averias en el momento en que leniends su popa a flate
estiviese adn {3 proa descansanda en ef carro,

Elvamdero a gue hago referencia no &5 ef actual
qUE i SiVe, Sing este misme profongads, v es claro
que, & en fa actualicad rompe i mar en su pie, con
mavor razdn ompend en ef fnal de sy longitud al
preigarEe conviridndase en wnd romprente, perdonds
tendria que ser fanzado ef bote. Por esta cawsa cree of
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Comseyens que SUscribe gue este varadeno en casos de
mad termma mo send wtizabie,

Mo prreocupd i atedcion fa faena contrana . pues
uma vez el bote fuerg oe [a ensenada v realizada ef
safvamento moalenian atrvesas nuevamente & bara,
=00 gue comeria hacia el Sur, en demanda de fa
enseenada de i3 Cloia, donde con fods garanti de
segurabd esperania abonanzame el Hempo pard regresar
a sir Extacidn,

Coma la casela ene saliala por su pacte postenion
que o 8 U0 Canng anclio en ComUERoon con E
[HAVE, PodnE sacarse el bote pordicho sitie, conducinle
hasta aquelia y desde 207 botarlo al 3gua, Gena en &
que han de sermuy practicos aguelios pascadores gor
Sttt e Ty 2, dagamane, e e
costsicerdnnol como fGotitie, dun con malos Gempos,
parlos pescadores, de los gue me asesoraba sabre s
diversas circunstancias locales, Ya resuelto este purtio,
sdlo resia poder ensayar si ung ver ef bote en ef agua
pasaeiE povia rmplente gue se forma enltre fa peda el

Caracel y la punia donde estd emplazaca fa caseta;
508 ErsaV0 5 & gue hay seguramente oo exifo, pues
los  patrones pescadores citados  opinan
affrmativamente, y oo hay duda que lo gue oginan
estos expertos v armayados manneros hay que teneis
My e Cuenta en fados fos casos y acoidentes de
g,

Como ef ensaye np es ldgico efectuarlo con un
bote de moton, gue necesita prepararle un varadearo,
para que &l ser lanzado no sufra fa hélice, ol efe, ni

i Ja parte de quils correspendients a aquel fo mds

arertada s hacero con wao oo remos, y 5§ resulta,
COME 58 BSPENA, Serd enionces orasian de mererss
it MAVes gasios para podedo efectuar en forma
APFMAGE con wn Hode de molor,

Posteriarmente, y después de redactadas estas
Hneas, en conversdeldn con ef seror Presidente de (a
Junta focal, Carlos de Miguel, hace ohsenar que algo
mds af Warte de fa ensernada de la Fscals hay otra,
abrigada de fos vientos del primer cvadrants, e fa
cual podria tenemse la embarcacidn. Fsta acertada
fdea en nada destruye &f ensayo gue se propone,
porgue una vez ef bate de remos en aguellas aguas
padnE servic gara haceds pricticamente en los dos
sitios que se menclonan, yde sus resuliados aceptar
ef que demosirase mayores seguridades.

En fa visita de inspeccidn a la caseta enconiné
ésta bien arreglada p en buen estado, fo misma que
ef mraterial que contiene, y con ofjeto de defar bien
complate ef lanzacabos Bover, para andarivel un
cAbo-guia, ensu cafa; una tira oe aparejo de tesar
estacha, bengalas, botafvego v salvavidas circulares;
chalecos salvavidas hay cvatro; asies que al mandar
ef bate fabria que completar 05 precisos Para su
frlacidn,

En la visita me acompadd el Vicepresidente,

sedor Bofill: Secretario, sedor Ballesta, y varios sefores
Vorales de fa junta Local”,

La Central aprova l'informe i ordend la tramesa
a I'Escala d"1 guia de 400 m, de beta de canam,
canal extra, embreada de 8 m/m de diametre, i
una tira d’abaca per a l'aparell de tezar de 50 ms
| 20mim de diametre, i 2 caixes (una amb cahillero
per a la guia i 'altva per a I'andarivelll.

La instruccié de la brigada del llangacaps
i I'adquisicia del Bot German de Castro Boxer.
Eljuny de 1925 esva trametre a |'Escala el matenal
de llangacaps | acordd que el bot insumergible
d'autoredrecament automatic German de Castro,
de I'estacid de Larache, fos a prestar servei a
I'Escala. Abans, perd, ¢'havia de restaurar a la
drassana de Corheto, al barri de la Barceloneta.

Arribat el material del llangacaps Soxera I'Es-
calalaCentral demana al president de la junta local
de Palamds si el seu encarregat del material, Sr.
Perez Guberrez  capity de la marina mercant,
podia anar a instruir la brigada per manipular el
llangacaps. La Central es volgué estalviar la guan-
titat de dietes | despeses de viatge de 'inspector,
El 6d"octubre el presidentde Palamids a companya
al sewencamregat a 'Escala i informd el 7 d'octubre
a la Central sobre la instruccid de la brigada,
Aguesta brigada es composa d'un contramestre |
tres homes més, jagque la junta donadal apatia del
veinatge no comptava amb personal inscrit ni
voluntaris per prestar servei en la manipulacea del
llangacaps. També s'informa de I'abandonament
de 'estacio durant diversos anys i els esforgos del
president de I'Escala per reorganitzar-la. L'exerci-
cl tingué éxit, malgrat que els quatre coets que hi
havien eren antics. La opinid fou canviar el llanga-
caps per un cané de sistema [y La Central,
donada la dificultat d'adquirir coets Soser per al
llancacaps, acorda dotar a I'Escala amb un cand
llangacaps {pe Comunicat I'acord al president de
I'Escala se’| especifich que, a excepoid del coster,
la resta de maniobra era idéntica per a gqualsevel
llancacaps, aixl que no necessitaven per al cand
altra manipulacid que carregar-lo amb cent grams
de polvora comd § al fer el disparo remojar
previament les dues pnmeres brazes de la guia
unides al projectil amb la intencié de no cremar-
les pel foponazo a mitans de desembre es va
trametre a |'Escala el cand { pleamb la seva cure-
nya, afuste | cinc projectils, amb un cost total de
725°40 PTA, 587'40 del cand amby la curenya i
afuste i 138 PTA els cinc projectils.

Sobre el bot salvavides, la junta de Larache
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comptava amb das bots mixtos, A més, el 1925 es
canstrul, segons el 11l projecte de bot automobil de
Corbeto el Afmianie Manguer de Magaz que ana
alarache, Uncoparribdalla esdestinaa |'Escala un
dels bot mixtos, el Garman de Castro, que reslaul-
rata ladrassana de Corbeto, amb un costde 1.160
ptes abonades per la central, fou dotat dels estris
complementaris -llevat de les veles- i tramés a
I'Escala el 28 d*agostde 1925, Des de lavors fing el
juny de 1932 la Central no rebé noticies de |a
Junta, malgrat la reclamacié de la documentacio
durant aquests anys.

Planols de formes i construcciadel bot Vicfor Rofas, de
les mateixes caracteristiques que ¢l German de Castro.
Autor: Antoni Rodriguez Ferndndez,

Els dltims intents per reorganitzar el ser-
vei de salvament: Aguesta manca d'intencions
a I'Escala feu que el secretarl general de la
Societat demanés el 30 d'octubre de 1931 al
presidentdela Junta Local de Cadagués, Sebastia
Gibert Pujol, que s'assabantés del gue passava.
El 9 de desembre contestd a la Central una
vegada realitzd les gestions amb un amic
escalenc. Dlaguest rebé carta en la qual es
reflectia la manca de servei de salva-
ment a I'Escala. En resum a I'Escala no existien
socis ni persones al cuidado de la caseta i el bot
ila resta de material de salvament, estava aban-
donat i deteriorant-se, Aguestes observacions,
que las feu al president de I'Escala, no tingueren
éxit, ja que no feu cas. El judici de I‘amic de
Gibert fou la retirada de tot el material, ja que
podria faltar material de la caseta pergué la
porta estava apuntalada amb rems al trobar-se

deteriorada. La Central agrai a Gibert la
gestid i el demand que indiqués amb quina
persona es podia contactar per oferir-li e
carrec de Delegat del Consell Superior de fa
Societat. Gibert oficia carta a la central i
notificd que a I'Escala hi havia Pere Soler
Delaigna, a qui es podia dirigir la Central per
reorganitzar la junta. En aquest sentit el 2 de
febrer de 1932 el secretari de la Societat va
trametre ofici a Pere Soler, perd després de
23 dies sense resposta s'intentd conkactar
amb ell mitjangant Gibert, Aguest contesta
el 14 de maig, ja que havia estat malat i no
s'havia pogut ocupar del assumpte fins la
data, Gibert rebé carta del seu amic Soler,
que li notifica que no tenia intergs en
constituir la junta, desanimat | cansat de
lluitar amb els pescadors. Segons Soler el
servei de salvament no era eficag a I'Escala,
ja gue la caseta estava desemparada al
cuidado del Pasit de Pescadors | davant la
necessitat de sortir amb el bot insubmergi-
ble, tal i com es trobava, creia que seria
impossible realitzar-lo. A més amb temporal
fort del Mord, en cas de naufragi, no es podia
ni tan sols varar el bot salvavides. Gibert
també expresa a laCentral gue del contingut
de la carta de Soler es reflectia que el mate-
rial salvavides s'havia de trobar en mal estat
de conservacia.

El 1932 |la Societat realitza un Gltim intent
per reorganitzar la junta amb la visita del
Conseller de
la Societat, Vicente Clmo Medina, Olmo in-
farma a la Comissid Executiva del nomenament
de Delegat del Consell Superior de la Societat a
I'Escala al zelador del port joan Peralta Diaz. Una
vegada més s'esperd de Peralta que reorganitzés
la junta directiva per realitzar la subscripcions de
socis, perd malauradament no es pogué realitzar,
Al el 1933 la Central va veure |a impossibilitat
de reorganitzar ka Junta de |'Escala i retird el bot,
que es va trametre a la Drassana de Corbeto, on
escarend iposi unmotar Bolinder'sde 8-10H.P,
per prestar servel a una altra junta. La Central
acordd trametre’l a Xavea, Alacant, lordenael 16
d'agost el trasllat de Xavea a Barcelona a uns
membres d aquella junta per tipular-lo. Assisti-
ren a les proves del bot els senyors Maria Pulg
{patré del bot), Valenti Ros (practic del portl, Joan
Conzalez imecinic) i Vicents Mata {mariner i
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cenm & representant de la Junta de Xivea es nomend
a Joan Sivera, soci de la junta, i gue estava destinat a
Barcelona com a subdelegat maritim. £l 23 d'agost el
bot arribd a Xavea, on presti servei fins el 1965, que
fou desbastellat. Abans, perd, el 1934 senderroch |a
casetadesalvamentde Escalaia partirdaguestadata
N B0MA a constituir-se una altra junta a [Escala. Aixd

es confirma per la lista donada per la Societat,
acabada la guerra, i publicada per lnternational
Hydrographic Bureau el 1940 sobre estacions de
sahiament , com tampoc hi apareix a lestacd de
IEscala als butlletins i resta de documentacis de la
Societat des de 1942 fins al 1971,

Rodriguez Ferndndez. Mota: Tot i que el bot “German de Castro” no dugué apareil,
agui s'ha posal, ja que era mist (de rem i velal.

Fotografia de la punta del cargol on només es conserven els pilons de Fantiga caseta
de salvament. Folo: Antoni Rodrieguez Ferndndez.

DOMINE SALVA NOS PERIMUS
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Casa d'Oficis del Pailebot

M.M.B

El Museu Maritim de Barcelona adquiri
el vaixell <<=Sayremarl=>. Un pailebot —
anomenat aixi pel tipus de veles que porta -
creat 'any 1918 a Torrevieja, que s dedica
durant la seva dilatada vida a tasgues de
cabotatge, especialment al transport de sal
£n els seus micis.

Objectius. Aguest pailebot es troba ac-
tualment en procés de restauracid a les
instal.lacions del Museu Maritim i ben aviat
es tornard 4 laigua on continuara el seu
proces.

La casa d'Oficis es planteja com un ins-
trument amb dos objectius principals;

Deupacié: Instruir un conjunt de joves
aturats en aprenentatge d'oficis refacionats
amb lamar i el patrimoni maritim pergué els
servelxi en un futur per a la seva insercia en
el man laboral.

Recuperacié del patrimoni maritim, Els
alumnes de la Casa d’'Oficis es dedicaranala
restauracid de diversos elements patrimoni-
als del Museu Maritim.. Dins d’aquestes
tasgues 1 d'una manera destacada s'hi in-
clou el treball de cadascun dels moduls en la
recuperacia del pailebot, a banda d'altres
elements del patrimoni del Musew,

Maduls o especialitats. La Casa d'Oficis
realitza la seva tasca a partir de tres especi-
alitats:

Mestres d'aixa. Ofici que ensenya el dis-
seny, reparacit i construccit d'embarcaci-
ons tradicionals | de tot tLipus de comple-
ments navals en fusta.

Veler. Ofici que ensenya el disseny, repa-
racio | construceit de veles tradicionals i
maodernes | gualsevol tipus de complement
naval destinata la proteccio de lez embarca-

NOTICIARI

cions o gue estiguin treballats amb tela o
cordes.

Pintor. Ofici gue ensenya el recobriment
de diversos tipus de superficies amb diversos
tipus de pintures utilitzats en la construccid
naval,

Durada jfases. La Casa d'Oficis té prevista
una duradad'un any i inicia lasevasingladu-
ra a finals de desembre i la seva activitat
acompanyara e Museu Maritim durant tot
aquestany 1999, L'ensenyament de 'alum-
ne comprén dues fases de sis mesos cadascu-
na,

Iniciacia. En aguesta primera fase,
s'instruird 'alumne en el now ofici a través
de I'ensenyament dels diversos coneixe-
ments que configuren el seu ofici | de la
realitzacit de practiques (ue acompanyin
aguests coneixements,

Formacio en alternanca amb el treball. En
la segona fase, I'alumne ja ha aprés els me-
canismes de "ofici | comenca a realitzar i a
responsabilitzar-se de les seves tasques d'una
manera mes autdnoma, perd sota el guiatge
del professor.

Durant aquest 1999, la Casa d'Oficis sata
el patronatge de Barcelona Activa i el Museu
Maritim ha iniciat la seva singladura | els
alumnes ja es troben embarcats en aquesta
singladura meravellosad’aprenentatge dofi-
cis relacionats amb la mar, molt dels guals
estan desapareixent de |es nostres costes |
gue esperem que la nostra Casa do"Oficis
ajudi a revitalitzar-los.






