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Des de SIRGA, I'AAMMB continua amb I'objectiu d"apropar-se a la realitat del
Patrimoni Marftim amb la publicacié de nous articles d’actualitat. Aixi neix aquest
nimero 7 amb temes que tracten del segiient:

—El cicle de conferéncies celebrades al Museu Maritim de Barcelona els dies
9 10 i 11 de desembre de 1997 sota el titol de I"Esplendor de la Barcelona
Maritima;

— Marcarme 97 “Els Petits Gegants del Mar” amb la VI Mostra-Concurs
Internacional de Modelisme Naval i la V Mostra-Concurs de Pintura Marinera en
memaria de Jaume Puig-Agut, que es celebra a la sala Marqués de Comillas de
les Drassanes Reials de Barcelona del 17 de desembre de 1997 al 9 de gener de
1998.

A més aquest nimero tracta:

—La conferéncia —o xerrada pedagdgica, donada per Pau Ribé i Quimas6
titulada Breu historia de les Trirremes Gregues i fa seva construccio, que dona el
dijous dia 8 de gener;

—La visita realitzada recentment al Museu del Vasa pels membres de I'AAMMB
aquest 1998,

També s'exposen la publicacié dels articles sobre modelisme, etnografia,
investigaci6 | recuperacié del nostre Patrimoni Maritim, que segueixen la linia
marcada per SIRGA.

SIRGA té la intencid de continuar amb la difusié i la salvaguarda del Patrimoni
Maritim. En aquest sentit uns objectius a assolir serien dur a terme les diverses
idees tractades en les reunions de I'AAMMB i el MMB., que esperem en un futur
restin exposades en la nostra revista.

R

Xerrada pedagbgica dufa o terme per Pau Ribé | Quimasé litulada Brew histdria de les Trieremes Gregues { la seva
construccid, Fotograffa: Antoni Rodriguer Ferndnder.
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EL Desenvolupament de
I'ancora en el decurs del
temps

Pau Ribé i Quimasd

Segons el diccionari nautic i tots els altres,
amb lleugeres diferéncies, diuen aixi: L'dn-
cora és un aparel] de ferro o acer amb forma
d'arpd o doble ham que, Migat a l'extrem
d'una cadena, cable o cap gruixut fom
deixa caure a l'ajgua [ serveix per impedic
que una embarcacid sigwi emportada pel
vent o pels corrents, | també per aconseguir
efectes evolutius en les maniobres.

Resumint i fent-ho extensiu a tof Gpus
d"ancores, siguin antigues o modernes, |an-
cora és un instrument que serveix per man-
tenir més o menys immabil una embarcacio.

Podem observar que en la definicid, els
diccionaris parlen d'un aparelf de ferro o
acer, i no sempre ha estataixi. Antigament es
desconaixia aguest mineral, i si que hi havi-
en embarcacions d'una certa importancia.
Fins que el mineral de ferre no es va poder
transtormar per mitja de la forja en 'element
gue avui coneixem, passaren moltes centi-
ries i algun mil-lenni, i d'alguna manera
aguestes embarcacions havien de mantenir-
les amb una certa immaobilitat.

Amb aguestes primitives circumstancies
varen néixer els aparells que serien els pre-
cursors de les ncores d'acer que avui conei-
xem, i que precisament no eren d'aguest
material, perqué no es coneixia.

L'ancora més antiga que es coneix és la de
pedra. La idea era gue, col-locant un objecte
més o menys pesantal fons del mar subjectat
per mitjd d'un cap i fent ferm |altre extrema
I'embarcacia, aquesta quedava d'una certa
manera immabilitzada; una teoria que en-
cara avui serveix per sembrar tot el litoral
dels anomenats “caps de mort” i que la seva
finalitat &s I'ancoratge de petites embarcaci-
ons.

MODELISME

La primera dncora (de pedra) es localitza
a Egipte I'any 2800 a. de C, Consistia en una
pedra arrodonida amb unes eanals esculpi-
des amb forma de creu a cada costat; la
finalitat d'aquestes canals era allotjar-hi la
lligada de I'extrem d'un cap mentre que a
I'altra punta es fermava a I'embarcacio. (fig.
i

També a Egipte durantla X1 dinastia 2000
anys a. de C., ja s'hi troben en tombes fune-
raries dels faracns d'aquell periode, un tipus
d'ancora una mica més practica que consis-
tia en una pedra també més 0 menys pesant,
cisellada conicament amb un forat a la part
més alta, on es cosia un cuir per evitar que el
cap que es lligava en aquest forat es desgas-
tés amb 1'Gs (fig. 2). També durant aquests
temps s'utilitza una altre mitja que consistia
a omplir uns grans cabassos amb pedres
baixant-los lligats d'un cap al fons.

Els grecs i els romans en els seus escrits,
també parlen d'un sistema d‘ancoratge que
anomenaven “pedres del fons”; pertant hem
de creure que aguestes dues civilitzacions
en algun moment de la seva histdria també
empraren aquest mitja per subjectar les se-
ves embarcacions.

Perd, aquest tipus d'ancoratge no arriba-
va a ser molt efectiu, perqué les pedres, en
no tenir cap punt gue les deixés clavades al
fons de |"aigua, tenien tendéncia a ser arros-
segades per corrents o vents d'una certa
intensitat i la nau gue fes usava acostumava
a desplagar-les,

La idea de defugir aquest problema va
produir el naixement de les ancores mixtes o
sigui la combinacié de la pedra i la fusta.
Aguesta combinacid es reduia a fer una pe-
dra plana lleugerament conica amb dos fo-
rats a |a part més ampla, i entrar-hi a pressit
uns bastons gruixuts, corbats de fusta molt
dura | acabats amb punta pels seus extrems,
mentre que a |altre extrem de la pedra duia
el forat per la lligada del cap que mantenia
fixa I'embarcacia (fig. 3). Aquest nou sistema
d'ancoratge feia que el pes de la pedra intro-
dlufs la punta dels bastons dintre de la sorra
del fons o les situava entre les rogues,
d'aquesta manera immobilitzava d'una ma-
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Evolucid tipolbgica de I'Ancora

Figura 4 Figura 5

Figura 9 Figura 11
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nera més eficac I'embarcacio. La primera
ancora d'aquest tipus data de 1.000 anys a.
deC, i éstroba alatomba del farad Amén, a
Karnak (Egipte).

També hi ha vestigis d’una ancora molt
semblant en el dibuix o figura a les actuals.
Es tractava de tallar una barra de pedra amb
dos forats sobreposats en sentit contrari F'un
de l'altre, d’aquesta manera s'obtenia un
estri molt semblant a un ruixd, Perd el siste-
ma tenia una pega, al ser la pedra molt
trencadissa, en hissar-la molt sovint nomes
pujava mitja barra {fig. 4}

Sens dubte, les ancores mixtes fetes de
pedra i fusta han estat adoptades arreu de
mén amb diferents formes | maneres, prova
d'aixd &5 que avul en ple segle XX encara a
molts pobles pescadors primitivs de
Malaisia, Polinésia, Nipons, Xinesos i maolts
altres les usen (fig. 5). Del Brasil podem
contemplar una d’aquestes ancores a la |an-
gada brasilera de Recife, que hi ha al Museu
Maritim de Barcelona (fig. 6], isense anar tan
lluny a Galicia les dornes dedicades a pescar
pops artesanalment, també fan servir un ti-
pus semblant d'ancora. A I'esmentat Museu
s'exhibeix una d'aquestes embarcacions |

"entre el seu ormeig hi ha un d'aguests siste-
mes d'ancoratge.

Figura 11.

Cal destacar les dncores que utilitzaven a
les illes Célebes (Oceanial: consistia en un
cos de pedra ovalada envoltada per un cer-
cle de fusta (fig. 7), el pes de la pedra intro-
dufa part de I'esmentat cercle dintre el fons
sorrenc i deixava |'embarcacio bastant im-
mobilitzada, aquest estri tenia una forma
maolt semblant al planeta Saturn,

Durant molts anys al litoral catala es va-
ren trobar gran quantitat d'unes grans peces
de plom {fig.8), que els pescadors, quan les
trobaven enganxades a les seves xarxes en
hissar-les, les aprofitaven per arrodonir els
seus guanys i les venien al drapaire i altres en
feien plom per a les xarxes, No és fins ['any
1930, gquan en buidar el lac de Nemi (|talia),
apareixen entre altres coses una ancora ro-
mana de grans proporcions en molt bon
estat, que clarifica I'is d'aguestes peces de
plom: eren els céps de les ancores de fusta
romanes d'&poca républicana. Aquestes an-
cores eren totalment de fusta excepte els
unglots que generalment eren de ferro o
coure i les unions dels bragos amb la canya
i el cep eren de plom (fig. 4.

Les esmentades ancores acostumaven a
ésser de grans dimensions, prova d'aixd és el
pes de |"ancora localitzada al llac de Nemi,
que t& un pes de 1850 quilos | datada a
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meitat del primer segle d. de C. D'aguests
tipus d'dncores s'en pot veure una repro-
duccié molt ben aconseguida en una escala
una mica més reduida al Museu Maritim de
Barcelona.

Per les troballes arqueclogiques, se supo-
5a que aguest tipus d'ancores comencaren a
entrar en s durant el segle V| a. de C_ i
s'extingiren a finals del primer segle d. de C.
Segons Plini, els inventors de I'dncora amb
cep de plom foren els etruscs | pels descobri-
ments arqueoldgics el cep més antic és pre-
cisament d*aquest poble (fig. 10)

Els primers en utilitzar el ferro per aguests
serveis varen ésser els grecs, a l'entorn de
IGltim mil-lenni a. de C.; encara que el
descobridor iel primer en desenvolupar-lo
fou el pable hitita 2000 anys a. de C. No és
d'estranyar doncs que els grecs fessin ds
d'aquest material pesant per fer proves per
aconseguir una ancora més perfecte, per
aizd en el mosaic trobat a I'arc de triomf
d'Orange, es poden veure dues ancores
d'aquest material, amb els bragos, canya i
cep d'una sola peca, per |'aspecte que pre-
senta el dibuix no havien d'ésser gaire efec-
tives perque tant els bragos com el cep tenen
la mateixa horitzontalitat.

Per aixi no és d'estranyar que en escolar
el llac Nemi, entre totes les troballes hi ha-
gués una altra ancora tota ella de ferro amb
el cep mobil de fusta (fig. 11); aqui ja tenim
una altra variant de les dncores mixtes, el
ferro i la fusta, amb una diferéncia especifi-
ca. Fins ara la fusta era el cos principal de
I'estri; ara és el contrari, el pes de I'estructu-
ra principal és el ferro i la fusta es transforma
enun element secundari, encara que en una
missid molt important: Pestabilitat de |"an-
cora de manera que un dels seus unglots
estigui clavat dintre del fons mari, i en ser
mibil els permetia que quan tenien "ancora
a coberta, traient-l el cep aquesta quedava
completament plana damunt de la coberta |
no estovava gens.

Quant als descobriments arquealagics,
els entesos en la matéria asseguren que du-
rant ['Gltim segle abans de C. i el primer
després de C, ja utilitzaven els dos tipus

d’ancores i aquesta altrernanca sembla que
duri fins el periode medieval, que jas'impo-
sa ladeferroamb el cep de fusta, perd d'una
manera fixa en lloc de mohil.

Aquest tipus d'ancora molt perfecciona-
da, és usada per tots els vaixells del segle
XV i la meitat del XVII ifig. 12), momenten
gué apareix |'ancora de I"Almirallat, ja total-
ment de ferro i és la mare de totes les actuals
amb les variacions que han comportat el
transcérrer dels dltims cent cinguanta anys,
amb unes dncores no tan voluminoses, perd
molt efectives i un ancoratge quasi perfecte,
Avui dia I'ancora més usada és la del tipus
Hall de bragos i unglots mobils, per naus de
bastant tonatge.

Aquest article s'ha dut a terme a partir
dels estudis dels arquedlegs Jacques Gay,
Gerhard Kapitdn i F. Pallarés, i la valuosa
cooperacit delvuseu Maritim de Barcelona.

|

Figura 12, 1; arguenell o cigala; 2: cep; 2b: abragadora
o xunxo; 3: canya; 4; crew; 5: brassos; 6: ungla o unglof;
7: bec de lloro; &: diamant.
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El llagut de les Balears

Part llla

Vicente Garcia-Delgado 5ancho
Traduccit: Antoni Rodriguez Fernandez

Aparell. L'aparell utilitzat era el classic de
vela llatina i, en alguns casos, de vela misti-
ca, de vela cangrea, de guaira i inclos de
tipus mixte llatina amb d'altres tipus.

El nombre de mastils podia variar entre
un i tres: ab de major; by de major i mitjana;
o) de tringuet | mitjana; d) de tringuet, major
i mitjana i peden portar tots ells flocs (veure
il-lustracions).

Els mastils poden tenir diversos graus d'in-
clinacio, segons dimensions i situacid de les
veles, En general el tringuet pot anar inclinat
cap a proa i recolzat en la sobrecoberta o
paramola, encara que a les ditimes embar-
cacions construides es collloca en  candela
i més endarrerit. El major acostuma a estar
inclinat cap a proa entre uns 15 a 20 graus |
el de mitjana acostuma a tenir una inclina-
cid de 2 a 3 graus cap a popa, maniobrant-se
la seva escota per la fotafora o el baticu!

Les escotes del tringuet i de la vela major
podien ser controlades pel patrd, ja sigui
agafades per una cabifla o auna cornamusa,
perd sempre a punt de ser amollades rapida-
ment si era necessari,

En general els [laguts de les Balears tenien
petits detalls i algunes caracteristiques lo-
cals gue permetien diferenciar-los entre les
diverses illes de I'arxipélag i inclds dintre de
les mateixes illes, com per exemple els [la-
guts Felanitxers, que tenien una proa corba-
da cap a proa o de wioli | escues; altres
llaguts com els de Formentera tenen menys
calat | sén de formes més planes, deguta la
tipologia de les seves costes i dels seus bancs
de sorra en constant moviments, perd aixo
mai s6n regles fixes,

ETNOGRAFIA

Els diversos aparells utilitzats en els lla-
guts. Els llaguts presenten diversos aparells,
gue van d’un a tres mastils, segons el tipus
de treball a realitzar, regid i lloc, a més del
gust particular dels seus propietaris.

Elfet de portar molts mastils permetia que
a una mateixa superficie velica total, el cen-
tre vilic estigués situat més baix. Aixd feia
que |'escora fos menaor i es pogués mantenir
el drap durant més temps i també pogués
canviar la situacid del centre vélic al llarg de
I'embarcacid, segons les condicions del mo-
ment, També permetia reduir rapidament la
superficie vélica abaixant una o més veles, ja
gue el prendre rissos en segons quines cir-
cumstancies era mottdificil, sobretot a mar
endins. !

Aquest tipus d'aparel| (el de tres pals) es
diferenciava per les seves veles poc espiga-
des i un angle de quasi 90 graus en el puny
d'escota.

El fet de portar tres mastils exigia més
tripulacio i un aparell més complicat, encara
gue la tendéncia era la simplificacié per
obtenir un menor cost en tripulacic | en
aparells. Aixila vela de trinquet fou substitu-
ida per un floc d'una superficie aproximada.
Aixd feu reduir aparell amb menys pes a
proa -mastil | entena- i un major rendiment
vielic, com es demostra en |a practica,

Conseqiientment, roman més difds ['apa-
rell de falutx o de barca de mitjana i el tipic
de les Balears, d’un mastil vertical a proa
amb un floc 1 mitjana.

A més dels classics llaguts van existir altres
tipus d'embarcacions al llarg de les costes de
les illes Balears. Aquests van ser:

- Els Gussis de codast cap a dins, que
recorden a les embarcacions malteses d'uns
4 m. d'eslora,

- Els Bots de popa guadra i veles espiga-
des, que podien arribar a tenir un coeficient
de dues vegades |eslora,

- Els Sarquerolsde 6 a 7 m. d'eslora, que
eren llaguts cobertats,

- Els bots Palangrersde 6a 7 m., propis de
Menorca, a l'igual que els bots de bérguins
amb corredors laterals o no, de 5 m. d'eslora.
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at Llaut de mastil

FE-25

¢) Llait de dos pals. Tringuet i mitjana (inclinal a proa) | Lladit de dos pals. Tringuet i mitjana (en candela)

També van existir altres tipus com les
Téquines, Pasteres o Fasteques, de 3m.
d'eslora, que son les xalanes tipiques de les
illes; les Holitxeres de 7 a B m.; les
Marisqueres, de b m., aixi com d'altres tipus
diferents d'embarcacions, com les Falvesde
8 m, d'eslora, les {fanxves de 5 m. d'eslora,
etc..., que no son propies d'aquest treball
perd gue entrarem a descriure’ls en futurs
treballs si hi ha ocasio.

En el proper nimero donarem unes noci-
ons de les proporcions dels aparells de vela
llatina de les IHes Balears.

o) Lladl de tres pals
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Breu historia sobre la
pesca, la caca i el transport
de l'arros a l'Albufera de
Valéncia: les embarcacions
tradicionals com a
denominador coma

Antoni Rodriguez Fernandez

L'albufera de Valéncia, e Lwent la trobem
documentada ja en época romana per diversos
autors entre els quals destagquen Plini i Estrabo (11
Agquest [lac maritim, nomenat pels arabs Afbugica
o Afbufronia imar petitl, téa les seves ribes diversos
poblets. Aguests pobletsvan vidre de Farros, de la
pesca, i d'indisties afins com & la construccida de
Haguts albuferencs (barques, barquetots i bar-
quets ifo xicotets) a les seves petites drassanes 4
Catarrod.

Alguns pobles de FAlbufera Per la part de
I'horta el poble de Sollana, que junt a Montroy
fou encomenada i Ordre de dMonlesa, va perta-
nyer en feode al duc de Pastrana, Aquest poble,
com a pelit embarcador, sorprenia amb les em-
barcacions enguitranades a la seva riba,

El pable de Silla, ala vara del Livent, fou plaga
forta en la Valéncia romana. Els romans |a habi-
taren anomenant-la Ceptumuelles imagatzem de
vins) | fou famosa per la seva producdd de vins,

A Catarroja, |a Carfiambea d'época romana,
hi hagué uns homes gque ingueren fama de des.
tres foners, com els Baledrics foners, a mas d'ar-
quers. Com a pascadors foren idonis peraParl de
l4 pesca | es comptaven enbre els més antics
pescadors. En época de Jaume | se'ls concedi,
sabre els repartiments de terres i alqueries | de
privilegis en les seves conquestes, el dreta Fexplo-
taciés de |'Albufera amb el gravimen d entregar la
quinta partdel boti que donés lacacai la pesca del
llac a la corona del regne de Valéncia.

Farmant part de I"Albufera hi ha el poble de El
Palmar, on visen els pnst:adnrs de Falbufera
Aquests pescadors inventaren el costum, perpe-
tuat de pares a fills, del sorteig dels rediolins per
pescar angulles, ja gue hi ha llocs estratégics per
aguesta classe de pesca. Perqui hi haguds justicia

alhora de distribuir aquests llocs de pesca de
I'anguila es pensd en el sorteig dels redolins en un
mati de diumenge sant pera Lot lany. Els jurats de
la Comunital de Pescadors de I'Albufera guarden,
per torn, &l gran Akl Aguest arxiu és Phistonal
o' aquests sorieigs en qui a més consten |es orde-
nances, comptas i fins i tot privilegs reials, Bl dia
del sorteig dels redofins és important, ja que els
pescadors saconlenten amb el que els taguen per
soft. A més o5 permet que el pescador del primer
redoli, que obté el millor oo per'a la pesca la
Sequiota, = &5 home pobre pugd vendre el seu
sorleig per a explotacio anual.

La caca i la seva relacid amb els pescadors de
I'Albufera. La caga a |'Albufera de forma ordena-
da té els seus origens en lemps dels reis de la
corona d Aragh, que dictaminaren que només els
monargues i els princeps podien cagar en el llaci
en la devesa. Durant el regnat de Marti |'huma en
ol dia del sep sant dond liure licéncia al poble,
foners, ballesters ete, per 4 cacar en la devesaien
I' Adfregrea. Amb la reina donya Catalina s'institui,
sata el regnat de Carles 11, el dia del seu sant per
a qui es popuds celebrar al llac trades populars.
Per aixtt Sant Aarti’ | Santa Catalieatoren els dies
de caga pratuita. Al llarg del temps los tirades
albulerenses es feren famoses. En aguest sentit
foren necescirios les embarcacions construides

En la barca-correu d'en |sidre Raga. Foto: Antoni
Rodelguez Ferndndez
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Antoni Mayo Fortea calafat de Catarroja amb les seves
plantilles a | seva drassana, Foto: Anfoni Rodrigues
Fernandez.

en les petites drassanes al port de Catarroja per
conduir als cacadors als llocs elegits. Espersegui als
cacadors furtivs que traven sobre els conills i
coloms de la devesa | es dictaren lleis contra els
que cagaven amb xarxa les aus migratéries que
arribaven al llac des del nord i centre ' Europa.
Contra els pescadors de la modalital de la pesca a
la ersess, a base de portar foc de llenys secsen les
popes de les embarcacions, també hi hagué pro-
hibicions, ja que aquells lums espantaven les aus
fque samagaven en matolls dels guals rara vegada
sortien a la llum.

Des de 1803 ' Albufera § la caga van peranyer
al patrimoni de la corona. Hi havia contractistes
de Vexplotacié de la caga | arrendaments de la
devesa, En I'épaca de les tirades el Saler, & seu
port | canals, s'omplien d'embarcacions a rem i
vela per distribuir als cagadors entre el diversos
lleres, que tingueren noms tradicionals (la mata de
['antina, la Barca Podrida, el Rincan de San Roch,
#1C,..), Encanguest sentit acudia des de Valéncia un
representant de Parrendament de I"Albufera, per
actuar en I"acte de la demanda dels focs. Aquest
dia els bargquers guanyaven molts diners al llogar-
=& com a conductors amb les seves embarcacions,
fue a forga de perxa portaven els cagadors, A mis
portaven unes estaques | uns cubs de fusta a
forma de mig tonell tel dunbderol on es ficaven
amagats a ple sol els cagadors. Al camuflats entre

els matolls de jonquills i herbes es dedicaven a
capturar les aus. En aquesta activitat les embarca-
cions es disseminaven per I'amplitud del llaci pels
canals fins al petit delia del Perelld, |'Glim confi
del llac tocant amb la mar.

Sobre el transport de Iarras. Encara que el fu
dels arrossars és el Jacar, els arrossars també
s'extenen a l'Albufera. Es sembra amrds en el delta
del Perelld, Dels arrossars emanen els miasmes
del paludisme i encara que constiteeix un perill
per a la salut els valencians no el van deixar de
conrear per les grans riqueses que produia la seva
exportacio | pergud taffpoc van poder renunclar
al seu plat favorit: la paella. En epoca o Alfons 1V
es prohibiel cultiu de |"arrds, ja que els albuferencs
van patir una epidémia de febres | es pensh on
renunciar al ser cultiv, perd el sew cardcter labo-
rics, voluntarios | tenag puanya quantes ordenan-
ces ef prohibiren. Ni el rel catblic Fernanda, que
també ordend gque es delxés de cultivar, ni I'em-
perador Carfos [ pogueren fer res contra la fenas
citat laboriosa dels lasradors de "arrds. En aguest
sentit sempre hi hagué un transports de mercade-
ries donada l'importancia de Farrés. Els llaguts de
valy llatina, construits a Catarroja pels experts
mestres d'aixa, portaven al sen interior uns 100
sacs d'arrds per viatge, que després amb les Larta-
nes pels caming | carreteres es conduien al port de

Barquetof al port de Catarroja. Foto: Antoni Rodrigeer
Ferndndez.
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Uinhaguet de carrega. Foto: Antont Rodeiguez Fernindez,

Walgncia per al seu embarcament | exportacid. A
meés la gent de 'Albufera estaven en contacte amb
Valgncia mitjangant 1a barca-corren (de grans
dimensians com la de propletat d'lsidre Raga,
veure folo], que un cop per setmana anava als
pobles per trametre el correu | informava sobre la
demanda i mercat de Farrbs, En 1901 &ls pesca-
dors del Palmar, cansats d*arrossegar una vida de
pobresa, s dedicaren a omplir trossos de pantans
amb pedres, sorra | terra per convertir la bassa en
camp | transformar-se de pescadors a llauradors
arrossers, Trossots del Hlac en les seves ribes eren
assenyalats amb quatre estaques i paci-
entment els anaven omplint amb terra
amb Pobjectiv de constrair un futur
camp per cultivar |aros,

Sobre la pesca: Toti gue hi hague-
ren pescadors que es dedicaren al cul-
L e Farres encara continua un major
nombre de persones dedicades 4 la
pesea. L'eriginalitat del pescador
albuferenc fou la pesca a la emsesa,
malt practicada a I"hivern, amb fes
embarcacions negres enquilranades.
.Jl.ql,IE'ﬁ[F_'S embarcacions encenien per
famit feixos d ‘herbes seques de la deve-
sa 4 manera de lorxa i disposades de
forma que no afectessin la fusta per a

no cemar embarcacio. El lum vermell, groc |
blau del foc va atraure als peixas en abundinda,
que sortien a la superficie curiosos | envoltaven fa
barca. En aguest moment el pescador brandava la
fitoraamhb |a que capturava els peixos| els acumu-
lava al fons de la barca.

Cuant a la pesca de les anguiles en el Perelld
ienl'illa dé}l["ilm'ar els pescadors es dedicaven als
vivers d’anguiles, on es criaven i os desenvolupa-
ven, encara que els pescadors també sortien amby
les embarcacions per pescar de les anguiles mare-
ses, A la Seguiota les nits de temporal les anguiles
troben refugl contra el vent i la pluja i és alla on
van a buscar-les, enmig d'aquestes nits de tempo-
ral, els pescadors albuferencs i |es capturen amb
el lir de fiora o amb les xarces, ja que amb dies
trangquils de sol | aigua transparent som dificils de
capturar.

La Comunitat de pescadors resideix en el Pal-
mar. Es una institucad antiga que té al davant un
jurat. Els pescadors de I'Albufera de Valdéncla, a
Iigual que els del Grag del Port, son fervents
religiosos. En el Palmar, per exemple, o5 celebra
amb gran entusiasme el rosari de Paurora, en qué
tots els pescadors del Palmar acompanyen I'es-
tendard de |'església cantant i focant instruments
de vent. També es celebren amb gran fervor tots
els anys la festivitat del nen Jests, patrd del Palmar
i dels pescadors. Hi ha una llei antiga que permet
en un dia indicat gue tothom gque es dedica en
I'albufera a pescar les anguiles, dels espécimens
anomenals fepifocafals, surlin junts {sen<e atendre
a les exigénoies dels redofinst en una jomada de
pesca general, que rep el nom de l'arossegd, Aixd
la Comunitat de Pescadors del Palmar déna un
dia lliure als seus anguilers.

Antoni Mayo Fortea restaurant el folre d'una barca.
Foto: Antoni Rodriguez Ferndndesz.
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Detall constructiv intern d'una barca, Foto: Antoni
Rodrlguer Ferndndez,

Durant les estades a I'albufera vaig congixer, a
Cararroja, 2l Sr. Antoni Mayo Fortea, que conli-
nua les tasques d'encuitranat | en la restauracid
de diverses embarcadons (barques, barquetots-
marimaboos-, barquels de carrega i xicotets). £l S
Mayo Fortea em feu passar a la seva drassana o
m'explicd la construccid d'agquestes. embarcaci-
ons amb la utilitzacid de les plantilles (veure fobo).
Aprofitant les visites a Catarroja valg alxecar el
planal d*alguna d'aquestes embarcacions en pro-
cbs de restauracid de les guals exposo una part
fveure planols),

Al Peredlonet valg condixer el Sr. lsidre Raga
amo d'una barca de 12,50 mis. d'eslora i 290 de
maniga anomenada fSidre 7% 7§ Amparo, Aquesta
embarcacio es few servir com a barca-comes en la
sérte Lalevisiva Cadas p barro, de lobra de Vicente
Blasco Ibanez.

Lis festes que organitzen a ['Albufera son el dia
4 d'agost aSillatel dia 11 de setembre a Catarroja,
an participen les embarcacions tradicio-
nals.

Aguest article &z el resultat d*un treball
de camp dut a terme els estivs de 1993 §
1994 i estad recolzat amb dades histori-
ques extretes d'un estudi publicat per
Emilic Fomet de Asensi: la Alhufera, &
Temas Fsparofes, nim. 364, Publi-
caciones Espanolas, Serrano, 23, Madrid
1958, Lainlencio d agquest article és apor-
tar un gra de sorra als estudis que es
publiquen sobre I'Albisfera i les seves em-
barcacions tradicionals pér apropar-nos
més a la seva realitat histdrica,

Bibliografia a consultar:

—Diccionario histérico de los anes de

pesca nacional, 5aficz Reguart, 1771-
1775

—Vicente Blasco tbifiez, Cafas v bar-
ro, 19032,

—Benigne Rodriguer Santamaria,
Diceionario de arfes de pesca de Fspada
Fosus posesfones, Melrid, 1923,

—Ricardn Sanmarting Arce, La Afbie-
e osus hombres, Akaba, 1982,

—daria Angeles Arazo i Francesc
largue, Afffees, Ajunlament de Valin-
cia, 1987,

—Jordi Lleonat, {a pesguerfa de
Catalufia v Valencia, Institul de Cigncies

del mar, 1990,
i —Plan especial de proteccion del
pargue natural de la Albufera, 1991,

—Niceng M. Roselld | Verger, LAaffors ofe
atdmeia, 1995

—tdartine Garry, Une communaste oe
péxhouwrs en Espagne. LAlbufera de Valence. Le
Chasse Maree, Revue d'Histoire et o Ethnologie
Maritime, pag. 8-23, any 1997,

11 Yeure Garcia Bellido, Anionic: e Sgpama del Sgpio
FPrimery do Nopstes Fra (segde B Malz v O Aliedo) Col-
lecria Austral, Espasa Calpe

En apartat Referencias @ Fpada contenidas en ia
Waluralis Sistese "del libee 00 de Caiws Plinius Seound s
el pagina 130 hi ba una referéncia sobee ol lac, que
la cita nim. B0 Aguasta cita estid tractada en laparar
Comentarics & Plinfusen | pigina 232, Toti gue Plini no
li déma nom &l llac, segons Garcia Ballido (que evidencia
levmgeracio de Plini sebre la penotacid del o fins als
Celtibers) ha de ser 'albulera, Aquest llac en un alire text
resta citat amb el noim de Macenarum Sragnum

Detall constructiu intern d'un barquetot. Foto: Antoni
Rodriguez Ferndndez,
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Barca a vela.
Aquesta foto
reflecteix el planol
vilie en relacit al
planol de formes
longitudinal
exposat @
sota.Fons: Todo
Valencia, ed.
Escudo de Oro, 5.4
pagina 76,
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Quatre membres de
I'Associacié d'Amics del
Museu Maritim de
Barcelona, acompanyats de
tres familiars, han viatjat
fins Estocolm, ciutat
aquatica (un terg de la
mateixa és aigua), edificada
sobre 14 illes unides per 50
ponts. Motiu principal:
visitar el nou Museu Vasa

Isidre Oliveras i Parera

dQue puc dir del vaixell Vasa gue no
s‘hagi escrit amb tots els idiomes def mdn?
Enfonsat en 1628, en comengar €l primer
viatge, localitzat el 1956 i reflotatel 1961, el
Vasa, vaixell dnic al man de la seva época,
ha passat 333 anys sota les aigiies del port
d'Estocolm. Encarregat en 1625 pel Rei
Gustav Il Adolf, botat el 10 d'agost de 1628,
era aquest &l més bonic, esplendoras i pode-
ros vaixell de guerra construit fins llavors a
Escandindvia. Mil roures foren abatuts per la
seva construccid; tenia sobre els ponts B4
canons, mastils de 52 metres de algada,
centenars d'escultures pintades i daurades
amb or fi. Desafortunadament després d'ha-
ver navegat no més de 300 metres, sota una
rafega de vent, el vaixell escora, trontolla i
s'enfonsa per anar a parar a 33 meltres sofa
les aigties d'Estocalm,

La histdria diu que no hi va haver cap falla
durant les maniobres, L'dnica causa de la
catistrofe fou la inestabilitat del vaixell. El
resultat de les excessives pretensions del
constructor havien sigut massa grans. L'obra

NOTICIARI

G H rescat Rach per als nens, a
Al ey va deseobair § walribord
roscatar &l Vaza

H El bac rei Plania & 1
Histaria del Vas al @ El Nenguate figurat
sophe XV el poder r
Per quina rad va El simbolisme en ke

Plania 5
La vida a bord
Clhjﬁ;tes nria,lnils i
una reprodeccid de
limteriar del vaixell

-

wisa%
MUSEET

Flanta 2 L Bucs en combat

l'aventura de la Batalla naval al &, XL

informiitica . Projaccid permanent
Farada de multimidia de la pelfcula en
Lo drassana pantalla esférica
Aixi s va Comsinsir el M Dos vaixells comier-
Wasa wals

Pacarela al trencapeks
Sankt Erk, construm el
Exposicions tempo- 1915 | al far Motant
rals Finngrundet, constril
el 1903
M El cante del Vaca

Zodsobrar 4l Vasal eccultures del Vas

Sarie: d'imatger, versid P buc pavegant
arglesa de los habwta- Mavegacit al & XVl
cians

Tres mestres P

Els awiars de les Q Mirador

escultsra: del Vi

Full d'informacid (traduit del castelld) de les diverses
plantes i sales dexposicia. Fons: Vasa Musest.

morta massa alta, el vaixell massa pesat per
navegar. Laseva longitud des de popa fins la

punta del bauprés 69 metres. L'ampladaa la
quaderna mestre 1170 metres, De la quilla
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a dalt de popa 19730 metres. Lalcada del
pal major 52 metres, el seu calat 4°80 me-
tres. El desplagament 1.270 tones i el vela-
men 1.275 mé. Resultatl'obra morta pesava
malt més que la viva, La dotacid 145 mari-
ners i 300 soldats.

El Wasa fou recuperat després d'esforgos
inaudits de les aigies amb la col-laboracid
de I'Armada i I'empresa de salvament
Meptuno. Després de la costosa restauracid
i exposat al principi en un local provisional,
ha acabat per conver-
tir-se en una gran
atraccid internacional
que ha estat ja admi-
rada per més de
15.000.000 de perso-
nes.

Des del 15 de juny
de 1990 el Vasa es tro-
ba en un decorat per
ii digne de la seva en-
vergadura. El nou Mu-
seu Vasa ha estat con-
cebut =obre un dic
antic damunt les
roques de ['illa
Ojurgarden des del

Postal, Fons: Vasa Museet,

qual el vaixell sembla disposat a endinsar-se
en &l mar.

Aguest magnific nou musew, |a seva com-
pacta estructura de farmigd armat, recobert
de planxes de coure, crea unes condicions
climatiques constants gue en principi han
de preservar indefinidament el casc de roure
del vaixell. La capacitat d'aguest nou museu
és d'una superficie de 12.540 m?. Foren

Fostal, Fons: Vasa Museet.
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El Vasa durant les tasques de rescat. Fons: Catdleg del
Vasa Museet, pagina 18,

utilitzats 150.000 llambordes i 4000 m? de
parquet. Poden entrar-hi 1.500 persones
per hora. A P'entrar al museu el primer que
impressiona &s veure la gran estructura |
abundincia de les decoracions del vaixell
Vasa, que son imponents. El Vasa va ser
introduit dins |'edifici abans d'aixecar-hi les
parets,

En aquest immens edifici hi ha 7 plantes
de galeries iveure el full dinformacid) que
permeten contemplar des de tots els angles
aquest vaixell dnic i mera-
vellas del segle XVIL Per
posar de relleu el Vasa i per
a qué la visita es desenvolu-
pi amb tota comoditat s han
utilitzat les tBcnigues més
modernes de la museogra-
fia. Una gran sala ha estat
habilitada per a la projeccid
en 12 idiomes d'un docu-
mental. MNou exposicions
permanents expliquen la
historia del vaixell, la vida a
bord, el seu naufragi, el res-
cat, etc... Hi ha dispositius
informatics que permeten,
al qui ho desitgi pilotar el

vaixell o provar la seva estabilitat.
Preses i seqgiéncies filmades per-
meten aixi mateix descobrir inte-
rior del vaixell. Una magueta de 7
metres amb upa extraordiniria
abundincia de detalls concreta la
imatge del que devia ser EL_"g"_ESEI el
1628, i "

Reconstruit en un 95% a partir
de les troballes dels arquedlegs
subagquitics amb més de 14.000
objectes en el seu interior &s el vaixell Reial
un tresor del patrimoni cultural de la huma-
nitat. El Museu Vasa ha estat, ésisera el lloc
més visitat d’Escandinavia. 51 teniu ocasid
no us €l perdeu.

Finalment agrair de tot cor, pel seu interés
i dedicacid a la directora del Museu Maritim
de Barcelona, Elvira Mata, ja que gracies a
ella tenfem 'entrada franca als dos museus
visitats amb totes les atencions per part dels
corresponents directors. Gricies,

Dibuix del ¥asa de Bjdm Landstron, Fons: Cataleg del
Vasa Museet, pagina 4.
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MARCARME "97. Els petits
gegants del mar

Albert Campanera i Rovira

Oirganitzat per I"ambit cultural del Carme-
Mar i sota el patrocini de la Ceneralitat de
Catalunya (Departamentde Cultura); Centrede
Promocia de la Cultura Popular i Tradicional
Catalana: Portde Barcelona (Autoritat Portuaria
de Barcelona); la Caixa i les Drassanes de
Barcelona, va tenir lloc, entre el 17 de desem-
bre al & de gener passat, a la sala Marqués de
Comillasde les Drassanes Reials de Barcelona, la
W1 Mostra-Concurs Internacional de pModelisme
taval i la ¥ dMostra-Concurs de Pintura Maring-
ra, memorial Jaume Puig-Agut.

A la mostra, molt concorreguda, van partici-
par-hi igualment |"Escola Taller i el Museu de
Fescade Palamos. En espais exclusius, dinsapar-
tatde modelisme naval enriguida perlesapor-
tacions de nous professionals, I'eleccid del jurat
nova ser gens senzilla per laqualitati quantitat
devaixellsexposats, mésd'un centenar constru-
itsper 71 persones i/oinstitucions, entre les que
destacaren per ordre d’'ubicacid | diferents ra-
ons i escales els seglients models; Coca de
Matardten metall), Airosa Gladys, MayFlower,
Barcelona Maru, Wallenius Lines, Charles
Morgan, San Telmo, Gondola Veneciana,
Richelieu, Brick-barca, Tirpitz, luan Sebastian
Elcano, Bot de Salvament de Calafell, diversos
madels del Maria Assumpte, Montserrat, Tera-
nyina i bot de Llum, Le Superbe, Trirreme
Grega, Scharnshorst, Yamato, Le Protecteur,
Galatea, Victory (dins d’una ampolla), Xibega
Malaguen}-'a. Vaixell de Keops, Vaporde Rodes,
Palangrera, Goleta, Aragon, Mumancia, Carbo-
ner (Cap Roigh, ete...

Elspramis, forga disputats, van ser concedits
entre altres als seglients associats: A, Bosch
Mogueras, P, Ribé i Quimasa, L. Rovira Carbonell
i R, WilaiSainz. En aguestsentitvoldriem dir que
continua sentinexplicablela quantitde temps
i treball que inverteixen alguns modelistes en
reproduirvaixells estrangers, i es clar si nosaltres
no fem patria novindran de fora a fer-nos la,

En refacidalaV Mostra de Pintura Marinera
podem dir 'acurada seleccid de més de 100
obres exposades en cinc mbduls, algunes autén-
tiques obres d'art pro de dificil incardinacid pels
astils i teniques. Tot i aixd lluia de manera
especial un quadre que sota el titol de £ Mited
&l Mar de C. Camanes Sanchez ens va cridar
particularment I'atencid. e

Al concurs van participar-hi 86 signatures,
algunes ben conegudes a les que es van afegir
nou més cedides per artistes col laboradors de
la mostra.

En resum: podem dir sense cap mena de
dubte que Marcarme’d7 ha estat un exit total
com hodemostraren la quantitat devisitants que
sota el marcincomparable dela sala Marqués de
Comillas ensva fer somniar per uns dies entorn
al romanticisme que envoltala mar, elsvaixells
i els seus homes. Com deia Greo Pompeio
Magno: "Wavigare Necesse est vivere non est
necesse” Fsavui tan viucom hofa mésde 2000
anys.

Portada del programa MARCARMEST "Els Petits Ge-
gants del Mar.

.‘(.
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L'esplendor de la Barcelona
Maritima, 1750-1850

Albert Campanera i Rovira

Dins el marc de les activitats desenvolupades
amb motiu de |'exposicid De f# barca a fa compa-
ayia. L'esplendor de la Barcelona maritirma 1750-
1850 el Museu Maritim de Barcelona va organit-
zar un cicle de confergneies amb 'objectiu d'ofe-
rir una visit des de diversos camps de les transfor-
macions del pais durant aquest periode fortament
influenciat per I'adveniment del magquinisme dins
les activitats economiques de cardcter nautic.

Al llarg del cide, de tres dies de durada {del 3
a I"11 de desembre passat), es van oferir clnc
conferéncies i una visita gulada a I'exposicid que
déna titol a I'esmentada tasca.

Les sessions, fortament concorregudes per es-
tudiants | membres de I"Associacd, van tenir dues
vessants clarament diferenciades. La primera, 'en-
capgald en Carlos Martinez Shaw, membre del
Centre d'Estudis d’ Histéria Moderna Pierre Vilar,
que en la seva conferéncia 708 anys de comerp
cedonial & Barcafona, no només demostra la seva
erudicclt amb habilitat i saviesa sind que va donar
llum a molts aspectes del comerg maritim catala
ahans de la célebre pragmética d'en Carles I,
que en 1778 deroga el monopali gadita envers el
comerg amb ultramar; comerg que després de les
guerres napoledniques va contribuir al naixement
d’algunes fortunes ben conegudes per tots nosal-
tres, assagudes entre altres coses amb unes bones
drassanes | I'exportacio del vi, Extils i fruits secs,
perd també en el trafic negrer.

Per tot aixt va quedar ben clar que I esplendor
de fa Barcelfona Maritima només va ser possible
gricies al comer; amb Ambrica. Dins d'aguesta
linia figurd la conferéncia que en Pablo Emilic
Pérez Mallaina, de 'Universitat de Sevilla, va
oferir envers {4 wida cotidiana de fa gente de mar
en fa edad moderna, i de ventat he de dir que ens
va deixar a tots bocabadats, ja que demostra uns
coneixements increibles sobre la vida a bord dels
vaixells de la carrera d'indies, tragant amb ma
mestre el perfil dels marinersi les seves condicions
de vida. Per tot aixd, confiem que en un proper
futur Facollidora Sala d’Actes del Museu serd
novament testimont dels geganting coneixements

d'en Pablo Emilio, perqué sense cap dubte els que
tinguérem la sort d'escoltar-lo ens va semblar poc

En Agustin Guimerd Ravina, del Consefo Supe-
rar de Investigaciones Cientificas, | parent del
gran dramaturg del mateix cognom ens va oferir
una tematica molt interessant, almenys sobre el
paper, titulada {a empresa negrera en la Cataluia
def siglo XIX, perd argumentant que tot aixd ho
reflecteix acuradament en un proper llibre. Ens
varen quedar una mica decebuts perqué natural-
mant ens hagués agradal noms | cognoms enmig
de tantes generalitats, Toti aixd |'esment envers el
corsarisme catald va ser un dels punts gue sera
convenlent esbrinar de cara al futur si és que
veritablement volem tenir un acurat coneixement
de la Catalunya Maritima.

La segona vessant tenia dos titols fortament
fascinants: Ef port: del cor de la civtat a lartefacte
téonic | La Marina { les transformacions tectiold-
wgues, 1750-1850. L 'época en qué va canviar ef
mdn, perd malauradament per una série de cir-
cumstancies no van ser tot 'interessant que espe-
riavem, possiblement pel seu tractament.

En resum, I'esforg que representa per la direc-
cd del Museu Maritim haver de porlar a la pric-
ticaaquest cicle omple de joia a qualsevol navalista,
perqué continuem sent un pais de mentalitat
continental i tot el que es faci per apropar i donar
a copéixer les coses de la mar en totes les soves
variants serd sempra poc,

Portada del triptic del Cicle de Conferéncies Uesplendor
de la Barcefona Mariiima. Fons: M.M.B.
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Les Drassanes de Barcelona

MMEB

Les Drassanes Reials de Barcelona consti-
tueixen una mostra dnica en el man d’arqui-
tectura gotica civil dedicada a activitats ma-
ritimes. Dies dels inicis de la seva construc
cid, situats al segle X, edifici va ser projec-
tat per acollir la construccié de les naus que
formaven els estols de [a Corona d'Aragd,
|:»ruta gonistes de ["expansic catalana per tota
a Mediterrania. Posteriorment, altres activi-
tats vinculades amb la navegacid es varen
dur a terme entre els seus murs, fins el mo-
ment que e decidi constituir-les en seu del
Museu Maritim de Barcelona,

La revaloritzacid de |es Drassanes corre
paral lela a la recuperacit de la fagana mari-
tima de Barcelona i |'operacid de
remodelacic del Port Vell de la ciutat, per tal
d'afavorr un retrobament amb el mar i
constituir un espai d'ooi on el ciutada pugui
conjugar les activitats de leure amb la recu-
peracio de la memébria col lectiva vinculada
armb la Mediterrania.

La preccupacid per la salvaguarda
d’aguest magnific edifici ha estat present des
de fa temps en els programes d’actuacia de
les institucions responsables de la gestid del
duseu Maritim de Barcelona. Va ser |a Di-
putacic de Barcelona, conscient de la im-
portincia de les Drassanes, qui va impulsar
I*amy 1985 la redaccid d'un Fla Directar gue
establis les bases per a la restauracit i la
recuperacid d‘aguest conjunt manumental,
fixant-se com a objectius fonamentals fa pre-
servacio de Pedifici, la recuperacio del seu
aspecte primigeni i la seva insercid en |‘ope-
racio de remodelacié del Port Vell de la
ciutat; la primera fase d’aquesta operacit es
va concloyre 1'any 1990 amb la restauracié
de la Sala Marqués de Comillas

A partir del 1993, el Consorci de les Dras-
sanes de Barcelona assumi aguest objectiu

com a prioritari, i en consequéncia, ha im-
pulsat la realitzacia de treballs de restaura-
cith a diverses arees de edifici, en la mateixa
linia que s'establia en el Pla Director de les
Drassanes.

Perd tant important com aguesta tasca
continuada de conservacia i restauracio de
I'edifici que acull el Museu Marfitim de
Barcelona, és I'esforg constant per a qué la
nostra ciutat | la comunitat internacional

valori justament el conjunt monumental sin-——

gular del qual sortosament en podem gaut
dir. Fruit d’aquest esfarg és la preséncia rei-
terada del Museu Maritim de Barcelona en
els farums de debat internacionals dedicats
a la problematica que afecta a finals del
segle XX, als equipaments culturals maritims
inserits en operacions de remodelacions
portudries, com el que tingué lloc a Chatham
{Anglaterra) els dies 18,19 1 20 de marg .

En la mateixa linia de reconeixement in-
ternacional, el passat mes de febrer el Con-
sell de Patrimoni Histdric, organisme de co-
ordinacid entre el Ministenn d'Educacid i
Cultura i les comunitats autdnomes acorda
danar suport davant |'UNESCO, a la candi-
datura de les Drassanes Reials de Barcelona,
per a qué el nostre edific sigui declarat
Patrimoni de la Humanitat.

Aguesta injciativa vindra a reafirmar la
importancia del nostre edifici alhora que
esperem gue constitueixi un altre pas en la
sensibilitzacié de la nostra societat envers
els valors patrimonials que la cultura i la
histbria maritima catalana ens han llegat.

Drassanes de Barcelona. Obres que realitza F. Closa
Alegret 5.4, en lactualitat, Fato: Portada interna de la
revista Dvassana ded MAIE,
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Ressenya de la xerrada
pedagogica d'en Pau Ribé i
Quimaso: Breu historia de
les Trirremes gregues i la
seva construcci6

Consell de Redaccid

El dia 8 de gener es realitza a la sala
d'actes del MMB la xerrada pedagdgica a
cirrecd'en Pau Ribé i Quimasd, que significa
la continuacio als programes plantejats en el
nimera anterior de la revista.

En resum, el tema que es tractd fou 1a nau
grega per excel-léncia en &poca antiga: la
Trirreme (del grec Trieres, equipada a trios),

En Pau Ribé comenca l'exposicid amb les
Penteconteres. Aguestes naus eren propul-
sades per una filada de vint-i-cinc remers a
cada banda; tenien d'eslora 38 mts. i una
maniga inferior a 4 metres, Amb la incorpo-
racié de V'esperd cap al 800 a. de C. es
produi una veritable revolucid en el sector
de la construccid naval, ja que es passa dela
lluita cos a cos a enfonsar o destruir la nau
enemiga.

Continua en [a seva exposicio amb el pas
de |a birreme a la trireme. Aquest pas fou
viable per la col-locacié d'una pega nova, la
postissa, que estigué situada a |'algada de la

Tirrene grega feta per Pau Ribé | Quimasd. Fotos: Antoni
Rodeiguez Fermdndez.

regala i pel lloc de fora, que va permetre als
constructors allunyar el punt de recolza-
ment uns 60 cms de la borda.

Amb la Trirreme s'arriba al segle V a. de C.
a l'evolucit d'unes embarcacions molt sen-
zillesi d'origen fonamentalment greci fenici.
Les trirremes tingueren uns 35 mis--d’eslora
i uns 3,5 de maniga. L'esperd era el seu
principal element ofensiu. El governament
es feia mitjangant dos timons laterals de
caixa situats en les aletes. La disposicit dels
tres bancs ocupats pels 170 remers era la
segiient: 31 remers en l'ordre superior | 27
en l'intermig i inferior. En els extrems de
proa i popa al fer-se més estrets només hi
havia remers en |'ordre superior. La cons-
truccit del buc es feia amb ['unié dels tau-
lons del folre -l folre exterior mediauns 3.5
cms de gruix- mitjangant espigues i clavilles,
gue donaven una periecta distribucié d'es-
forgos per tot el buc.

Com a anicdota sobre la velocitat a la
que podien arribar |es Trirremes en Pau co-
menti un esdeveniment que va ocorrer 'any
427 a.de C.: la ciutat de Mitdene, enl'illa de
Leshos, s'havia sublevat contra els atenencs,
que van parar |a rebel-lid. El demagog atengs
Cledn va proposar com a castig I'extermini
de tota la poblacid i aconsegui que la seva
proposta |'aproves "assemblea. Aixi es feu a
la mar una trirrreme amb la fi de portar
I'ordre a la guarnicid atenés. Al dia seglient
I'assembla amb sentit coma canvia d'opinid
i rapidament prepard una altra nau, que
potser va partir unes 24 hores més tard cap
a Leshbos, a uns 345 kms. de distancia. En
resum aquesta segona nau arriba a Mitiene
en menys de 24 hores amb una velocitat
d'uns 9 nusos. Quan arribaren |'ordre 5'ha-
via donat, perd afortunadament no havien
tingut temps per acomplir-la,

En definitiva aquesta conferéncia, que
durd aproximadament una hora i vint mi-
nuts, agrada a tothom que va assistir a 'acte.
Un cop acabada el Sr. Ribé passd a contestar
diverses preguntes.

Des d'aqui felicitem al nostre soci i vocal
de la junta directiva i esperem una continu-
acio en aquestes xerrades pedagdgiques
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abiertes a jothom gue estimi el nostre: patri-
monE maritim,

Les dades per a la realitzacio d'aquesta
ressenya han estat extretes del freball efec-
tuat per Vernard Foley | Werner Soedel Naves
de puerra a remo en la antigiedad,
Investigacion y Ciencia. A més de les investi-
gacions realitzades pel professor john Sinclair
Morrison | larguitecte naval John Coates,

Relleu Leanormant. Fotis: Musen de PAcropalis d'Atenes,
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Dibuix dels tres ordres de rem. Extret de la poblicacio
suhre 1a Trirrem Olimplas, Museu Maritim del Egeo a

Mikonos,

Diversos moments de |a ser-
rada pedagizica d en FauRibe,
Fotos: Antoni Rodriguer
Fernandez.






