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ASSOCTACIEY AMICS DEL MUSEL MARITIM DE BARCELONA

EDITORIAL

Des de SIRGA, I'AAMMB vol apropar-se a |a realitat del Patrimoni Maritim amb la
publicacié d'articles d’actualitat. Aixineix aquest nimero &ambtemesquetracten la nova
exposicio permanent del M.M.B.; la visita realitzada pel consell directiu de 'AAMMB al
vaixell-escola argenti “Libertad”; les xerrades padagogiques realitzades al nostre local
social, dintre del Museu Maritim de Barcelona, sobre |'Arboradura i PEixarcia en vaixells
dels segles XVI1, XVII i XIX; I'estudi mitjancant planol d’un dels pocs Ilaguts d'esbarjo
que es conserven a Catalunya i que forma part del patrimoni del MMB; i la publicaci6 dels
articles sobre modelisme, etnografia, investigacié, marina de guerra i recuperacio del
nostre Patrimoni Maritim, que continuen la linia marcada per SIRGA.

SIRGA té laintencid de difondre i salvaguardar el Patrimoni Maritim. En agquest sentit
unsobjectius aassolir serien una col-laboracié més estreta entre I'AAMMB i el MMB sobre
temes a debatre: |a situacio del Patrimoni Maritim exposada als Forums de Debat del
Patrimoni Maritim, als Congressos Internacionals dels Museus Maritims (HCMMY
I'actualitat del Cens de Patrimoni Maritim de la Costa Catalana, que es podrien exposar
a la revista.

Una altra col-laboracié amb el MMB seria poder tractar | exposar a larevista els aspectes
puntuals de les activitats que desenvolupa el Museu als departaments de difusié i de
recerca, a l'arxiu fotografic, etc... i saber la situacié de I'emmagatzematge de les
col-leccions dels objectes museistics, reflex de la cultura maritima catalana.

Caseta de la SESM (inaugurada el 21 .09.1968). Avui aguesta dltima caseta construida per la SESN forma part del lloc

de socors de la Creu Roja del Mar junt amb la caseta cedida per la Diputacid de Barcelona {programa de Seguretat i
Higiene 1996/98). Foto:Antoni Rodriguez i Ferndndez.
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Ja s6n dos

Paw Ribé i Quimasd

Quan donava els dltims tocs de maguina a
I'article de la revista SIRGA ndmero 4 titulat “Un
modelista com pocs”, em va arribar la noticia que
un altre senyor es trobava en un cas semblant al
d'en Ramon Vila, protagonista de |'esmentat arti-
che,

Alxd fs motiu d'alegria dintre de la familia dels
moddelistes, no importa el tipus de modelisme o
magquetisme que es practiqui, 'objectiu sempre és
el mateix: reproduir amb la mixima fidelitat i a
una escala determinada un objecte, una cosa, un
estri, elc..., que existeix o ha existit,

El modelisme és un arl, afiod, entreteniment,
diguem-li com es vulgul, digne de molta considera-
iy | de tenit-lo en compte, ja que en les seves
reproduccions sempre hi ha una intenclé: la de
reviure ambr la mixima exactitud la histoia d'un
passat o present de fets o objectes que han meres-
cut el respecte | 'admiracid de tothom. Per tant,
el qui fa modelisme (sempre parlant d'una certa
qualitat} dona a condixer la histhria d'un passat, o
d'un present que un dia aribard a ser-ho,

El medelista no sé st es fa o neix, perd puc dir
que per ser-ho, a part d'unes mans sensibles |
capaces de dur a terme el treball, ha de tenir una
bona mesura d'arquedleg i la inquietud d'un
investigador, sense aquestes qualitats no fard mai
una pega ben feta.

Aquest diguem-li prideg, vol servir d’homenat-
ge a aquests modelistes andnims que han dedicat
gran part de la seva vida a una sola obra, perd que
I'han portada a terme amb una dignitat i fidelitat
delog.

He tingut el golg de condlxer-ne dos, un &s en
Ramon Vila, altre &5 en Jordi Vidal | Batlles, del
qual intentard ot sepuit fer una breu biografia, de
l"autor i la seva obra.

En |ordi Vidal | Batllés t& 72 anys | &s fill |
resident de tota |z vida de la industriosa cutat de
Terrassa, famosa des de sempre pel seu potencial
dintre del ram del textil | augmentada avui dia per
un gran entramat J indistries diverses.

En Jordi | la teva familla, de sempre, han estat
lligats dintre del camp del teixit, motiu pel qual en
Jordi va cursar la carrera d ‘enginyer thenic d agues-
ta especialitat. Més tard es passa al ram de |a
informatica en el que es jubild a I'edat de 68 anys.

La seva inquietud pel modelisme la porta dins

MODELISME

des de molt petit, ja que a 'edat de deu anys ja
construia petits vaixells amb |'esclofa de pi, algun
d’ells encara els guarda avui dia amb moit d’afec-
te; també a 'entorn d'aguesta edat constrai un
petit barquet prenent com a model un d'un
dibuix que va caure a |es seves mans, perd que
I'arrancond per no trobar aguest treball prou
escaient. Ja de més gran construi el berganti
“Lawrence” | més tard el cutter *Andromede”,
aquests dos dltims amb equips de muntatge de la
desapareguda empresa de Kitts Art amb Fusta. En
agquests dos models ja dona a percebre la netedat
del seu treball | el modelista que de petit sempre
ha portat dintre,

Perds no 65 fins a I'edat de 58 anys, poc abans
de jubilar-se, que no pren la determinacid de dur
a terme l'obra que ha durat prop de 14 anys: el
vaixell que va ser nau insignia de la marina de vela
de guerra dels anglesos: el “HME Victory”,
chlebre durant la coneguda batalla de Trafalgar
perqué a bord d'aguest vaixell i durant 'esmental
combat troba la mort ["almirall anglés Horao
Melson.

Aquest vaixell, que és una fragata moll com-
pleta de primera classe | tres ponts, ha estat e
punt de mira de molts modelistes, perd comen-
gar-la i acabar-la de cap a peus fins el minim detall
san pocs els qui ho han dut a terme,

L'any 1982 comengi 'estudi o aguest vaixell
per construir-lo a Pescala 1/30, Durant un any
llarg ne fa res més que investigar tol el publicat
sobre aquast tema. Realitza un viatge a Anglaterra
per vizitar Pesmentat vaixell | condixer d'una ma-
mera palpable "anatomia d'aguesta naw; hews
agui com deia en comencar, el treball d'investiga-
cifh ban necessari per dur a terme una obra ben
feta,

Després d'aquestainvestigacia confecciona una
llista on hi ha unpa per una totes les operacions per
la construccid i Fordre a seguir-les, a fi que una
feina feta no destorbés la construccid de la prime-
ra. Més d'on any amb una feina feta totalment
burocratica, d'estudi de planols i d'introduir da-
des a l'ordinador per poder confeccionar Ves-
mentada llista; aquesta dltima part 5 on es nota
la seva faceta dintre de la informatica.

Gran part del sew treball esta basat en el llibre
anglas “Lanafomia del H M § Victory' i un
conjunt de més de 800 forografies fetes a bord de
I‘auténtic * Vicfory”, a part d'un gran nombre de
digrames aconseguits pels museus del Regne Unit.
En fi, un auténtic reguitzell de documentacid on
nomes es parla del vaixell en giestic,

En preguntar-li pels entrebancs que representa
la construccid d'una obra com aguesta, la seva
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resposta &5 contundent: no ha tingut gairebé cap
abstacle en la seva construccd, ja que abans de
comengar & bastir una pega meditava i estudiava
molt |a seva confeccit; aquest ha estat el motiu
principal de la seva tardanga a acabar-la.

Segons el la pega que més fi ha costal de
construir ha estat una escaleta de cargol que uneix
dues cobertes, Comenta que el llibre “ La anafo-
mia del H M ¥ Victory” en parlar de la construccio
d'aquesta escala avisa que ds molt dificl de fabri-
car amb fusta | aconsella fer-la de metall, perd per
en Jordi aguest avis va ésser un repte | [enint en
compte toles les dificultars acabd construint-la de
fusta, tal com era en la realitat,

Davant del comentari de guantes hores de
feina cren que ha esmergat en la construccid
draguest vaixell, triga una mica a contestar. Al
final di que comptant les jornades setmanals de
44 hores ben bé ha trigat uns set anys largs; fent
caloul rapid aixd sén més de 15.000 hores, Després
de ler el ciloul gui ha quedat astorat séc jo.

A part del gran treball realitzat tant manual
com d'estudi, hi ha un altre mernt afegit que
sembla que no s'aconselld de ningd, | si alguna
viegada ho ha fet ha estat per glestions de submi-
nistraments mercantils, com poden ésser on tro-
bar certes fustes, fils, pintures i altres accessoris
auxiliars,

Per fer més complet aquest treball, gran part
de la banda d'estribord deixa al descobert Finte-
rior del vaixell per poder veure les facetes que
normalment queden amagades amb una mague-
ta hormal, | gue donen un gran merit a Fobra.

Després de comentar I"espléndid treball dut a
terme, s"adona que avui a part de la seva edat, ja
18 72 anys, no el podria fer, perd que tampoc en
iniciar-lo s'imagind la seva envergadura. Jo crec
que fins ara que el t& acabat, no se n'ha adonat.

Aquesta magueta bé una mida respectable, per
haver-lo bastit al segon pis de 'estatge on viu. Li
faig menchd de la dificultat per treure’l a fora, Din
fue agquesta és una dificultat minima davant de les
que ha passat construint-lo, perd creu que fent-li
un embalatge fort el podra baixar penjat d'un
motor per I'ull de |'escala.

Per acabar, una bona nova: en Jordi ha deixat
en dipdsit el seu vaicell al Museu Maritim de
Barcelona. Sivisiteu la magnifica exposicid “De fa
barca a fa Companyia. Lesplendor de fa
Barcelona maritima. 1750-18507, gue s'inaugu-
ra el proppassat dia 28 de maig, podreu admirar
aquesta magnifica obra que llueix al centre de
I'exposicid.

Agquest julicl el Full Informati de I Associacd
anuncia la donacio gue féu en Jordi Vidal | Batlles:
unes imatges enregistrades en video sobre la cons-
truccia del seu model del navili “"HMS Victory ™

Jardi Vilar i el seu “Victory”. Fotografia: Mané Espinosa. La Vanguardia (Dilluns, 26 maig 1997, phg. 30)
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El llaiit de les Balears
(part I1)

Vicente Garcia-Delgado Sancho
Traduccid: Manel Jabal | Ferndndez

Principals caracteristiques i les seves di-
ferenciacions amb les catalanes. Una deles
principals caracteristiques és gque son de
formes més quillades, o sigui, que tenen, en
proporcia, un major puntal | més poca ma-
nega, cosa que ddna una relacid eslora/ma-
niga entre 2.6 i 3.5. Tenen unes linies més
fines que les catalanes, gricies aquestes qua-
litats permet obtenir un major coeficient
velic de majors dimensions, | per tant, un
major rendiment i qualitats marineres, com
potserun major angle de cempida, el que vol
dir que |i permeten barfoventeiar millor,
qualitat que fan que sigui de més valua, el
que ha permas gue les seves formes, encara
avui, estiguin molt presents a les nostres
costes, d'una manera natural, ja que ha sa-
but adaptar-se a les necessitats dels mo-
ments actuals i per aixd no han desaparegut,
com la major part de les embarcacions tradi-
cionals de tota |a costa llevantina de la nos-
tra peninsula.

Per altra banda, aquestes proporcions i
farmes avui dia han variat substancialment
degut a l"aparicié del motor, La seva popa
s'ha adaptat a les noves necessitats, fent que
les seves formes tinguin un major desenvolu-
pament, amb més calata la popa, per tal que
les pales de I'hélice treballin adequadament,

Les formes de la proa tenen una exagera-
da projeccic a 'exterior, gracies a les reveses,
o "escalamots” de les guademes, per tal que
no embargui aigua, la druscadels baos, jano
s0n tan acusats, degut al fet que ja no es fan
servir les veles, E| bastimentja nova escorat,
fet que fa que no embargui tanta aigua i no
té per que desallotjar-la d*una manera rapi-

da, lagual cosa permet una major comaoditat
a hord.

ETNOGRAFIA

Algunes de les caracteristiques construc-
tives que les diferencien de les catalanes
son: Les guadernes son dobles, en tom la
seva extensit, |'escalamot o estemenot és
part d'aquesta (de la guadema), que sur
pels costats com a suport de les taufes de
Forfa que en algunes ocasions tenen un
cintd o red. Per la part exterior del basti-
ment, porta un cordd a mode de solefa i
amb forma de mitja-canya anomenada sola.
Per la part interior del cintd o rodd es recal-
zen les escalameres,

Els materials emprats per la construccié
del bastiment acostumaven a ser [falzina,
I'cliver i el roure per a I'estructura, el pi del
nord pel folre | coberta, el pi de Formentor
per a I'arboradura i el perer, boix, platan i
I'olivera borda per altres peces,

Pot portar d'un a tres bancs repartits a
tota la llargada de la coberta.

Encetats els anys 30 del nostre segle co-
menga a col-locar-se una sobre-guilfa ano-
menada pega, que és, estructuralment par-
lant, la que suporta les quademes, per la
partinterior, d'aquesta manera les embarca-
cions gue tenen la necessitat d'aproximar-
se a |la costa, en cas d’enrocar-se o topar,
amb la quilfa exterior 2l bastiment no fes
aiglies i pogués arribar sa i estalvi a port.

El corach de proa i popa o contra-rodes
estan fermades a |a pega pels seus extrems.
Les Tawles de folre acaben a la gressa de la
pecaino ala quilfa. També hi ha diferenci-
acions en la distribucio de la coberta, princi-
palment per dues sobre-cobertes, que acos-
twmen a tenir els fades mallorguins. Un a
proa i Valtre a popa. La sobre-coberta de
proa rep el nom de paramola (no s'ha de
confondre amb la paramoda on es recolza la
base de farbre mestre en els fadescatalans).
La sobre-coberta de popa rep el nom de
tamboret o taburet.

A les dues sobrecobertes, en alguns casos,
tenen les enfogonadures corresponents al
pal de tinguet(a la sobre-coberta de proal |
al pal de miana (a la sobve-coberta de

popal.
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Acostumen a portar, als costats, els clas-
sics hitons de proa, i tot sovint tambe a popa.
També portaven a groa unes manegiefes
que feien les funcions de corbatonsi corna-
muses a la vegada.

Pel que fa als bancs, tenen la mateixa
corbatura que els haos que a diferéncia de
les catalanes, tenen els bancs plans i els tacs
de corredars.

La cossia és totalment rectilinia, que a
diferéncia de les catalanes, son més amples
per la seva part central, amb relacio als seus
extrems, amb les dues versions la cossiaesta
coberta per una série de curfesa tota la seva
Hargaria,

La distribucié de |la coberta principal, va-
ria en funcig dels treballs a qué es vol dedi-
car; poden ser de coberta correguda amb
tres escotiffes o bé en una sola escotifla
allargada, anomenada “cossia”, Poden por-

tar, a més a més, una altra escotilla a popa
anomenada esconiid on s'instal-la el paird
de I'embarcacid mentre mena |’ arfau.

Sovintejava gue a proatambé portés una
altra petita escotiffzon s'entaforaven busells,
veles i tota mena d'estris de poc pes que no
eren d'(s fregiient, estant tot plegat tapat
per mitja dels curtés,

Els bastiments de majors dimensions po-
dien portar un falou, com els fafupeos |
guiliats valencians o catalans,

Les popes podien ser varades, segons el
tipus de fadr, sent les popesde miralfiles de
popes drrodonides les que més s'acostuma-
ven a realitzar com alternatives a les més
classiques, per tots conegudes (veure dibuix
del n® 4 de Sirga)

P.[.: Els mots en cursiva, estan dintre de
I'argot de la gent de mar.

Dibuix dels bitons amb les maneg f
Aulor: Yicente Garcia Delgado Sancho.
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Secchons d'un lladt catald i un altra mallor-
qui, Autor: Vicente Garcia-Delgado Sancho,
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Especificacions de les
eslores

Carles Viladevall i Puntf

Resumde la carta del Sr. A M. Tucker al
Sr. 1. AL Sturton, fentesmentde les diferents
eslores establertes, definint les seves aplica-
cionsifixant els seus punts de referéncia, en
base als esquemes A a E, que il-lustren una
varietat de vaixells | @épogques. Totes aques-
tes mides poden ser utilitzades com a refe-
réncia per a gualsevol embarcacia engué el

E e e [y P ————

L

w |

Eslores de referéncia. Hi ha tres eslores

lector estigui interessat.

Nomenclatura de les il-lustracions:

FP.- Perpendicular de proa
AP.- Perpendicular de popa
DWL.. Linia de (lotacio
LA - Esbora total

LBP.- Eslora entre perpendiculars
LWL.- Eslora a la linia d algua o de flotacida

LOK.- Longitud de la quilla
LES,- Longitud a I'eix del timé

.

Lo, |

By

§

)
g

7 [

basiques per a "caracteritzar” les dimensi-
onsd'unaembarcacio:

1.-Longitud de la quilla {LOK)

2 .- Eslora en la linia de flatacia (LWL}

3.-Esloratotal (LOA)

Eslora de la quilla. s la part completa-
ment recta i planasituada en part més baixa
del buc. En alguns casos aquesta mida pot
guedar per davant de la FP (esquema E).
L'extrem posterior es situa en el punt en
qué laguilla pujaabruptament cap a forade
I"aigua, o bé capal’eix deltimo, coincidint
en aguest Gltim cas amb la posicio AF, punt
de referénciade l'eslora entre perpendicu-
lars (esguema B), |

Eslora enlalinia de flotacid. Esla mida
quevade puntaapuntade l'embarcaciden
el nivell de I'aigua.

Eslora total. Fsla distincia paral-lelaala
linia de flotacié, que hi ha entre les parts
extremes cde proa i popa de l'estructura
permanent del buc. Quasi no té aplicacia
en arquitectura naval, perd en canvi surt
maltsovinten les publicacions d'informacia
generals de vaixells. En canvi, tant la LOK
com la LWL son dues mesures prou impor-
tants en el disseny i construccid d’una em-
barcacié, LaLOK, perserlaquillal’element
primari de I'estructurad’un bucila LWL per
serla base perdeterminar-ne les caracteris-
tiques hidradinamiques, Amb la intencidé
d'evitar possibles confusions en manejar
dues eslores dediferents caracteristiques en
un mateix vaixell, | buscant I'aspecte practic,
es cred I™eslora entre perpendiculars”.
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Perpendiculars a proa i popa. 56n dos
perpendicularsa lalinia d'aigua (DWL) tragades
aproaipopa. La distancia entre FPi AP defineix
I'eslora entre perpendiculars. La LBP, podriaser
qualsevol de les tres eslores esmentades, nomes
que les definicions convencionals de AP i FP
parteixen de les seguents bases:

1.-LaFPéslaperpendicularque passaenel
puntdinterseccid entre la linia de fiotacid (LWL}
i el tajamar del buc.

2. {a}- L'AP és la perpendicular gue passa pel
llom del timd al nivell de la linia de flotacid, o bé
és la que passa per I'eix del timé en cas de no
haver tija de timé.

2.- (b L'AP é5 2 perpendicular que passa per
la interseccid de la linfa de flotacia (LWL i el
perfil de popa del buc.

Els esguemes Aa E aclareixen aquestes refe-
réncies; indicant les diferents posicions de AP
FP.

Aguestes definicions son adequadesa lama-
joria dels vaixells mercants i de guerra, llevat
d'excepcions degut aformes de bucs inusuals

Les perpendiculars han d’estar clarament
marcadestant en els planols comen el vaixell, ja
gue en el seu lloc es marquen les escales de
calats perestiba,

Bases Historiques. Aquests comentaris es-
tan referits als esquemes Aa £, que representen
cronologicament j de forma resumida l"evolucid
dels vaixells.

A= Velers. En el procés de construccid dels
velers de fusta la quilla era per excel-l&ncia la
mesura del vaixell, que passava aser-ne la “ca-
racteristica de longitud”, servint a més de base
per calcular, d’acord a taules establertes, la resta
de dimensions de 'embarcacio com, perexem-
ple, la profunditatde la bodega, que alavegada,
servia per determinar el tonatge i els drets de
port.
B.- Vapors (principis de 1900). L'introduc-
cid del vapor i els avangos en l'arquitectura
naval de mitjans a finals delsegle XIX, propicia-
ren una constant evolucid dels vaixells, que
comporta la implantacié de 'eslora entre per-
pendiculars (LBP), desbancant rapidamenta la
mesura de la quilla (LOK) com a eslora bisica,

Amblafinalitat d' harmonitzar el més possible
les comparacions entre ambddssistemes s'esco-
[liamb molta cura la posicid de les perpendicu-
lars, procurantque s'ajustessin el més possible a

I'antiga mesura col-locantl’AP al llom deltimé,
que en resum no deixa de correspondre a l'ex-
trem posterior de la quilla en la majoria dels
vaixells d'2poca; mentre que [*AP, situada a
Pinterseccid de la roda amb la linia de flotacia,
degut a la modalitat de proes verticals, en (s a
I'epoca, també es corresponia més o menys afa
puntadelaquillafesquemna Bl D'aguesta mane-
ras‘aconsegul que les Eslores del sistema emprat
en els velers fossin pricticament iguals als dels
nous vapors sobre les mides del buc. També es
pot observar en l'esquema B la similitud de
mides entre 'eslora en la linia de flotacid i
I'eslora entre perpendiculars, diferenciades no-
més pel timd. Malgrat la minima diferéncia
entre les dues eslores no es pren la LWL com a
referéncia, jague el timd noforma part integral
del bucise’| pot canviar tant de forma com de
tamany. Aixi doncs, 'aplicacid de la LBP en
aquest estil de vaixell &5 la mida més logica i
apropiada tanta |'aspecte estructural comen el
hidrodinamicamb "avantatge afegit que la LBP
no canvia de mida en els diferents calats,

C.- Mercants a mitjans de 1900 i vaixells
de guerra fins a finals de la segona guerra.
Després de la primera guerra mundial, la popa
de codast va anar donant pas paulatinamentala
popa de creuer. Aixd crea el plantejament de
continuar mantenint la perpendicular AP asso-
ciada a 'eix del timd -al final de la quilla- o bé
situar-la en el punt en qué el perfil de la popa
creua a la linia de flotacid. En la majoria de
paisos s‘utilitza la posicio tradicional: expressa-
da en les definicions com 2 {a).

Amb I'AP en aguesta posicid una partdel buc,
aproximadament de |'ordre del 5-8%, queda
fora de la perpendicular i crea lail-logica situa-
it d’haver d’aplicar una constant pel que fa
referéncia als cileuls hidrostatics.

De totes maneres hi havia raons econdmi-
ques perno desplagar 'AP a la linia de flotacis.
Les taxes de navegacid aixi com les de pas pels
canalses caleulaven a partirde I'eslora de regis-
tre, que comunament es corresponia amb la
LBP.

Unde s principals avantatges de laimplanta-
citde creuer va ser 'augment de velocitat del
vaixell, en iguals condicions de poténcia i tonat-
ge, en relacié al model antic de popa.

Quanta laFP, al'introduir-se la proallanga-
da, mantingué la perpendicular en laintersec-
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cith de la linia de flotacio i en el tajamar.

Aixi |"eslora entre perpendicular (LBP) apli-
cada en aguests vaixells és una barreja en part
il-lagica, en part accidental i en part sensible a
"obtenir algena cosa a canyi de res”. Amb tot
I"AF tingue |'avantatge de guedar referidaa una
posicio estructural molt ben definida com és la
de l'eix del timd, tant si aguests eren
semibalancejats o no, independenmentde les
repercussions que aquestes dues classes de timé
tinguessin en |"estructura del buc.

Mo totes les marines militars adoptaren aguest
modeld'eslora. Cnespecial els Estats Units, que
amb la seva proverbial mentalitat logica van
situar des d'un principi I'AP a la linia de flotacid,
senten aguest cas la LBP=LWL,

.- Marina militar, després de la segona
guerra mundial. La tendéncia iniciada pels
americans de situar I'AP en la interseccid de la
pepa ilalinia de Aotacio s"adopta universalment
després de lasegona guerra mundialinfluidaen
bona part per Vadopcio de fa popa quadrada o
de mirall, lagual marcade forma clarai precisa
I"acabamentdel buc al nivell de "aigua. També
waser factor determinant per desestimar la po-
sicidde l'eix deltimd com a refergncia de I'AP,
lautilitzacid cada vegada més extesa dels timons
balancejats (o d'espasal i dels semibalancejats,
gue treballaven completament submergits i que
notenen una posicid rigorosament definidaen
elbuc, ennotenir perqué alterar-ne les formes
dhels baixos, D'aquesta maneraestornd als prin-
cipis -a la farmula especificadaen I'esque ma B-
que &sla fogica quantal punt de vista hidrostatic.
En l'esquema D també estd marcada en trag
interromput la LRS, eslora a 'eix del imé, que
pot ser tinguda en compte en casos excepcio-
nals com quant el mirall de popa queda per
zobre de la linia de flotacid -vg. en la classe
sovietica "Kiev”, En agquest cas des del punt de
vista hidrodinamic situar I'AP en el mirall de
popa seriaincorrecte,

.- Mercants de finals de 1900. El perfil dels
mercants a l'igual que en els vaixells de guerra

ha variat considerablement des gue acaba la
segona guerra mundial. Actualment es poden
veure una gran varietat de proes i popes enels
vaixells actuals, que comporta que I'AP en par-
ticular es pugui situar en diferents posicions.

L'esquema E presenta un mercant tipicami
popa de creuer oberta molt corrent en vaixells
de cirregai mixtos. En aguest tipusd'embarca-
it I'AP té dues referéncies gue poden utilitzar-
se indistintament: al'eix deltimd i al nivellde la
DWL, indicades les dos en l'esquema E,

La situacit de I'AP al nivell de la DWL 1é
l'inconvenient de canviar constantmenten els
diferents calats de carrega pel que la seva posi-
cid exactaésmoltindefinida. Es peraixt gue en
la practica s'utilitza normalment ['AF
referenciadaa Peix deltimé. Aguestés el mateix
casen els vaixells de carrega amb popa de mirall
els quals degut que aguest tipus de popa repre-
senta un fre en velocitats baixes mantenen el
mirall per sobre de I'aigua restant pertantinde-
finida la posicid de I'AP. Aixidoncs 'eix deltima
pren una vegada més protagonisme al'hora de
marcar la posicia de I'AP.

Conclusions. Totes aquestes dades son ge-
neralitzacions aplicables a tot tipus de vaixells,
llevatd'alguns gens convencionals, El lectors'hau-
ra adonat des del comengament que la major
part de la confusié prové de la posicio de I'AP.
Aixdres degutaque la popaés la “partde treball”
d'unvaixell, pel que esta subjectada a un elevat
grau de variacions i alteracions en el disseny
envers la proa, que poques variants presenta,
Aguestes notes s'han elaborat prenent de base
els tractats d‘arquitectura naval de les diferents
epoques esmentades, sense que es tingui refe-
réncia de l'elaboracid dun resum histbric sobre
el tema, que & el que s'ha procurat fer agui,

AM. Tucker RCNC (Royal Corps of Naval
Constructors Representa al cos dArguitectura
Navals, Enginyers Mavals | Enginyers en Electri-
citat, que dissenyen els vaixells i auxilars de la
Marina Britanica),
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Analisi i reflexié sobre el
salvament de naufrags a
Catalunya i l-arxipelag
Balear: l'explicacio
actualitzada de la seva
realitat historica

Antoni Rodriguez Fernander

L"ésser humi amb la necessitat d'assegurar laseva
preséncia en el futur deixa a les generacions futures
un patrimoni. Una vessant d'aquest patrimoni &5 el
maritim -entis com & totes les manifestacions intel -
lectsals | materials fruits de lactivitat de I'home
refacionades amb la mar i la navegacio i aixi com el
mitja en la gual aguesta actvitat es desenvolupa- que
padran gaudir i enriquir. L'investipador per coniixer
i interpretar aquesta realitat ha de realitzaruna recer-
ca sistematica per estudiar i donar @ conéixer el nostre
patrimen mardtim

Es en aguest sentit que s'analitza la documentacia
eserita del passat histdric de les juntes locals i de
districte de la Sociedad Fspadola de Salvamento de
Naufragos, que reflectelx una part moltimportant del
nostre patrimoni maritim, donant importancia a la
determinacié exacta dels esdeveniments i les
circumstancies que els envolten.

S'ha de ser rigords sobre la investigacio de la
documentacid per tenir una visid exacta del queva ser
la 5E5M a Catalunya i a les Balears. Mo s'ha de fugirm
caure en el sentit d'una manca d'informacis i, amb
temps | paciéncia, ja que els textos de primera ma no
ofereixen tota la informacid agul ek mira amb pressa;
s"ha d'aprofundir en |z seva lectura amb la intencid de
donar una realitat unitaria 1 consistent sobre aguest
apartat encara desconegut de la nostra histéria mari-
tma.

Aguesta exposicid 1é |a intencid d'acwalitzar da-
des importants sobre la histbria de la SESN a Catalunya
i a l'arxiptlag Balear en relacid a quatre aricles
publicats per un altre autor. A més agquesta exposicid
dina a condixer una sbrie de dades diferents sobre
algunes de les juntes locals perqué puguin serobjecte
de revisid, ja que els lectors es troben davant d'un
apartat de la histbna gque els & desconegut. Els
estudiosos del tema hem de ser conscients de la
importancia que 1€ la correcta exposicid dels fets per
explicar aguest apartat del nostre patrimani maritim
sense cap tipus de deformacia historica.

1r.- L'any 1995 es publica 'article (& Sociedad
Espadlola de Salvamento de Niufragos. Un altre punt
e vista sofire fa nostra fustdeia marntimaal ndm, 4 de

INVESTIGACIO

Crrassana, revista del Museu Maritim de Barcelona,
L'autor d'aquest article fa referéncia a 'apartat La
5 ; e fes (pags
11-13) a qué Vexposichd de bes seves dades fossin
objects de revisié. Es en aquest sentitque neix aguest
article. Sobre aixd un exemple de revisid & quan
Fautor exposa sobre Barcelona gue fa junta estigué
“desapareguda definitivament cap al 19577, Els nd-
meros segients de la revista Drassana, noms, 516,
van publicar un article que glestiona aquesta afirma-
cifh a l'exposar-se la continuitat d'un seguit de perso-
nes en la junta Directiva de Barcelona i que a la
vegada estd recolzat per documentackt fotografica
datada I'any 1966 sobre els stands de la junta de
salvament de Barcelona a la primera setmana naval.
(1) Per aguesta rad dono a conéixer dades importants
-actualitzades en negreta- sobre el servei d'algunes
juntes de sabament i sobretot les Gltimes dades
eronoldgiques d'aquestes juntes, que reflecteien la
continuacio en el servel d'uns memives a les seves
juntes directives | uns esdeveniments ocorreguts.

* Sani s auesta junta fou
constituida £ 1881 conjuntament amb la junta de
salvament de Vinards. Cap I'any 1882 la junta de
Sant Carles es separa per formar junta local per
prestar servel de salvament a les seves platges i
van repartir els fons i un dels dos bols salvavides
construils alli, el “Lobo”, que despeés 2nd a Sevilla
una vegada dissolta la junta I'any 1887/8. Sobre la
junta de Sant Carles I"estudi tracta |*organitzacic
social del servei amb els membres de la seva
directiva, el socis donadors, subscriptors etc...

* Fortesa: el 1881 hi hagué un incipient intent
de constituir la junta local, perd no es va assolir el
mateix any per una manca de subscriptors. La
quota dels socis subscriptors era del tot necessa-
ria, ja que sind no es podien mantenir les juntes
focals. El 1907 as constitul la Junta i estancael 1923,
Hi hagueren les estacions de sabvament a Tortosa | a
les goles de I'Ebre. En aquest periode de temps hi ha
documentacida sobre "organitzacio social, el material
de salvament que disposd, etc... Els bots salvavides
que prestaren servei foren el “Salvador”, &l “Reina
Victoria®, el “Federico Clemente” {del qual hi ha
documentacit grafica) -construit per Miguel
Corbeto, el “Pedro Rocamara®, el “Victor Rojas™, la
falua “Otalora” (hi ha documentacio grafica), dues
embarcacions del vaixell torpedejat Ferti l'autobot
mixt “Arias de Miranda (que feia el servei entre el Far
de Buda a les Goles de 'Ebre i I'Atmella),

* Ametffa de Mar: constituida any 1917 per la
confraria de pescadors de Sant Pere, gracies a les
gestions de la junta local de Tortosa, restd dissolta
acabada la guerra civil. Sobre la junta el seu estudi
tracta la histbria del servel de salvament de naufrags.

* Cambrils 1 des de l'any 1886 hi hagué una
delegacit de salvament de la junta local de
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Reconstruccid hipotética mitjangant els plinols de formes, construccid i velic del bot mixt “Martin Ferreira™ 11 lldﬂ
de Ricart Giralt, Les dades d'aquesta embarcacio estan exposades a la revista Drassana, ndm. 7, any 1997, pags. 910

Auter: Antoni Rodriguez Fernandesz,

Tarragona, gue volgeé esdevenir de districte. Afinals
de 1909 es constitui la junta local de Cambrils amb
una directiva i uns socis subscriptors, donadors
etc..., que havien d'organitzar el servel de sabvament

" i mantenir la junta, A causa de la crisi pesquera, de

I'abséncia d'alguns dels membres de la directiva per
treballar @ Barcelona i de no poder consolidar el
projecte de construccid de la caseta de salvament, va
perdre el seu protagonisme com a junta local. Lrglti-
ma noticia trobada data del 1912 é sobre la visita
de I'inspector de la Socketat percondixer la situacidde
la junta 1 actear per a la seva continuitat.

* Tarragona: constituida la Junta el 15684 | dissofta
el 1970, Es tornd a constituir el 1922 i estigué en
funcionament com a erganitzacid social almenys
fing el 1963, Els bots salvavides que prestaran serve
foren un de construccio anghesa, que presta servel des
de l'any 1884, un bot auxiliar “Carlos Mac-Andreu”
adquirit el 1886, el bot anglés “Martin Ferreira” |,
que el 1907 fou cedit per la junta de districte de
Barcelona, el bot mixt "Teodora Lamadrid®, que
presta servel des de 1923/4 fins 'any 1929, que es
trasliada & Pediscoly, Nautobot “Nuestra Sefora del
Carmen”, que presti servel desde "any 1927 finsque
a la guerra civil el van fer servir els republicans per
poder fugir i el lagut *Blanquita®, que presta servei
des de 1957,

* Torredembarra: creada com a delegacid de
salvamentde la Junta de Tarragona cap 'any 1667 Tes

constitul com a Junta local I"any 1889, La documen-
tacid d'aguesta junta arriba fins Fany 1969,

* Calafell constituida la junta local el 1906
I'dltima data documental trobada data de Fany
1970, Avui es conserva una réplica constructiva del
bot salvavides “Francisco Gorostidi®,

* Vilanova i la Geltri: subre aquesta junta hi ha
documentachd des de I'any 1882, ja que la Central
de la Societat invitd els senyors Mila, Pollés i
Benach a constituir una junta local a Vilanova, En
aguest sentit des de I'any 1884 fins el 1886 hi
hagué una incipient comissid gestora composta
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per Manel Santandrew (president), G. Marqués
isecretarl), | Joan de Torreros -Torrents- Higueros,
Antoni de Sama i Torrents, Francesc Ferrer, C,
Parellada i F. Bruguera com a vocals, que van fer
les gestions per constituir lajunta local, Al gracies
a les gestions d'aquesta comissid es constitui 'any
1887 la Junta local de salvamenl de naufrags a
Vilanova | la Geltrd. L'iltima noticia documental
trobada data de 'any 1970, La seva dliima caseta de
salvarnent s una deles tres caseles de salvament de
la Sodetat a Calalunya, que es consarva ol s nostres
dies

* Sitges: constiluida a finals de 1905 Iiltima
noticia documental trobada data de 1961. (2]

* Barcelona: constituida lajuntal’any 1881 comp-
ta amb dues casetes de salvament a les darreries
del segle passat i tres durant el nostre segle. La
junta de Barcelona esdevingué de districte en orear
altres juntes de salvament a Matard, Sant Pol de Mar
1 Caldes d'Estrac, Bisposi com a bots salvavides ef bot
mixt anglés “Martin Ferreiro™ |, el bot mixt ideat per
Ricart Giralt “Martin Ferreire” |l (del qual s'exposa el
planc), després modificat a autobot i un altre autobot
el "Martin Ferrairo” 111, a més de comptar amb el
bot mixt “Andres Martina”, propietat de la Socie-
fal. La junta de Barcelona fouw 'anima de |3 Sodetat
| intentd revitalitzar els darrers dies el servei de
salvament amb la idea dadguirir un bot sabvavides
modern. Aquesta idea havia de ser el model per a la
resta de juntes locals. Malauradament nos'aconssgul,
La Junta continud fins a la integracio amb la Creu
Roja del Mar. Un clar exemple reata reflectit amb
la figura de Gonzalez Ish, president de la Junta de
Barcelona i membre de la Junta Macional de la
“Cruz Roja del Mar” el desembre de 1972,

Bot mixt “Victor Rojas®. Fotografia: Anton Rodriguez
Ferndndez

* Badalfona: n'he trobat noticies el 1917 spbre
isma directiva com a junta local. EL 1313 formava la
directiva Josep Domenec {president], Leopoldo Bo-
tall {secretari) i Joan Teixidd (resores), Aguesta junta
notingué massa protagonisme perfa proximitat de la
junta de Barcelona.

* Matard: hi ha documentada una incipienl
junta de sahament de la SESN l'any 1882, La
constitucid de la Junta local fou Iany 1892 i es va
dissaldre 'any 1901, L'any 1924 hi hagué un altre
intent de constituir una nova junta local, Malaura-
dament no s‘aconsegui.

* Caldlates: constituida any 1902, gracies a les
gestions de la junta de Barcelona, disposd de dues
casetes de salvament. La que es conserva a 'actu-
alitat, i I'dltima construida per la SESN, s'inaugura
el 21 de setembre de 1968 | avul forma part del
servel de Creu Roja com a part del nou lloc de
socors cedit per la Diputacid de Barcelona dintre
del programa de seguretat i higiene a les platges.

* Sant Pol de Mar: constituida la juntaany 1892
continua el servei fins any 1917, 5obre aguasta
junta el seu estudi reflecteix 'organitzacid sccial,
directives | membres donadors | subscriptors, les
reunionsde junia, que donen a conéixer lasitbact & de
lajunta, la uhicacia de la boia de salvament i Fexpli-
cacia del sey s per utilitzar-|a als pescadors de Sant
Fol de mar,

* Blanes: constituida el 15 dabril de 10881
tingué com a president | "ajudant de marina del distric-
te, Joaguin de Prats veritable dnima d'aquesta junta
|ocal, gue va existic fins Many 1896, La junta disposa
d'una caseta logada | com a material de salvament
un llangacaps. El seu estudi reflectaix Forganitzagao
sooal del seu servei,

* Llpret: sobre aquesta junta la documentacia és
minsa i esta datada 'any 1924,

* Sant Feliu de Guixols: constituida el 1656
conserva el bot salvavides, el llangacapsi la primera
caseta de salvament construida | "any 18290 -no conser-
va la segona caseta de salvament construida el 901
per conservar | llangar e bot a I'aigua, ja que la
primera caseta feia dificil 'operacio de baixar el bot
ala platja. L'iltima noticia referent a fa junta local
de Sant Feliu data de 1970 i tracta d'un ofici tramés
a la Central per sol-licitar la restauracio de la
caseta de salvament. (3)

* Pafamds: constuida I'any 1884 PMiltima noti-
cia sobre I'organitzacié social del servei de la
junta data de 1961.

* [Eseafas sobee la junta es publicaren dos artides
al Full d’'Histéria Local de I"Ajuntament de L'Escala
I"estiu de 1996, nom, 56 157, El primer article fou
publicat per I"autor del qual es fa aquesta analisis i
reflexid. En el segon article vaig col-laborar amb
Fexposicid de dades generals per no repetir la passi-
ble exposicd en el primer article a publicar. Un cop
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nm warg adonar del seu contingut n'he preparat un
rws estucli, que ha derecolzar els anteriorsamb dades
inérites sobre 'organitzaci o social amb laidentifica-
oy diels seus membres i els dltims esdeveniments
sobrelasituad exacta de la juntai la seva dissoludd.

* Boses: constituida "any 1884 estigué en serve
lims |'any 189778, (4]

* Cadpgeds 1a [unta fou constituida ["any 1884,
Fuiiunajurta model pels salvaments realitzars amb |a
lamxa salvavides "Miguel de Aguirre”, gracies als
mnenbires de les seves directives i a la dasse pescado-
ro. Les dltimes dades documentals fins ara troba-
des daten de I'any 1959,

*_Port de fa Sefva: la junta estigué constituida
|'arw 1884, Les Gitimes noticles documentals refe-
rents a la segona caseta de salvament daten de
I'any 1972,

Zn.- £l 19 de malgde 1994 espublich a un diari de
sensrea un article titulat Estacions de safvament dle
reedrgs 8 Menores, dintre d'un apartat anomenat Es
raconed clels Amics de la Mar de Menorca, pag. 22 |
2% Anqui |3 meva analisi tracta les dades seglients:

.. & tos Balears hi va haver Juntes lovals a
Aaflewred £ Mewnorca,”, El seguiment acurat i rigoros
v ajudar atrobar dades sobre Fexisténcia d'una
junta de salvament de la SESN a Eivissa amb
I'organitzacid social del sen servei, la caseta de
salvament i el material de salvament. (5)

- "la peinverd referdncia que tenim sobre fes
stprend e salvamrent & Menarca b5z notola de la
cowistituctd o vna Jurta Local de fa SESN a Mad el T2
et sepmbiee o 7904, Sobre aixo ja a les darrerios
del segle passat es van constituir dues juntes de
salvament de 1a SESN, una a Menorca, com a llla,
de la qual he trobal I'organitraci social del sen
servei | una altea a Mad -que potser fou on estigué
ubicada la junta local de Menorca segons reflac-
teix la filiacid, els cognome d'alguns del seus socis
de les darreries del segle passat sobre els mem-
bres de les juntes constituides a Mad el nostre
segle. Un clar exemple & el cognom Talayull.

- Sobre al bot salvavides “Cuirica Ribera® exposa
* Tambd gren molt imporiants uns forats de desguis
amb valvules. ... Miguel Corbeto, constructor na-
val de la SESMN, introdui una de les seves modifi-
cacions, que fou Fanullacid de les vilvules als
tubs del sistema de desguas dels bots mixtos. Un
d'aquests bots fou el “Quirico Ribera®,

- L wifiiva notficia que tenim sobre Uestacld de
salvament die ndulrags 3 Mad data ool 1966, § esiracta
d'una pelita referénela al Fernells, encara en funclo-
aament en aquell moment,”  Sobre aixd hi ha
documentacid els anys 1967, 1968 | 1969 gue
tracta sobre el bot salvavides | 'esclart. {6}

3r.- Publicatala revista de Sant Feliu de Guixolsa
I’ Arxin i huseu d'Historia dela Gutatamb el ndm. 17
el marg de 1994 ens trobem ala pag, 7 "article titulat

Hors e salvament construits a Sant Feliu de Guiols,
En un dels seus parigrafs 'exposa el seglent:

- %...ung gran part dels bots de salvament ofe tof
FEstat serfen construits per es arassanes Viuda de
Corbetd { Cardona, de Barcelona... . A Catalunya el
1889 Miquel Cardona va construir el bot salvavi-
des “Esteban Ancil” per a la Junta de Vilanova i la
Geltri junt al seu associat, Miguel Corbeto. Amb-
dés treballaren junts al barri de la Barceloneta,
Passeig Macional 66, construint els salavides
autoredrecables de la Societat fins que Miguel
Cardana va morir. Miguel Corbeto continua agues-
ta tasca I'any 1904 amb la vidua de Cardona fins
que va comengar la seva singladura en solitari des
de I'any 1910 fins l'any 1930. (7}

4t.- L'any 1994 es publici el llibre Les embarcac-
ons detreball dels costa catalana en dedinar ba vela.
Segles XIX | XK. L'anilig sobre 'apartat £y Boss de
Safvament (pags, 169-1732] &s el segient:

- Lfautor no exposh les diferents tipologies sobre
els hats salvavides mixtas (de primerizsim ordre -117
mits. d'eslora, de primer ordre -10mis, d'eslora, | de
segon ordre -8/7 mis. d'eslora). Només agala com a
exemple el bot Migvel de Bohera. Aquest bat fou
I"dimic construtt per la Casa Burell i Cia, de Barcelona,
que sembla ser agafd les formes | caracterfstiques
constrisctives del “Martin Ferrairo” | de I'estacia de
Salvament de Barcalona per construlr-lo, Alxt no s
d’estranyar, ja quela Societat demand per exemple a
Miquel Cardona aixecar el planol de carro-avarador
dels primers bots salvavides anglesos. El tipic bat
sabvavides mixt fou el gue construl | desenvolupa a
casa nostra Miquel Corbeto amb fes seves caracteris-
tiques constructives pripies, Quan comenta els bots
mixtos conservats a Catalunya exposa que n'hiba'un
en perfects edtat a Calafell', perd en aquesta publica-
cid o gadona que ésuna réplica constructiva. Sobre
&ls biats salvavides "sutor tampoe exposa la tipologia
deds bots automibils de la SESM, que també construi
Miquel Corbata. (8]

- Sobre Pexposicié que fa de les estacions de
salvament de la Societat nomes en dona una visid
malt general de les que existiren a les darreries del
segle XIX. Mo axposa la totalital de les 22 |untes de
salvament catalanes constituides perla SESM durant la
seva existéncia ni exposa guines foren les estacicns
de bot salvavides i quines de llangacaps ifo boies
drandarivell. (9) Momés exposa un quadre de les
estacions de salvament de la costa catalana (any 1940
en el qual a més de sortir les estacions catalanes de
la SESN, que continuaren acabada la guerracivil, llevat
del'Armella de Mar, surten les estacions de Carvera,
Banyuls, Portvendres i Cotlliure, amb la ubicacio de
|es seves casetes de salvament | desoripeid del mate-
rial sabvavides, perd aquestes (ltimes juntes no forma-
ren part de la SESM.

En resum, en aguesta documentacic no fa cap
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precisit sobre els Hipus de bols salvavides (mixtos i
automahilslgue prestaren servel a les juntes catalanes
i guan precisa una data no |a situa bé aonoligica-
ment. Par exemple quan exposa el segient:

. %, 4 finals de fa décacs dels veitantz def segle
passat, es va construir al Moll de Ponent de Barcelona
ura casets per Mestacis de lajunta L ocal’ . Sobre aixd
la junta de Barcelona disposa d'una primera case-
ta de salvament Fany 1885, que hi havia al costat
del fanal i que fou cedida per la junta d'obres del
port de Barcelona. El dia 24 d'agost de 1891
s'adjudici a Joan Pi i Marsd la contractacid de
Fobra de la segona caseta de salvament. Cap el
marg de 1892 Ricart Giralt, secretari de la junta dhx
Barcelona, informd a la Central de la Societat
sobre las obres d'aquesta caseta. |, cap el malg de
1892 resth acabada lasegona caseta de salvament
de la junta de Barcelona dedicadaa Claudio Lapez
Bru (Marqués de Comillag), que estigué ubicada
en lextrem de lespigé de ponent, quasi en la
bocana del port. (10%

En definitiva l'estudi sobre qualsevol apartat de la
nosira histbeia que resti-publicat ha de ser rigoros.
Hem de ser rigorosos en la investigacio i l'estudi dela
documentacié per respectar lanostra histiria, ja que
fs una forma de salvaguardar el nostre patrimont
maritim per a les generacions futires,

DOMINE SALVA NOS PERIMLIS
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MARINA DE GUERRA

i Danaide F 553 (comandant Chiarelli).
Durant la llarga visita, que varem fer a
Visita d'una flotilla de bord, ens assabentirern gue les corbetes
P T pertanyien a la primera i segona esguadrilles
corbetes italianes amb basze a Agusta, a I'illa de Sicllia, essent
utilizades en aquest creuer pel curs némero
196 de Formacid de Comandants, que en

Albert Campanera i Rovira afjuesta ocasid nomes t& deu aspirants.

El curs té una durada de 40 dies, 20 en la
mari 20 enterra, A meés al curs es fa | ensinis-
trament de tota mena d'exercicis, la forma-
cit psicologica, gue en aquest cas és de vital
importancia, tenint una mitjana d'edat de
29 a 30 anys, i acabat el curs, han de supe-
rar-lo satisfactdriament, si és que en el futur
volem gaudir d'un comandament operatiu.

Durant aguest creuer d'instruccit han vi-
sitat: Livorne, La Maddalena i Cagliari, i com
a port estranger han estat a Barcelona,

Procedents de La Maddalena {Sardenya) i
en crever dlinstruccid atracaren al port de
Barcelona quatre corbetes italianes el pas-
sat mes de juny. Aguests vaixells encapga-
lats per la Fenice F557 {comandant A.
Castriotta), que flamejava el gallardet del
capita de fragata Donato Marzano, eren els
segiients: Adinenva F557 (comandant C. D
Matalel, Driadle F 555 lcomandant S. Barott),

Vista per Famura d'estribord de la DANAIDE F553, entrant al port de Barcelona el passat dia 20 de juny. Foto: Albert

Campanera i Rovira,
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Vista de la FENICE F557. enfilant ¢l capal de sortida del port de Barcelona el proppassat dia 24 de juny. Foto: Albert
Campanera | Rovira,

havent de tarnar singladura al port d*Agusta,
seu de ['Escola.

Pel que fa a aquests vaixells tots perta-
nyen ala classe Minensa, construits entre els
anys 1985 a 1991, D'aguestes corbetes; en
realitat escoltes costaneres, podem dir que
son semblants a les espanyoles de la classe
Descublerta, perd més petites, encara gque
amb una mica més de maniga, com ho de-
mostra |es relacions eslora-maniga de 8,2:1
per 8,5:1. Compactes i massisses, amh total
abs&ncia de portells, llevat el pont de co-
mandament, el seu disseny es va veure afec-
tat per les noves tecnologies de furtivitat i
anti-radiaci. £l buc estd construit en acer
tipus Fe 52 i les estructures en alumini i
materials Heugers, Concebudes essencial-

ment per la proteccid, |'escassetat dels pres-
supostos va minvar el ventall de possibilitats
que tenen aquestes plataformes, dotant-les
només d'equip bisic per una tasca molt
redujda; en contrapariida el manteniment
és d'alld més econdmic. Quant el seu com-
portament a la mar podem dir que no és tan
satisfactori, com es podria desitjar: embar-
quen aigua al send de popa com a conse-
qiigncia de tenir una coberta d'esglad com
varem poder constatar fa algun temps en un
exercici conjunt espanyol-italia,

Per dGltim, volem des de les pagines de
SIRCA desitjar als marins italians unes bo-
nes singladures sobre aguesta mar, que en
el passat va ser per tots nosaltres el "Mare
MNostrum®.
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Visita del Consell Directiu
de 'AAMMB a la fragata
A.R.A. “Libertad”

Consell Directiu

El Consell Directiu de I"AAMMB va apro-
fitar I'estada del XXXI& viatge d'instruccid de
la fragata A.R.A. 'Libertad® al port de
Barcelona per fer-hi una visita.

Aquest vaixell escola de |'Armada Argen-
tina portava a bord guardiamarins i mariners
en el seu dltim any d'instruccic,

La fragata ‘"Libertad" fou construida a les
drassanes de Rio Santiago, Buenos Ajres, |
reemplaca a la fragata “Sarmiento” avui mu-
seu surant.

La “Libertad” fou varada el 30 de maig de
1956 i inicid el seu viatge com a vaixell
d'instruccié el 1963. Al llarg de la seva histo-
ria s'ha fet acreedora dels segients trofeus:

NOTICIARI

- BOSTON TEAPOT, Atorgat anuailment
per la “5ail Training Association” a aquell
veler que tripulat amb més del 50% del
personal en instruccid recorre la maxima
distincia només a vela en un periode de 124
hores. El “Libertad” el va guanyar en vuit
acasions,

- GRAN MEDALLA. Recorda la travessa
totalment a vela per obtenir el record mun-
dial per a grans velers al crevar I"Atlantic
Mord, La “Libertad” I'obtingué el 1966 entre
CapRace (Canada) ilalinia Dublin-Liverpool
(R.U.}, amb un recorregut de 2058,6 milles
en un temps de 8 dies 1 12 hores.

Les caracteristiques generals de |a fragata
“Libertad” son les seglients; 3765 tns. de
desplagament, 103,75 m. d’eslora, 14,31 m.
de maniga, 6,65 m. de calat, 13,8 nusos de
velocitat maxima. Sobre el velam les 27 ve-
les d’aparell tipus fragata feinegen en quatre
pals, 5obre el bauprés s'afirmen 5 flocs. Enel
tringuet 5 quadres i tres de ganivet a l'igual
gue en el major i el de mitjana 5 quadres |
una cangrea. Lasuperficie velicaésde 2683,5
m. quadrats i la propulsid &s de dos motors
diesel de 1200 HP cadascun,

Vista general del vaixell escola “Libertad”, entrant a Barcelona el passat dia 20 d'agest. Fote: Albert Cammpanera i Rovira.
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“De la barca a la
companyia. L'esplendor de
la Barcelona maritima,
1750-1850"

M.M.E.

El passat mes de maig, el Museu Maritim de
Barcelona va inaugurar la primera fase de la
nova exposicid permanent gque ofereix al pi-
blic. Des del 1995, any en que esva aprovar el
neau Pla Museografic, s'havia estat treballant en
la presentacid de les col-leccions del nostre
museu seguint les pautes establertes d'aquest
pla, que t& per abjectiu fonamental mostrar els
fons del museu aplicant nousllenguatges muse-
ografics

Com és sabut, les col-leccions del Museu
Maritim de Barcelona que abasten els segles
KW X1% constitueixen una partimportant dels
seus fons i havien estat retirades de |a visita al
pablic a causa de les obres de remaodelacid de
les Drassanes Reials que havien afectat | 'antiga
sala Capmany, on abans esmostraven. Aguesta
importancia i la demanda constant del pablic
van ser raons de pes per a qué el Museu decidis
comengar lareforma de l'exposicit permanent
per aquesta rea tematica.

La nova exposicio s'ha titwlat “Oe la barca a
la companyia. L'esplendor de la Barcelona
maritima, 1750-1850", fent referéncia a
I'evalucid que, durant aquests anys, van
experimentar les formes associatives adoptades
a la Catalunya moderna per desenvolupar el
comerg maritim amb els mercats peninsulars |
colonials, coincidint amb un dels periodes de
maxima rellevincia de la navegacid a vela a
Catalurya,

Lamostra s'articula en diversos ambits dedi-
cats aaspectes tematics reladonats ambel mén
delesactivitats maritimesi la navegacic, 5'inicia
amb un audiovisual que sintetitza, a través del
relat d'un vell navegant, 'evolucid de la navega-
cit avelaa Catalunya durantels cents anys que
cabreix I'exposicid. A continuacié es presenta

elsambits dedicats als protagonistes de |a histo-
ria; navegants, mariners, mestresd ‘aixa, comer-
ciants i naviliers, treballadors portuaris, tot res-
saltant el seu paper i els canvis gue &5 van
produir en les seves tasques durantaquest peri-
ode,

Segueix un ambitdedicatal comerg, princi-
pal activitatmaritima dela Catalumya de'&poca,
A través d'un video s'explica una sintesi de
I'evolucid de les relacions comercials amb els
mercats mediterranis i americans; les noves
rutescomercialsque esvan obrir; el paperdeles
armades com a defensors i garants d'aquests
camins i elsinstrumentsfinancers jles farmules
decomergqueesvan implantar | desenvolupar
i quevan permetre |'esplendor del negoci ma-
ritim.

L'evolucid de la fiota mercant catalana durant
aguests centanys; les caracteristiques basiques
dels velers | les tipologies dels bastiments es
mostrena-ravés d'una representacio dels mo-
dels d'aguesta Bpoca que el Museu consarva

Un altre ambitde "exposicic esta dedicat al
que s'ha anomenat “L'aventura del Viatge”, i
pretén mostrar l'organitzacid de la vida 2 bord
delsvelers; lacomposicid deles tripulacionsi les
condicionsen que es desenvolupaven els llargs
vidtpes transoceanics. Tamibeé es mostra en agquest
ambituna representacic de la col leccid d'exvots
del Museu gue serveixen per il-lustrar els perills
de la navegacia,

Finalment, la mostra acaba amb un ambit
dedicatal portde Barcelona, on es sintetitza la
seva histbria i la seva evolucio a través d'una
petita mostra de pinturesi gravats.

Els contingutsde |"exposicié han estat elabo-
rals per |'equip técnic del Museu Maritim de
Barcelona la mostra ha estat dissenyada perun
equip dirigit per Dani Freixes, qui, com sabeu,
ja va dissenyar el Pavelld de |z Navepacid de
I'Expo 92 aSevilla. Coincidintamb I'exposicié,
el Consorci de les Drassanes de Barcelona ha
editatun llibre que recull els continguts tematics
delexposicid i que haestatelaborat per Xavier
Moret, | el proper mesde desem bre se celebra-
rd al Musew un cicle de conferéncies que trac-
tara alguns aspectescol-laterals alsgue constitu-
eixen el contingut de la nostra exposicid | del
gual usmantindrem informats,
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Ressenya de la Conferéncia
de'n Isidre Oliveras i
Parera: Arboradura i
Eixarcia en vaixells dels
segles XVII, XVIII i XIX

Consell de Redaccid

El passat dia 2 d'octubre sinicid al nostre
local social dintre del SMMB, un cicle de
canverses o ‘xerrades pedagdgiques”, orien-
tades pel senyor Oliveras, vicepresident de
la nostra Associacio,

Enresum, el tema que es tracta fou ['Arba=,
radura i Eixdrcia, amb finalitzacions a co-;
berta de les diferents maniobres en vaixells
dels segles XV XKV XX,

Danada la importancia d'aguesta confe-
rencia assistiren a l'acte un gran nombre
dassociats, com també diverses persones
vonegudes del litoral catald, que van omplir
I sala del local social,

La conferencia agrada a tothom i en espe-
cral per la fluidesa de l'exposicid del
Sr. Oliveras, que és un especialista en agquest
tema,

‘questa primera xerrada tingué una du-

rada aproximada d'una hora i vint minuts.
Un cop acabada el 5r. Oliveras passa a con-
testar diverses preguntes, que restaren acla-
rides,

Com que el tema exposat tingué molt
d'exit, el dia & de novembre el 5r. Oliveras
realitzd un repas de la seva xerrada anterior
i tornd a contestar les preguntes de les perso-
nes gue assistiren a l'acte.

Aguestes xerrades volem significar l'inici
d'uns programes que esperem que tinguin
continuitat de convocatdria per anar conei-
xent pas a pas les teoniques del magquetisme,
tant si s6n aplicades a vaixells o a barques de
pesca, sense limitacions cranolbgiques ni
tipologiques.

Des d'aqui animem al nostre soci |
vicepresident 5r. Oliveras a realitzar una
membria de la seva conferéncia per publi-
car-la a "SIRCA.

Tres moments de la conferéncia d'en Isidre Oliveras i Parera. Fotos: Antoni Rodriguer i Ferndndez









