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EDITORIAL

La raé de ser daquest nimero de SIRCA és donar a congixer un esdeveniment
important per al Museu Maritim: I'adquisicio del vell pailebot Cala Sant Vicens.

En aquest sentit, la nostra Associacid recolza el nostre Museu amb la publicacio
d'aquest monografic sobre la historia dels pailebots.

A més, donada la importancia que té l'adquisicié del Cala Sant Vicens, a finals del
primer trimestre d'aquestany usarribaun Fullinformatiu. Laintencié fouel sensibilitzar
el major nombre de persones per col-laborar en les tasques de restauracié d'aquest
vaixell.

Esperem que els bons amics de |'Associacié i els lectors als quals arribi la nostra
Revista, puguin contribuira salvaguardaraquesta partdel patrimoni maritim mitjangant
la seva collaboracio.

Pel que faal'Associacid, la finalitat primordial ésdivulgar la cultura maritima, essent
la Revista el vehicle d'identitat de |a nostra Associacid.

Amb la Revista esperem |a participacié de tothom per contribuir —amb les seves
idees i estudis—a fer-nos més facil la dificil tasca de salvaguardar el Patrimoni Maritim.

El Sapremar § al'escar de la Barceloneta;, marg de 1997 Arxiu: ¥, Garcia-Delgado,
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Recentmentel Museu Maritim de Barcelona
ha adquiritunantic veler, molt caracteristic del
Mediterrani, amb el qual culmina un procés de
recerca que ha durat uns quants anys de tasca
incansable, ja que actualment de velersd'época
n*hi ha poquissims,

Amb aguest monografic de la revista SIRGA
I'Associacidd’Amics del Museu Maritimpretén
donar a conéixer una iniciativa del Museu
Maritim de Barcelona, amb la importincia
que se li deu i amb els mitjans que tenim a
I'abast en matéria divulgativa. Des d'aqui, la
Junta de I"Associacio i la Redaccid d'aquesta

revista felicitern cordialmentaquestainiciativa..

tomés la dedicacio de la direccid, estar
atent al mercat amb una recerca pacient i, per
qué no, algun cop de sort i la collaboracia
desinteressada de persones andnimes, han fet
possible aguesta realitat, amb la qual s'inicia
un nou projecte molt ambicids: la recuperacid
d'un veler d’época per a la navegacio
tradicional.

PROJECTE

El Museu Maritim busca patrocinadors,
investigadors, col-laboradors i voluntaris, perd
sobretot entusiasme per part de la societat que
l'envoltaialaqual estd destinat aquest projecte,

Per tot aixd, des del balcd de la nostra
Associacid, volem expressar la nostra alegria,
aixi com el nostre suport i collaboracit per
haver aconseguit aquest projecte, que estem
segurs que aviats'iniciara i ambaixd dinamitzar
la propia associacid. Aixi ens posarem mes a
prop del nivell d'altres museus, pel quefaala
recuperacio d'un patrimoni viu, gue ja tenen
embarcacions recuperadesiends. Aquestésel
millor métode per donar-les a congixer i
estudiar-les a la vegada que s'hi experimenta.

Noméscal esperarun rigords estudi per part
dels responsables del projecte enla recuperacid
d'un patrimoni viu —actualment estid a les
portes de I'oblit—gue fomentii donia conéixer
el que és un vaixell de vela | el gue significa
actualment, aixi com la realitzacio d'un estudi
financer que el permeti sobreviure en aquesta
societat economicista i fer que els esforgos i
il-lusions de molts no siguin indtils. Perd
sobretot demanem un projecte de futur pel
que fa al patrimoni maritim viu que permeti
donar a coniixer a Barcelona i a totel man gue
ho vulgui veure, una vella manera de navegar,
donar exermple del que es pot fer per lacultura
maritima al Mediterrani, al llindar del segle
XX, | oblidar les imatges dels vells pailebots
Pedro Galfiana | Aventia Masiques
—abandonats alasevasort aladesembocadura
delsalfacsde 'Ehre— o els dels CalaAMondragd
i Nuevo Corazen que van ser enfonsats en el
port de Palma de Mallorca.

Per estimar una cosa, €s condicid humana
condixer-la. Per aixd, des d’aquestes pagines
pretenem fer una petita presentacia d'aquesta
embarcacid tan nostra | que ja és al port de
Barcelona.

El Cala Mondragdi el Meevo Corazén, al port de
Palma. Arxiu V. Garcia-Delgado.



El Carmen Flores

Aguest antic veler, adquirit pel MMB és de
tipus pailebor. Fou aparellat amb tres mastils i
va néixer en una platja de Torrevella, a la
provincia d’Alacant. La seva construccio es va
iniclar a comengaments de la segona década
del segle XX, a les drassanes d’Antonio Mari

Aguirre,

El va adquirir
pel preu de
40.000 pts. I'ar-
mador Pascual
Flares Benavents,
gue I va posar el
nom d'una de les
seves filles Car-
men Floresielva
inscriure en la
llista 22 -Fol. 28
de Torreveja. Va
entrar a la Ca-
pitania d'Alacant
a comengaments

El Cafa Sant Vigens,
ex Carmen Flores.
Arxiu MAE.

HISTORIA DEL PAILEBOT

de febrer de 1919, 1 pocs dies després a
Torrevella,

Va ser inscrit i abanderat el 31 de gener de
1918 i va obtenir la Real Patent ndm. 1.342,
en data de 28.12.18, en &poca d"Alfons X/,

Esva construiramb lessegiients dimensions:
eslora entre perpendiculars 29,30 m; manega
8,50 m i puntal de 3,50 m; el tonatge era de
166, 87 TEB i net, de 155,43 tones,

Segons  podem
comprovar, agquest
veler va tenir com a
primer patrd a Fran-
cisco Mari Aguirre (a)
£f temporal, inscrit
Com a patrd de
cabotatge en el foli 6
de 1892 de la ins-
cripcio de Torrevella,

Segons explica el
seu itim patrd, Luis
Correa, una de les
seves primeres sin-
gladures va ser ami

¢ Foto del Sr. Luis Correa, I'dltim
patnd del Crlr Sand Vicens,
Arxiu: V. Garcia-Delgado.



destinacio a 'Havana {Cuba), on va portar sal i
en va tornar amb blat i alires mercaderies,
que una vegada venudes van servir per a
amortitzar les despeses de construccid, a més
de saldar les despeses del viatge i tripulacio, |
encara va donar un guany d'unes sis monedes
d'or.

Per les seves qualitats marineres se’l va
comencar a congixer amb el nom d' £ chulo,

El 14.7.1928 el va comprar Jaime Oliver
Muner, vei de Palma de Mallorca que i va
posar el nom de Puerto de Palma,

Foto del Sayremrar fala seva
arribirda a Barcelona el 1997,
Arxiu V. Garcia-Delgado.

Botadura d'un veler al port de
Palma l'any 1926. Arxiu
¥, Gargia-Delgado.

Se li va instal-lar el motor, se li va modificar
I'aparell, se'n va treure un dels pals, shi van
deixar només dos mastils per a compensar
I'espai necessari del motor perqué la bodega
quedés lliure d'ohstacles,

\a estar en aquestes mans prop de 8 anys,
fins a la seva venda a la Naviera Mallorguina
Fany 1936 per una quantitat de 100.000 pts.
Aguesta companyia va decidir canviar-li altre
cop el nom i el va anomenar Cala Sant Vicens
en substitucio d'un altre pailebot que amb el
mateix nom s'havia enfonsat 'octubre de 1935




davantla costa de Tortosa, a causad'un incendi
a les bodegues que es va acabar en una
deflagracit en qué va morir el cuiner i senva
salvar la resta de la tripulacid.

La fi dels pailebots sota "accid de les flames
va ser molt comi, ja que era un sistema de
desballestament molt barat, quan [a fusta no
eraapreciada perals forns o per ala construccid
daltres vaixells. D'aguesta manera es podia
recuperar part de la ferramenta i clavad. Tenim
un exemple d'aixt a Palma de Mallorca, ones
cremaven en &l lloc conegut com a Ses Penves
Roges, prop de Santa Ponsa,

Durant la Guerra Civil va realitzar tasques
de patruller a la banda nacionalista, i va ser
artillat per a l'ocasio.

ATorrevellatambeé esva construirel pailebot
Pascual Flores que diuen que era semblant al
Carmen Flores ja que va ser construit per al
mateix armador, Tenia fama de bon veler, ja
que es va salvar de ser cremat en I'época de
crisi a causa de les seves qualitats marineres
perqué es dedicava al transport de sal i ciment
entre Barcelona i Torrevella i de vegades amb

Pailebot de dos pals a la badia de Palma. Arxiu
V. Garcia-Delgado

Un pailebot incendial a S5es Penyes Roges, Foto
Hausman. B

alres ports europeus. Posteriorment es va
trans-formar en motoveler I"any 1945,

Trentaanys més tard va ser venuta Gibraltar
a 'empresa Mova Trust, la qual el va armar de
nou amb tres pals i el va dedicar a2 una
experiencia pilot, que va durar deu anys. La
finalitat era donar feina a joves i artesans, per
mitja de la seva restauracid | equipament, al
port de Darthmouth, per a posteriorment
dedicar-lo com a taller d’aprenentatge de
tecnigques manuals i com a escola de navegacid,
També es va utilitzar com a vaixell de creuer
amb base al port de Bristol (Gales). Pel que
sembla, ambdds vaixells tindran destins
paral-lels.

El 1968 van instal-lar al Cala Sant Vicensun
now motor francés de la marca Seavdowin de
150 ov.

El 1970 és comprat per la Compafia de
Materiales para la Edificacion 5.A., la qual en
treu el pal major; d'aguesta manera conserva
el pal tringuet amb el seu velamen,

El 1973 el compra per 660.000 pts. la
Compaiiia de Salvamento y Recuperaciones
Maritimas 5.A., i i posa el nom de Sapremar
Primer, perd dos mesos més tard el varia altre
cop pel de Sapremmar / Es van realitzar a bord
un seguit de canvis substancials que fan que el
bu, allotjaments, palloks | ponts s'adegiiin als
nous usos, a més d'instal-lar 6 maquinetes, un
mastil metal-ic, 2 grups electrogens i una nova
instal-lacié eléctrica, que juntament amb una
maguinaria auxiliar i unes instal-lacions
especials, com una cambra de descompressid,



El Sapremar, atracat a Barcelona lamy 1992, Arxiu
V. Garcia-, Delgado.

revaloritzen el vaixelliel dediquen, entre altres
coses, a diversos treballs de reflotacid,

El 1980 adquireix el Sayremar [ la
Companyia Kilow S.A., d'Eivissa, pel preu de
9,000,000 pts. i el dona de baixa dela matricula
de Palmai el passa a la de Cartagena, a la Llista
23-Foli 40, Fany 1986.

Durant una de les operacions de salvament
d'un vaixell al port de Barcelona, el veig per
primera vegada, juntamentambel conegut ex-
Cala Twent, actualment conegut amb el bonic
nom de Thé-paga —que significa el gue
s'escaltaamb delicia—, nom moltadequat per
a unveler, en qué escoltarel vent és primordial
per al plaer de la navegacié,

Amb els seus propietaris m’uneix una certa
amistat, incubada mica en mica, jaque durant
I'tpoca pre-olimpica va estar molt de temps al
port de Barcelona. En estar jo molt interessat
en aquest tipus de velers, em vaig donar a
conéixerivaigserconvidatabord, ivaigobservar
la qualitat de la feina de manteniment del
vaixell per la dotacié de la qual gaudia. També

téun certconfort, adaptat alesseves necessitats
i usos, sobretot en la zona destinada als
camarols particulars, situats a proa, ja que el
fet de viure a bord tot 'any exigia unes certes
comaoditats, Al mateix temps se’l va dotar
d'elements modems per a la navegacia.

Amb el termps, vam realitzar els planols del
Té-pa-ga, lsidre Oliveras, Antonio Rodriguez |
el que escriu, aprofitant una neteja del bucen
I'escar de la Barceloneta, per a posteriorment
sortir a navegar i experimentar el que se sentia
en aquests preciosos velers, juntament amb
Gerard Delgado | Nicole Legrer,

En aquests viatges vaig sentir una certa
embriaguesa per [a navegacio a vela. Ambdas,
Cerard Delgado i Nicole Legrer, s0n uns grans
navegants que a bord d'aguest vaixell han
recarregut diversos oceans. Han arribat fins i
tot a Australia el 1989, com a representants de
FEstat francés, Aquest cop, el pailebot t& el
nom d'Esperance. Des d‘aqui dedico a tots ells
una salutacio pels bons moments viscuts.

Algenerde 1997, el Savremar ferasubhastat
a Cartapena per fer front al pagament d'un
seguit de deutes de la Seguretar Social, cosa
que és aprofitada pel Museu Maritim de
Barcelona, que després de moments de tensio
isuspens, en tenir objectiu desitjat des de feia
molt temps 'adquireix i el trasllada a les
drassanes Bazan per a la seva revisio i posada
a punt per tal de fer el viatge a Barcelona el
passat febrer, En aquest punt esperem que
tothom gue senti alguna cosa per aguest tipus de
velers el contempli moltbé per poder apreciar la
transformacid de qué serd objecte, ja que
actualment és com I'aneguet flefg perqué no
conserva I'arboradura i té sobre coberta massa
maquinaria a causa de la tasca que realitzava,

Esperem, per tant, veure’| de nou amb la
bellesa que tenia en laseva época de més gran
esplendor, i mostrar-lo en multitud d'actes, en
elsqualses busqui principalment larecuperacic
i el coneixement d'aguesta antiga manera de
navegar, sense cap esper|t de competicid.

Mo tenim pressa perque & Un projece
ambiciés | molt costds, en qué la iniciativa
privada i els voluntaris de sempre podrem
contribuir al fet que sigui una realitat al més
aviat possible.

=



El Fipaega, ex Cafa Twen. Arxiu V. Garcia-Delgado.



Una mica d’historia de
I’aparell de goleta.
Origens de les veles

cangrees

Per donar a congixer una mica millor aguest
tipus de vaixell explicarern amb unes quantes
pinzellades els origens, evolucid, els aparells
utilitzats, la navegacia i fipus de vida que es
portava a bord.

L'aparell de goleta comenga aser conegutal
segle XVIl a Holanda, ja que des del segle Xv|
aquest pais esta experimentant o recuperant
uns nous tipus de veles de ganivet, gue ja
5’ otilitzaven al Mediterrani el segle | dC, perd
que havien caigut en I'oblit.

Aguestes noves veles de ganivet eren els
estali lavela targoina o de ventall que es van
divulgar per tot Europa, sobretol en
embarcacions petites. Perd també
arribaren als vaixells grans al llarg del
segle XVII, ja que van demostrar les
seves bones gualitats,

Aquesta wvela farguina va
evolucionar a mitjans del segle XVII
fins a convertir-se en la vela cangrea,
en escurgar la pera diagonal, pujar-
la i fer-la ferma al grarif de la vela.

Aquest nou tipus de vela es va
anar imposant mica en mica a tot
Europa, i substituien molts dels tipus
de vela ganivet gue s'estaven
utilitzant fins llavors —la vela fatina
i la mistica— a causa dels seus clars |
importants avantatges, perqué no
havien de canviar de costat|*antena a
cada bord, | perqué tenien més bon
rendiment amb vents en contra i de
través que altres tipus de veles. Com
fue eren dificils de navegar amb vents
durs de popa, a I'Atlantic guanyaven
la partida les veles quadres.

L'expansid i evolucid

Es va comengar a utilitzar primer en
embarcacions menors, de pesca, cabotatge i
sobretot en goletes i balandres.

Durant el segle XIX té& la seva época de major
expansits perqué laparell de goleta Fadopten
vaixells més grans. Necessitava de vegades
magquines devapor perarealitzar les maniobres
d'hissat, donades les seves enormes
dimensions.

Al segle XX es conserva majoritariament per
a vaixells d'esbarjo i vaixells escola.

Peramantenir-la en el seu lloc, amb extrem
de proa contra el pal, aquesta va adquirir
forma de forqueta per abragar-lo en part, | per
a poder hissar la vela es va haver de fer el pal
més llarg, amb 'objecte gue les drisses del pic
—ésa dir, la dissa die bocai la drissa de pic—,
es poguessin afermar meés amunt que el pic

Dibuixos d'una vela targuina | cangrea.




Origen etimologic de
I'aparell de goleta
El nom és d'origen francés golette, que ésun

diminutiu de goeland que significa gavina. En
el mén anglosaxd se la coneix com a schooner

Emhbarcacié amb aparell
de veles cangrees, al nord
dEuropa. Arxiu V. Garcia-

# Delgade.

i és originaria de les illes Bermudes, on va
apargixer a |a primera meitat del segle XVIIL El
pas a Europa d'aquest tipus d'aparell —ja més
desenvolupat— es produeix gracies a la
influgncia que suposen les unitats militars que
es construeixen amb aquest tipus d'aparell, a
partir de la experiéncia realitzada en pesquers,

Dibuix detall de les diferents

peces darboradura,

A. Bauprits; pal hauprés.

1: tamboret; 2: part del
baupris per fora de la roda; 3
punt d'ancoratge; 4: part del
bauprés per dins de la roda; 5:
melxa, metea de carlinga.

B. Botald de floc.

C. Botald de petiffoc.

D, Botavara, 1: boca de cranc
I castanyola de rissos.

E. Perxa de cirrega, 1: coll de
pal; 2: roddana.

F. Pic de cranc, 1: boca de
cran.

G, Pic. 1: topall de contacke;
2: nervi de patent.
H. Botald d'ala.

1. Verga dala,




tercer i fins a un seté mastil, ja fos amb
veladel tipus cangrea o amb el fringuet
armat amb vela guadra, apareixen les
versions de la goleta de gidbiesamb les
dues veles guadres —els velatxos—
en el tringuet, muntats sobre la vela
cangrea, o sobre la majori el tringuet.
Posteriorment van aparéixer altres
versionsque s aparten d'aguest treball.
{4l Mediterrani s conegut com a
parfehot la goleta petita, sense galves,
rasa i fina, segons la definicid de la
Llista Oficial dels Vaixells de Guerra i

Goleta de velatxo

amb dos mastils, com els quetws de Terranova
que aparellaven veles cangreesi eren manguts
i resistents.

L'evolucié al'aparell de pailebot

Amb la desaparicid dels vaixells de vela
quadra pels nous vapors o pels de motor es
desenvolupen rapidament aquest tipus de
veles de ganivet per raons eminentment
econimigques,

- Acausa de exit obtingut es van construir
altres tipus de bucs, als quals se’ls afegia un

Pailebot de dos pals. 1: pal
trinquet; 2: pal major;
I:masteler de velatxo; 4:
masteler de gabia. Masteler
major; 5: masteleret de proa; 6:
masteleret major; 7: hotald de
petifloc; 8: botald de floc; &
baupriss; 10; moc de baupres;
11: botavara de tringuetilla; 12:
hotavara de cranc tringuet; 13:
hotavara de cangrea; 14: picde
cangrea trinquet; 15: pic de la
cangrea; 16: petifloc; 17 floc;
18:trinquetilia; 19: cranc del
tringuet; 20: escandaloses de
proa; 21: cangrea; 1I:
escandalosa major; 23 estai de
galop de proa; 24 estai de
masteler de proa; 25: nervi del
floc; 26: estai de tringuet; 27:

Mercants de la Marina Espanyola de
I"any 1898.)

Es van arribar a construir goletes amb 6o 7
mastils, perd encara gue no necessitessin Lna
excessiva guantitat de tripulacid eren perilloses
i poc maniobrables, ja que suposaven una
superficie vélica de més de 3.700 m® i una
carrega de 7.500 ton., amb una eslora de
132 m. Tot aixd estava controlat per tan sols
24 tripulants. Un exemple el tenim amb el
Thormas Lawson que va naufragar al canal de
la Manega el 1908, després de navegar nomes
durant sis anys.

Aguest tipus d'aparell de goleta també va
ser utilitzat, com j.a hem dit, pels iots holande-
sos, anglesos i suecs des del segle XVII.

estai del pal major; 28: estai del
masteler de popa; 2% estai de

galop de popa; 30: escota de petifloc; 31 escota de floc; 32: escota de tringuetilla; 33: escota de brinquet; 34: escota de
cangrea; 15: amantina de la botavara del cranc trinquet; 26: amantina de la botavara de la cangrea.



Pailebaol de tres pals

1; petifloc; 2; floc; 3: contrafloc; 4: Trinquetilla; 5: Trinquel; 6: Escandalosa de proa; 7: major; 8: escandalosa major;
9: cangrea; 10: escandalosa de popa; 11: pal rinquet; 12: pal major; 13: pal de messana; 14: masteler de proa; 15
masleler major; 16: masteler de popa; 17: masteleret de proa; 18: masteleret major; 19: masteleret de popa; 20:
botavara del cranc trinquet; 21: botavara del cranc major; 22: botavara de la cangrea; 23; pic cranc de tringuet; 24:
pic cranc major; 15: pic de cangrea; 76: botald de pefifloc; 27: botald de floc; 28: baupris; 29: moc de baupres; 30;
oblencs de frinquet; 31: ohlencs majors; 32: oblencs de messana; 33: burdes del masteler | masteleret de proa; 34:
burdes del masteler i masteleret major; 35: burdes del pal de messana | del masteler de galop; 36: estai de galop de
proa; 37: estai del masteler de proa, nervi del petifloc; 38: nerv del floc; 39: nervi del contraflog; 40: estai de
tringuet; 41: estai de galop major; 42: estai de masteler major; 43: estai del pal major; 44: estai de galop de messana;
45: estai de masteler de popa; 46: estai del pal de messana; 47; amantina de botavara de frinquet; 48: amantina de
botavara de la major; 49: amantina de hofavara de la cangrea; 50: drissa del pic de trinquet; 51: drissa del ple de la
major, 52 drissa del pic de la cangrea; 53: escota de tringuet; 54: escola de la major; 33 escota de la cangrea,




Dibuix dun vaixell apareliat de goleta de cinc pais. Revista te yachf, nim. 1907 {1919

H ¥
Els patlebnts d Espanya només els superaven en nimero els vapors
{590 unitats), que anaven cada any en augment,
Els segilents en nimero eren els bergantins

goletes (235 unitats) i els seguien ja a distancia

EI 1871 existien 2,140 vaixellsde cabotatge €5 goletes (137 unitats).
d'entre 501 100 ton. Al cap de 27
anys, "any 1898 —any de la cessic de
sobirania sobre les nostres colbnies
americanes—, hi ha censades, segons
la llista oficial de vaixells, un total de
1,805 embarcacions de més de 50
ton., de les quals 257 eren pailebots.
Aixd significa un 14,21% del total
existent. | si prenem només els
pailebots i tenim en compte I'aparell
de goleta, un de cada cinc vaixells a
vela portava aquest aparell. A més,

Una mica d'estadistica

Dibuix del pailebot Lince Ariu MME.




Conclusions

Es pot observar la importancia de la
construccié de pailebots per al cabotatge a les
Filipinesi Cuba, coma mitja de transport entre
les nombroses illes de I'arxipélag, seguit perles
Illes Bafears.

Catalunya, amb tan sols 20 unitais
construides, tenia la competéncia per terra del
fermocarril,

També s‘observa la poca construccid
d'unitats d'Almeria | de Mdrcia, ja que
comengaren més tard. Els méaxims exponents
en la construccit develers eren Aguilas (Mdrcia)
i Cartagena o Torrevella. També foren els que
van mantenir fins més tard, juntament amb les
llles Balears, la flota de velers que es van anar
compranta mesuraque les raons econbmigues
aconsellaren vendre'ls a les provincies més
desenvolupades.

L'#poca en qué es van construir més, en el
segle XX, va ser durant la Primera Guerra
Mundial fins a comengaments dels anys 30,

Si estudiem les xifres subministrades pel
Repistre Oficial de Vaixells de 1898 velem que
el primer pailebot, de més de 50 ton. construit
a Espanya és al 1826, i que entre 182611853
només se'n construeixen 16, Curiosament és
constantla construccid d’unitats d'aguesttipus
de vaixells entre els anys 1854 1 1894, amb un
moment decreixent el 1879 i el 1880, que
tenen menys de cinc unitats per any. Els anys

El patlebor Vila de Caledia el dia
de la seva botadura, 26 de
desembre de 1918, Arxin MMB.

Pailebots de més de 50 wn. Fany 1898 en refacid amb el
llosc dhe construceid | nambee d'embarcacions construides
Filipines 149
Cuba 32
Balears 3z
Catalumya 20
Valencia 10
Estats Units 10

Anglaterra

Pals Basc

Puerto Rico

Galicia

Canaries

Astiries

Almeria

Franga

Mlrcia

Portugal

Ceuta

IEalia
Total de pailebats construits: 257
Pailebots construits al litoral mediterrani espanyol: 65
Pailebats construtts 2 la resta d'Espanya: 14
Pailebots construits a les colGnies: 152
Pailebats compeats a I'estranger: 26
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amb més pailebots construits van ser el 1857
1886, amb 15 unitats cada un.

Entreels anys 1873 | 1888 vaser I'#poca de
més febre constructiva, amb un total de 131
umnitats.

També podem observar que a causa de la
gran demanda del mercat es devien comprar
vaixellsd‘altres paisos, principalment dels Estats




Units i d’Anglaterra, entre d'altres —els
anomenats schoomers.

El pailebot i la seva comparacié amb altres
vaixells de I'epoca

El seu maneig facil representava una
tripulaci® menys nombrosa —com ja hem
explicat— que en els vaixells de vela quadrai,
per tant, més economia.

Era més preuat en la navegacid de cabotatge
que en la d'altura, ja que la seva capacitat de
carrega li donava més rendibilitat en els viatges
curts, El seu aparell |i permetia navegar amb
vents locals que a causa de la seva varietat no
sempre eren a favor, donat el régim de vents de
I'Atlantic. També eren utilitzats per a la pesca
enaigiesdel Saharaespanyol acomencaments
del segle XX,

Amb 'obertura del canal de Suez, el 1869,
esvanescurgar considerablementles distincies
per a vaixells de vapor, ja que la diferéncia de
recorregut per un cami o un altre representava
recOrer la meitat de les més de 13.000 milles
que suposa donar la volta al continent africa.
Aixd suposava una economia de temps | més
seguretat de navegacio, amb la qual cosa el
combustible | els peatges que shavien de pagar

-guedaven compensats.

En malts casos el buc del vaixell no té res a
veure amb |'aparell utilitzat. L'aparell de
pailebot s'utilitza en multitud de tipus vaixells,
sobretot amb |a cessid de sobirania sobre les
coltnies espanyoles en les quals als vaixells
dedicats a la navegacit d'altura se’ls canvia i

PHEinol de formes d'un veler.

simplifica 'aparell, sobretot per raons
econbmiques i pel régim de vents del
Mediterrani. Aixitenim també que els utilitzats
a Terranova o els dels anglesos o els dels
francesos, son diferents dels vaixells del
mediterrani.

El primer pailebot de
Catalunya

La implantacid i el desenvolupament
d’aquest tipus d'embarcacid amb aparell de
goletaafinals delsegle XVl iXIX ja & imparable.

A Espanya el pailebot més antic de més de
50 ton., segons consta en el Llibre de Registre
de Vaixells de 1898, és el construit a les
drassanes d'Arenys de Mar (Barcelona) a Fany
1828. Tenia una eslora de 19,98 m, una
manegade 5,85 miun puntal de 2,22 m, amb
un tonatge de 83 ton. de R.B, segons I'antic
sisterna d‘arqueig, Era propietat de Luis Pagés
de Barcelona. Flseguia en antiguitat pel que fa
als construits a Catalunya, I'anomenat facinto,
construit a Vilassar de Mar (Barcelona) I'any
1839, Les seves dimensions eren de
17,83 md'eslora; 5,01 mde manegai1,95m
de puntal.

Com ja hem dit, la desaparicié paulatina
dels vaixells de vela quadra, en favor dels
propulsats a vapor o impulsats amb motors de
diversos tipus, era un fet, Perd encara van
resistir, més per raons econdmigques que per
raons practiques. Transportaven les




Detall constructiv d'un veler.

mercaderies més diverses, que en molts casos
no eren acceptades pels vaixells a motor, tals
com sal, cimenti materials per a la construccld,
productes agricoles, adobs, etc., i normalment
no anaven gaire envasats, motiv pel qual la
neteja general era problematica,

Els vaixells de guerra, els mercants, les
embarcacions dels practics del port | molts
d'altres com les balandres van fer seu aguest
aparell, tant pel que fa al continent europeu
com al’america. Van arribar aaparellar entre 5
i 7 pals, fins i tot de vegades havien d'utilitzar
maquinetes de vapor per a hissar |"aparell.

Va ser un aparell molt comi en totes les
costes espanyoles a partir de la segona meitat
del segle XIX i va decaure totalment durant la
primera meitat del segle XX, Aquesta dada es
pot contrastar amb la xifra estadistica de 1875
amb unes 700,000 ton. de registre i, en canvi,
al'any 1950 amb prou feines n'hi havia 7.000.

Durant la Primera Guerra Mundial es van
utilitzar malt per a abastir els paisos europeus
on transportaven minerals, productes manu-
facturats | primeres matéries en general, Gracies
a aixo es van poder efectuar grans negocis.

Lin deis armadors catalans gue es va adaptar
millor a la situacié va ser Antonio Taya de
Barcelona, que va amribar a tenir una flota
important en poc temps,

Altres armadors catalans eren: Enrique
Formiga Caplés, que transportava sal a
Torrevieja | San Pedro de Pinatar, i ciment de

Vallcarca cap a Alacant i Cartagena. Tenia cinc
velers, entre ells el Pascual Flores. També hi
havia la Companyia Naviera de Romulo Botella
Sala, la casa Arquimbau o la casa Ricoma de
Tarragona o la de Miguel Masiques, els velers
del qual s'ornamentaven amb un cavall de mar
a la zona del mascard de proa. Agquesta
companyia va arribar a tenir uns 10 velers, la
majoria amb el nom de la familia més propera.

A Mallorca es va fundar la Maviera
Mallorquina l'any 1924, Es va establir com a
societat el 1932, Va utilitzar molts pailebots i
motovelers, tots ells amb noms de cales. Els
primers van ser el Cala Murta, Cala Falod, Cala
Galiota | Cala Bona, els quals feien toms de
dos en dos entre els ports de Palma i Barcelona
sincronitzadament. Més tard van arribar a
posseir unatrentena més, alguns en substitucid
daltres, als quals van posar el mateix nom,
com el Cala Sant Vicens, Cala Milld o Cala PL

El 1955 tenia 30 motovelers treballant en
diferents rutes, cosa que déna una idea de la
importancia del trdfic  existent amb aguest
mitja de transport per les illes, mentre que el
1962 ja només conserva uns 20 motovelers,
entre ells el Cala Sant icens,

Durant la Segona Guerra Mundial se'n van
construirmolts en drassanes improvisades jen
maolts casos es van utilitzar materials deficients
per a obtenir rendiments rapids,

Es el cas dels coneguts Sedis MNegritos,
construits moft rapidament a les drassanes



Atlantida de Valencia per transportar una
carregade cimentamb lamissié d'enfonsar-los
al migdel canal de Suez perqué el bloguegessin
durant la Se%:;na Guerra Mundial. Perd la
guerra va acabar abans de poder realitzar la
missi6 | foren transformats | reforgats per a
convertir-se primer en |a saga dels Faros, i
desprésla dels Raclasde la Naviera Valenciana
o els Calas de la Naviera Mallorquina.

En acabar els conflictes europeus, apareix la
recessié dels intercanvis comercials 2 causa de
la condemna de les Nacions Unides sobre el
govern espanyol, Van suposar una decaiguda
dels nolis i, per tant, un descens de la
construccid naval,

El pailebot , com ja vam dir, va ser molt
utilitzat per al transport de cabotatge | pera la
pesca ales costes saharianes, de Canaries o del
Cran Sol. Per a la pesca s'utilitzaven arts de
deriva i d'arrossegament.

Caracteristiques generals

La seva velocitat variava entre els 7 i els 15
o 16 nusos, Al Mediterrani la seva eslora
acostumava a ser de 14 a 48 m. Els més
abundants eren els compresos entre 24 | 35 m
d'eslora.

La seva relacit eslora’/manega podia estar
entre 3,51 4,5 i la de manega/puntal, entre 2 |
2,5 aproximadament.

El tonatge variava generalment entre les 50
i les 300 ton. de registre brut. Els més comuns
eren, perd, els compresos entre 1501 25{ ton,
aparellats amb tres pals.

El pailebot com a vaixell de
cabotatge

Segonsvam veure alaLlistaOficial de Vaixells
de 1898 es dona aquest nom ala goleta petita
sense gabies, rasa i fina, amb veles de forma
trapezoidal anomenades cangrees, que estan
situades entre el pal mascle, botavaresi els pics
corresponents,

Pailebot: veu presa de l'angles pilots boat
significa bot del pilot o del practicdel port, perque
per la seva maniobrabilitat | facilitat de maneig
va ser la que més es va adaptar a la seva feina.

Pailehot o goleta de les pesqueries del Sihara espanyol.
el dicchonari de Pesca de B, Santamaria.

Al canal de la Manega rebien el nom de
smacksi els danesos 'anomenaven galease; a
Franca goélette i als Estats Units | Canada se’ls
anomenava scftooner.

Es van fer molt populars en zones de pesca
de halenes o de bacalla, i es dedicaven al
transport costaner de |a pesca obtinguda, amb
un registre d'entre 401 80 ton. de carrega.

Tots aquests tipus d’embarcacions tenien
les seves respectives diferéncies, tant en
proporcions d'aparell com de buc. Moltes
vegades eren totalment diferents, com els
classics de proa violi de les nostres costes, de
linies fines i bastant llangament, o els de tpus
wrca, procedents d'Islandia, de linies meés
plenes, amb una mica de llangament i merys
estella morta, o la dels americans, de linies



plenes que buscaven més capacitat o les linies
miés fines, que buscaven més velocitat,

A Catalunya els pailebots tenien formes
menys plenes que els mallorquins. A més, els
primers eren de burdes obertes en ventall i els
mallorquins tenien les burdes més tancades,

La distribucid interior en un pailebot d'unes
100 a 200 ton.

H ranxo

Aguest habitacle tenia una ventilacié una
mica deficient, ja que s'efectuava amb
manegues, cosa que feia que la calor es notés
molk mes,

La tripulacié dormia vestida i disposada a
actuar amb rapidesa. La seva higiene brillava
per la seva abséncia i aixd, juntament amb les
olors corporals, les de la brea, la lona, les
cordes humidesi la fusta, a més de la preséncia
de xinxes, paneroles, insectes de lafusta, rates,
fela que tinguessin més ganes de sortir que
d'entrar. Se’ls passaven les ganes de menijar,
fins que el cos s'hi acostumava.

En els vaixells petits hi havia una cuina
portatil amb un o dos fogons i en els més grans,
una caseta propia, situada normalmenta popa,
darrera de la caseta de comandament, amb
unes dimensions molt petites.

Mollnet del Meevo Corazdn, Arxiu V. Garcia-
Delgada,

La bodega

Després ve la zona de la bodega de cirrega,
separada de la zona anterior a través d'una
mampara estanca. Tenia un volum variable
segons el vaixell,

Camarot d'un pailebot. Arxhu V, Garcia-Delgado.




Interior del fofow, amb
instrumental i canya. Arxio V.
Garcia-Delgado.

o
A continuacia ve la zona del motor, amb

ventilacid propia (aconseguida després de no L2 camibira
pocs incidents dait del vaixell), dipdsits de Podia tenir de dos a sis camarots: el del
combustible i d'aigua, i, finalment, la cambra patrd, un o dos per a magquinistes, el

d'oficials, contramestre i el de Farmador —en cas que




volgués anar dalt del vaixell— o per a alguns
passatgers. La capacitat era d’'uns 30 a 40 m?,
amb unes dimensions aproximades de 2,00 m
d'algada, 4,20 md'ample i uns 3,60 m de llarg,
Els llits eren de 0,85 x 0,80 x 2,00 m.

Als pailebots petits només existia [a cambra
del patrd, amb dues lliteres, la d'estribord per al
patré i la de babord per al contramestre, a més
d'una petita taula abatible i un lloc per guardar els
llibres de comptes, avituallament | recanvis.

Els ponts alts

Els ponts alts s'instal-len en alguns
motovelers, com per exemple el Cala
Mondragd, per a poder realitzar grans
cobertades de molt volum i poc pes, com el
suro o I'espart, | per poder veure per sobre de
la mercaderia. Amb aixd esmillorava el contral
durant la navegacio, alhora que la tripulacid
s'arrecerava millor,

Caracteristiques generals del
buc i distribucio de la coberta
Els pailebots utilitzats generalment a lazona

del llevant d'Espanya tenien unes formes fines
perd de construccio robusta, de poc calat, amb

Un mirall de popa. Arxiu Gerard Delgado.

una proa llangada o de wioli i popa de dos
cossos | vemtall ornamentat amb una sanefa
entallada generalment amb motius florals o
algun altre omament escultdric: de tipus
astroldgic com un sol, zooldgic com "aliga; o
de matius vegetals o de fruites com un cep o
raim. Generalment anava lligat al nom del
vaixell i la matricula a la qual pertanyia.

També podien portar, de vegades, un petit
guarniment alaroda de proa, gue no arribava
a la categoria de mascard, amb un cavall de
mar o una voluta senzilla,

Tenia un castell de proa, als costats del qual
i en el seu limit posterior 5'hi projectaven dues
servioles o pescants de gata (un a cada banda).
Tenia una popa rodona, de mirall o de dos
©0s505. Portava als costats embaornals a l'algada
del trancanill, per a facilitar el desguas de
I'aiguaembarcadai, avegades, a mitja longitud
de la seva borda, una porta rectangular o
falubxera

La coberta tenia, en ocasions, un saltet de
poca alcada a popa.

Podia portar una petita cabestra de barres
sobre el castell de proa | a la coberta un
maolinet que s'utilitzava en les tasques de
Iancoratge i en les de carregament. Era del
tipus tradicional de balanci, accionat amb
gimbaletes.



Téun allotjament per a les cadenes que son
a proa, perd al fons de la sentina.

Portaven una odues hombes de desguassar,
instal-lades a la part de mig i generalment
adossades a la contrabragola d’una escotilla,

La coberta té diverses obertures. La primera,
comengant per proa, és la corresponent al
ranxo de la tripulacid, i el panyol de veles, amb
accés a través d'un balou, amb portes laterals
osenzillament un guartet situat entre el castell
i el molinet, a través del qual s'accedeix a
interior per una petita escalade 5 o 6 graons de
0,65 m d'ample.

Després ve un nombre variable d'escotilles,
situades prop dels mastils, que s"utilitzaven
peralacarregaidescarrega, escobrienamb les
lones i els taulens durant la navegacio.

Més endavant venia l'accés a la cambra del
patrt o bofow, amb una escotilla de ventilacid
en lasevapartsuperior |, avegades, unalluerna.

Aquesta cambra era a popa i s'hi accedia a
través de la part posterior, amb porta i sostres
desplacables, amb accés a través d’una escala

Dibuix de Ly distribucid de la
popa antigament. Autor B,
Bataille.

al costat de la qual s'acostumava a posar la
bitacola, gue d"aguesta manera estava a |"abast
del timoner,

Més tard, amb |aparicié del motor i de la
seva caseta, aquesta distribucid va canviar
substancialment, ja que la zona de la bodega
ha de cedir espai, tant per al motor i per als
dipdsits de combustible com per a la zona de
cambra d'oficials, que passa de dos a quatre
camarots | un sald-mejador més espaids.

Sobre lacaberta, la caseta de comandament
tenia adossat en la part posterior la cuina,
encara que en vaixells més grans la cuina era
independent, darrera del pal trinquet.

Devegades portavasobre cobertaun dipdsit
de ferro d'aigua potable, d'uns tres m* de
capacitat amb dos forats a |a tapa superior.

També podia portar una pipa de fusta de
roure, ameés de quatre bites complementiries,
d'uns 500 litres per a Gs personal de la gent de
dalt del vaixell.

També portava un bot al costat d'estribord
penjant d'un parell de pescants,



Aparell de govern de cargol
d’un gran vaixell de vela de
finals del segle XIX, el algat i
en planta. 1: meta del
limi; 2: premsaestopa a
coberta; 3: canya
d'emergincia; 4: crenera o
canya real; 5: barres

d'acoblament; 6: eix amb

cargol de dreta & esquerra;
7z roda del timd; B: caixa
de defensaamb seients als
costats; 9: engraellats;

11 carretell de la

El timé o governall

Al comencament, eltimd primitiu era a base
d'una canya | guardins o palanguins. Més tard
esvaninstal-lar rodes de timd i es va cobrir part
de I'espai, com ja hem explicat, amb una
caseta o bolou per a arrecerar primer la
maquinaria, anomenat el pizno. Després esva
ampliar per a protegir el timoner de les
incleméncies del temps.

Al llarg de les bordes, en la part interior,

Pailebot A Caldeteny, Sistema antic
de mankobra del tima. Arxiu V.
Garcia-Delgado.

corredora penjat sota de la
caixa de defensa, Les Arts
de la Mar, Ed. Blume,

corria un tauld massis a un o dos tercos de la
seva algada, en els forats de les quals s'hi
allotjaven les clavilles on fendien els caps de
I'eixarcia de labor,

A prop del limit del castell es projectaven
capenfora, acada banda, les servioles o pescants
de gata.

El buc estava quasi sempre pintat de blanc.
Es ressaltava la cinta o @ fawls de dlaus, amb
una pintura d’'un altre color,




I’aparell de pailebot

Definicic:

Acausa de les diverses contradiccions entre
uns i altres autors sobre |"aparell de goleta i les
seves variants i per tal que no existeixi cap
confusié amb el que entenem per aparell de
pailebot, passo a definir-lo:

Les goletes de petit port, amb dos o, com a
maxim, tres pals de la mateixa algadaiinclinats

Dibuix de la vela cangrea i les seves parts. Les Arts de la
Mar, Editorial Blume. A. Vela cangrea. 1: boca; 2: pena;
3: amura; 4 escola; 5: gratil; 6: ralinga de gratil;

7: caiguda de proa; 8: rakinga de la caiguda de proa;

9: embalum a caiguda de popa; 10: ralinga d*embalum;
11: pujamen o batedor; 12: ralinga de pujamen;

131 primera faixa d'antagalles; 14: segona faixa
dantagalles; 15: tercera faixa d'antagalles; 16: puny de
boca; 17: puny de pena; 18: puny d'amura; 19: puny
d'escota; 20: corricles de les faives d'antagalles;

21: antagales.

Dibuix de la vela d'estai triangular d'espineta o
escandalosa. Les Arts de la Mar, Editorial Blume.

lleugeramenta popa, sense cofes iamb creuetes
curtes, amb masteler, sense cap vela guadra,
utilitza veles cangrees, flocs i trinquetilla, son
lesque reben al Mediterrani el nom de pailebot.

En el cas dels dos mastils, cada un d'ells té
un mascle: el masteler de proa i el masteler
major, aixi com els perroquels corresponents,
sense cofes i amb crevetes curtes.

56n de facil maniobra ja que aguesta es
realitzava sobretot des de coberta, excepte les
escandaloses. A més, la botavara major t& més
longitud que la del tringuet.

Té, a més, a proa, el botald i bauprés amb
moc, una botavara de la tringuetilla; cada pal
tenia els pics i botavares corresponents.

A ambdds costats del vaixell portaven per a
cada mastil tres obencs | una burda o brandal
de masteler, tenzats  mitjangant acolladors
bigotis (les inferiors juntament amb la tapa de
regala i afermades al buc amb llargs cadenats
empernats per la part exterlor).

Com a eixarcia tenim, a més, els estais, el
nervi del floc, escotes iamantells corresponents,



Evolucié de I'aparell

A I'altim terg del segle XIX i fins a
comengaments del XX, van navegar amb tot el
seu aparell inclosa |'escandalosa, que era una
vela d'aparicid tardana.

Hi ha diferents tipus de cangrees, encara
que el pailebot mediterrani acostumna a utilitzar
la del tipus america.

Amblarribada del motor i la seva adaptacio
com a motovelers, perden en molts dels casos
un dels pals. Més tard els mastelers § les veles
escandaloses, per la seva dificil maniobra en
cas de vents forts, eliminen el botald i deixen
algun floc per raons practiques, Al final, com
que els motors s6n més potents | segurs, shi
deixa un senzill pal de tringuet fins a la seva
total desaparicia.

Lesveles janomés realitzen una feina auxiliar
en la navegacid. S'utilitzen més com a
estabilitzadores en cas de marejol o com a
mitja d'estalviar combustible i obtenir més
velocitat amb vents portants, ja que a partir
d'ara és important arribar a port a una hora
prefixada per a realitzar les tasques de carrega
i descarrega durant el dia, ila navegacio durant
la nit. Només el motor pot donar certa seguretat
d‘arribar en el temps preficat.
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Diferents tipus de cangrees. 1: cangrees dobles, alta i
baixa, del bricharca de cinc pals Pofesi; 2: Pal de
messana del bricharca de guatre pals Arohibald Rusell;
3 cangrea d'un gran pailebot america. Els caps verticals
ferms en Famantina s'anomenen amantines auxiliars,

Dibauix de diferents lipus de veles cangrees
i detall de les corrioles. Les Arts de la Mar,
1: Pic; 2: empunyadura del puny de pic;
3: drissa del pic; 4: grilld del puny
d'escola; 5: extrem de la botavara;

6: corriola de la faixa de ris; 7: abracadora
o Pescota; B: escola; 9 espaiador;

10: corrioles de fusta; 11: ralinga de la
caiguda de proa; 12: pal; 13: colobra;

14: estai mapar; 15: tamboret; 16: drissa
del pic; 17: bossells de la drissa de pic;
18: calcés del pal tringuet; 19; estal del
floc de fora; 20: drissa del floc de fora;
21: estai del floc de dins; 22; drissa del
floc de dins; 23: estal del tringuet;

24: drissa de la tringquetilla; 24: drissa de
boca; 26: baus de cofa; 27: masteler;

28: Catxola; 29: gimelgoes; 30: pal
tringuet; 31: pujamen de ia vela;

32: botavara; 13: lligades; 34: colobra
amb cots; 35: nervi de botafic de filferro;
36: ollats per a les lligadures,



Les veles utilitzades en el
pailebot de dos pals

Les veles de ganivet utilitzades eren de
proa a popa el petifloc, flocila trinquetilla.
Després el pal trinquet porta la cangrea
del trinquet i la cangrea de la major, en el
pal de més a popa o major, Dalt de tot de
I'aparell hi ha les escandaloses de proa i
I'escandalosa major.

l'eixarcia

L'eixarcia al comencament era de fibres
vegetals, Estava fabricada a base de trenar una
barreja de pita i abach, la qual va desterrar el
canemn i altres fibres, ja que malgrat que era
més cara i de menys duracio, tenia lavantatge
de surarsobre |"aigua, a més de tenir una major
elasticitat | forga. Hi havia |'ebdarcia ferma
embreatda generalment, i |'eixarcia de tasca o
eixarcia blanca,

La descripcid deleixarcia podriaser material
per a un altre treball.

La tripulacié

Lavida daltd'un pailebot no era tan idil-lica
comsembla, segons el que hem descritfins ara,
sind més aviat dura, tant pel que fa per la tasca
dalt del vaixell i per les feines de carrega |
descirrega, com per les condicions de vida
amb un confort minim. |, amés, després de les
dures jornades venien les guardies.

Mo erauna feina gaire ben pagada i hi havia
una certa explotacio laboral, amb excessos per
part del comandament, ja sigui perqué
abusaven de les persones com de les seves
circumstancies. Perd era propi de I'8poca, tant
per les caréncies del moment com per la poca
formacid (ja que molts no sabien llegir). Per
aixd molts firmaven a cegues o els colaven
despeses o drets ja abolits, Perd a vegades ho
feien per costum.

La tripulacid estava composta per un patrd,
que era la maxima autoritat dalt del vaixell i en
portava I'economia, un contramestre que
transmetia les ordres, un cuiner i tres o quatre
mariners que feien tasques de tot tipus dalt del

Tipica fota de fa tripulacid
d'un veler a comencaments
de segrle. Arxiu L Tendrera.



vaixell, i de carrega i descarrega en arribar a
desti, aixl com llastar i desllastar el vaixell.

El nostramo o contramestre era I'home
experimentat  amb dots de comandament, a
més de ser 'home de confianca. Totes les
ordres de la marineria arribaven a través d'ell.
Era el responsable dels qui pujaven a
I'arboradura i de si ho feien en condicions.

Cluan aparegué el maquinista, encamepat
del maneig i mantenimeant de les magquines i
considerat classe responsable, va reclamar la
seva cambra. A causa d'aixd, en casos de
pailebots petits, el contramestre va passar a
dormir ambla tripulacidi aser només unenllag
entre el comandament i la marineria,

El cuiner, conegut també amb el sobranom
de mestre, era I'encarregat de preparar els
apats, Podia ser molt apreciat o odial, segons
les seves qualitats. (Encara recordo un viatge
amb un cuinerdaltdel [frd-pa-gaque abusava

L' isabed Vanrella l'et:ﬂrﬂe la Barceloneta. Arxiu
Autoritat Portubria de Barcelona.

dels condiments fins i tot en les postres, Era
asiatic | va deixar un record inesborrable que
encara perdura en el meu estémac.)

Realitzava les compres i supervisava el
grumet. Padia realitzar guardies, perd
col-laborava poques vegades en les tasques de
carrega i descarrega, ja gue generalment eren
persones grans o tolits perqué no era una feina
gaire desitjada.

El grumet o noi da bord tenia com a missid
fer totes les feines auxiliars que li encomanessin,
entre elles la neteja, ajudar el cuiner i servirels
apats, preparar el café per a tota la tripulacia
abans que es llevessin, rentar els plats, vigilar el
foc, netejar els fanals de petrolii col-laborar en
les tasques de carrega i descarrega, Era un ofici
en qué els joves s'espavilaven sols, o si no
anaven servits, ja que la tripulacid els gastava
bromes bastant importants.




Els contractes

Es podien establir diferents tipus de
contractes, ja sigui I'anomenat a fz part, que
era el més comd, 0 a salar fix.

Venia a ser una societat en comandita en
qué I'armador era el capitalista gue posava el
vaixell | el consignatari, la carrega i la tripulacio
la feina. Es repartien tant els guanys com les
pérdues i no hi havia asseguranga d'accident.

El millor, perd el més dificil, era anar amb
sou fix en les darreries de |la navegacid,
generalment en motovelers de grans
companyies com la Naviera Mallerquina, en
qué cobraven 27 duros, encara gue altres
cobraven, només, en la mateixa época, de 6 a
10 duros. Com a mitja es cobraven de 16a 25
duros al mes, depenent del vaixell i del seu
estat. Mo es pagaven ni hores extres, nifeinaen
dies festius

El contraban era una manera tradicional de
millorar el sous baixos, malgrat que les circulars
que donaven les companyies navilieres ho
prohibientotalment. Aquests productes podien
ser pacotilla, begudes alcohbliques, etc. De
vegades es produien acomiadaments de la
tripulacio, fins i tot del capita i oficials, com va
ser el cas del Cala Ras el 1963,

Lin altre sistema de complement econdmic
era el pagament de les tasques de carrega i
descarrega que pactessin,

Perdhi havia multitud de picaresques, per part
de l'armador a Faplicar el cobrament de la part e
monega en el cas d'anar a noli, o com el
cobrament de la pant def coure, quan als vaixells
ja nose’'ls posava planxes de coure en obra viva.

Els motors

Armb |a utilitzacio del motor en el Mediterrani
durant la Primera Guerra Mundial, més coma
un element auxiliar per a la maniobra o com a
element d'impulsid en cas de mancanga de
WENIS, canvien mica en mica les condicions de
vida dalt del vaixell.

Els primers motors son de vapor, Després
fan la seva aparicio els motors d'explosic
mitjangant bugies, per arribar més tard els de
combustid interna de tipus semi-digsel (primer
els de cap calent amb pocs cavalls de forca,
més tard els digsel d‘arrencadafreda i per Gltim
els de gas-oil).

El 1920 aparegueren els motors bodindersi
els skancia. Els més utilitzats en el cabotatge
eren els primers.

Recuperacid del motor
del Cala Lamgp.




Vista general del Thibpa-ga des de dalt del pal major.
Arxiu V. Garcia-Delgado.

Aixd donava una certa seguretat en la
duracit del viatge i millorava clarament les
condicions de vida dalt del vaixell a mesura
fue se'n va anar implantant ['ds.

Un motor catala

A finals delsegle XIX el 80% de la nostra flota
tenia com principal mitji de propulsic 1a vela,

A comencaments del segle XX el 908 del
TRB espanyol és impulsat pel motor,
principalment el vapor, tot i que alguns velers
porten incorporats petits motors de combustic
interna alimentats amb parafines.

En la primera década del segle XX els
holandesos | escandinaus tragueren al mercat
un motor semi-diésel que es va utilitzar en
velers amb motor auiliar. Aixi apareix el
motoveler, ja que des de llavors es considerara
que les veles son el mitja auxiliar de navegacio
en cas gue falli el motor.

Un Reial Decret de 1925, de caracter
proteccionista, estableix noves primes per ala
navegacic, amb la qual cosa queda totalment
marginada la flota de vela.

El 1929 apareicen els primers vaixells
impulsats per motor de combustié interna, i el
1936 ja I'na adoptat el 20% de la marina
mercant,

Amb|'aparicio del motori la reconversio de
molts velers en motovelers s'aconsegueix
prolongar-los la vida. El 1950 representaven,
els motovelers, el 2,3% del total del TRB
d'Espanya. Estaven en servei en diferents ports
de I'area del Mediterrani occidental fins a la
década dels setanta, que tan sols representen
un0,3% de TRE del pais, principalment a les
Balears i Mdrcia,

A Catalunya hi havia cases dedicades a la
fabricacio de diversos tipus de motors maritims,
com la casa #osch ¢ Dumenygo de Barcelona o
la casa San Martin, aixi com filiaks de cases
estrangeres com la casa Ricard & Perez, que
construia els motors Rex.

La casa Basclt / Dumenjo fabricava, entre
altres, un motor que es va instal-lar en diversos
pailebots, entre ellsel Carmen, de vuitcilindres,
de 70/80 cv, de gasolina, a 400 rpm.

Totzels materials eren nacionals i es tardava
uns vint-i-un dies en fabricar-lo.

Agquests motors van ser munitats en diverses
drassanes, tals com; Sorofls de Vinards,
Cardona de Barcelona, Ramis de Mallorca,



Maflolde Sant Feliu de Guixols o Ainguel/de
Can Tunis, Fifls Gaspar de Palamds, /. Revoltos
de Tarragona, foan Brunetde Blanes, Figuerola
de Barcelona o Wicente Canode Valéncia, per
citar-ne algunes de la costa de llevant.

Els canvis

Alguns dels canvis més substancials que es
produeixen dalt del vaixell amb Farribada del
motor €s la instal-lacio eléctrica, que permet
substituir la illuminacid a base d'oli o petroli;
la utilitzacia de la telefonia sense fils | Faparicia
del radio-telegrafista, que permetia la compra
ovenda a grans distdncies; la instal-lacid de la
caseta per a protegir al timoner de les
incleméncies del temps, ja que s'havien de
realitzar guardies amb els durs | inchmodes
vestits d'aigua; la substitucio de la cuina de
carbé per la cuinade buta, jaque anteriorment
s cuinava en fogons portatils de ferro a base
de carbd amb una reixeta per a poder recolzar
els pots i una caixa de cendres de fons metal-lic
per a protegir la coberta del foc.

També posteriorment apareix el lavabo a la
part posterior, per a s principalment dels

o oficials,

Aixi mateix millora |2 maquinaria dalt del
vaixell per a les tasques de cirrega | descirega
o pera la maniobra de llevar I'ancora i d hissar
les cangrees. -

Proposta de I’Associacio
(AAMMB) d’un nom per al
Sayremar |

Actualment amb la compra del Sapramar /i
la proposta del Museu Maritim de Barcelona
de buscar un nou nom per a aquesta singladura,
i a partir del que hem comentat en aquest
treball, proposem des d‘aquestes pagines, que
com a simbol del primer pailebat construit a
Catalunya (que coneguem actualment) se'l
rebategi amb el nom de San Pedrg, en
commemoracid seva, A part de les
connotacions religioses que es puguin trobar
en aquestnom, com ésque fouel primer hame
que va caminar sobre les aigiies pel seu propi
peu, gracies a la fe, cosa molt important per
aquest nou projecte i per a una embarcacic
quevol navegar amb seguretat | gue a més pot
animar més d'un a provar o sentir la seva
primera navegacio, sité aquesta garantia aiving
de flotacié

Una altra proposta seria Gaving, en record
del seu origen etimoldgic de la goleta i perqué
&5 una au molt adaptada al Mediterrani | als
seus vents variables.
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