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Després del paréntesi estivenc, SIRCA
retorna novament a les vostres mans, amb la
il-lusié dintentar acontentar a tots. Missio
impossible, bé que ho sap Déu, perd en
pretendre-ho com a minim ens sentirem
satisfets, En aguest ndmero apreciarey, a par
de les collaboracions habituals {insistim:
SIRGA esth obenta a tots el articles d'interés
fjue els nostres consocis vulguin brindar-nos),
una millora en el gramatge del paper de les
portades, cosa que en facilitara una millor
CONSErVacio.

Per un altre costat, en el nostre afany de
millarar els coneixements dels modelistes,
observareu un doble article sobre aquest art,
generalment no ben comprés @ que tantes
hores dinvestigacid 1 treball representen,

Respecte aaixd voldria fer-me ressé d'alguns
comentaris de |'aparent divorci existent entre
la construccid de bucs menors | majors, ja que

EDITORIAL

si s6n nombroses les palangreres, els llaits i els
caros, les fragates, bergantins i goletes son
generalment ignorats per aquests contumagos
artistes. s a dir, creiem que existeix una
propensid al miniaturisme i un rebuig al buc
arborat, oblidant gue aguest és molt més
representatiu que el miniaturisme, més proper a
la reflotgeria que a larquitectura naval a escala.

Sabem tambeé que la lectura i interpretacio
de planols de veles resuften complicades per
als no avesats, perd coneixent de sobra el
wsavoir faires dels nostres artistes, els desitgem
que linici de la construccid del berganti-poliacra
Maria Assumpta ompli amb escrenc aguest
aparent oblit, | cada vegada en un futur més
proper veiern els navili de l'eternavela, comels
poderosos leviatans mecanics, inexplica-
blement marginats, amb la finalitat de poder-
nos sentir satisfets | orgullosos de la nostra
marina d'ahir, avui i dema,

La Ligera, canoner de 3a classe i 43 tones de desplagament, distingit en la Guerra de Cuba, pergué va rebutjar l'atec
del borpeder americd Cushiag de 105 tones, a les aiglies del port de Cirdenas el 28 d'abril de 1698 | i va causar greus
avaries que Fobligaren a fugir. Arxiu: Albert Campanera i Rovira




Un modelista com pocs
Pau Ribé i Quimaso

Rarmon Vila i Sainz és un modelista, si aixies
pot dir, no per vocacid sind perqué porta
dintre seu aquell esperit catala de la feina ben
feta.

Fill de Barcelona ciutat i propietari d'un
tallerde fulles de serra {ell en diu de pél), Quan
&5 jubila a l'edat de 65 anys, safinca a Ocata,
bonic poblet del litoral del Maresme i comque
&5 un home molt activ, per no avorrir-se es
decidi a construir un vaixell a escala reduida.
Ell coneixia les barques, hi havia navegat
bastantambagquest mitja, perd dela construccio
de models navals no en tenia cap experiéncia.

Comenga amb el muntatge dun berganti
d'aguests que javénen en caixes amb les peces
desmuntades que velia muntar després
dalguns retocs, El vaixell s'anomenava
Lawrence, Un cop acabat el muntatge de
I'esmentat berganti i sentint-se molt cofoi del
seu treball, el presenta en una exposicia gue
tingué lloc al poble mariner de Vilassar de Mar.
En aguesta exposicid participaven altres
modelistes de lentorn molt experimentats i
davant de les maoltes maquetes exposades alla,
sadond de la diferéncia que hi havia entre el
seu treball i els altves duts a terme amb més
coneixements | molta experiéncia.

MODELISME

Disposat a gomengar un treball de tanta
gualitat com els que hi havia exposats en
aquell certamen, establi contacte amb el
guanyador de ['exposicit, que resulth ser un
conegut modelista i viu al costat mateix
d'Ccata, Alella,

Després de les necessaries representacions,
i assabentat que l'esmentat modelista tenia
molt bones mans, ja que havia estat molt
introduit dins del ram de la joieria, li aconsella
que guardés a qualsevol racd el vaixell que
havia acabat i en fes un altre emprant una
técnica més escaient i amb uns punts de wista
més critics. | aixi howva fer: penjael bergantidalt
dun armari i comenga la construccié duna
nova embarcacid amb uns planols subministrats
pel modelista que hem citat anteriorment. Es
tractava del navili francés de 65 canons
anomenat L& Protecteur

Davant del repte de la feina ben feta i
sempre aconsellat pel modelista senyor
Oliveres va fer més d'un viatge a Paris per
prendre notes i fer-ne fotografies al Museu de
la Marina de lesmentada ciutat on hi havia
aguest model, Ja fa dotze anys que Ramon Vila
Vi COMENCAar aguest projecte que tot i gue no
esti del ot acabat el té suficientment avangat
com per PDdE‘F adonar-nos gue FID[ acupar
una vitrina en qualsevol museuw.

La seva fermesa a fer una obra (nica ha fet,
com ell diu, que en construis tres o quatre si es
té en compte les peces que ha arribat a
arraconar, unes per considerar que no
s'ajustaven gaire bé a les
caracteristiques dels planols |
moltes d'altres per avaries |
escantellaments. Parlant amb el
maodelista, diu que recompondre
una peca que se li trenca o té
algun defecte resulta més car que
fer-la nova —podriem dir que
resulta més car el farciment gue el
gall—, i no s mai com una peca
feta amb tota la perfeccia.

Tant Festructura del buc com
el conjunt de tota la fomnitura,
composta per bosells | quadernals
ambtota lasevagamma: bosells o



quadernals de ganxo, de
rabissa, de retorn, cecs,
giratoris... En fi, que si
volem observar-los amb
atencid podem veure
fue son exactes que les
reals, | auténtiques obres
dart a causa de lescala
amb qué estan cons-
truides.

Un capitol a part sén
els seus canons. El sew
perfeccionament arriba
al punt que si aixequem
les tapes de les seves
portes, surt el cand com
si fos empes pels seu
artillers.

Elsarbres, lesvergues,
cofes | les creuetes,
semblen trets deles mans
dagquells magnifics mestres d'aixa o dels fusters
de ribera que construien aguells grans velers,
Avui tothom procura que els pocs que resten
d'empeus es conservin com un tresor maolt
preuat, i perque son motiu de lluiment per als
modelistes.

El mascard de proa i també els jardins,
balconades i tota la decoracié de la popa del
waixell, sin un veritable treball d'orfebra. Agui
&5 on es nota el seu contacte d'aquests d'anys
amb els joiers com deia en comencar.

Ramon Vila ja esta aparellant el seu fe
Protecteyriell creu que encara trigara uns dos
anys a acabar-lo, 5i tenim en compte que va
néixer el dia 2 de setembre de 1916 a la meitat
de |a | Guerra Mundial, guan facabi —i aixi ho
desitgem tots— tindra vuitanta-dos anys,

Explica que la construccio d'aguest vaixell li
ha donat moltes satisfaccions i, evidentment,
moltes enrabiades. Quan se li faesment que hi
ha molts detalls com son els desplagaments
dels canons, els compartiments interiors de
l'oficialitat i altres detalls més que una vegada
acabats no es veuran, la seva resposta és
immediata:'Es igual, sabent jo que hi stn ja
satisfa el meu ego personal!®

Mimagino que amb tota l'eixarcia fixa i de
manjobra i ambtot el velam, ha d'ésser un goig
poder-locontemnplar, Percert, en una conversa
que vam tenir per escriure aquest article, em

comentava que pensa dur a terme la construcci
de les veles, tal com ho feien els mestres velers
d'abans.

Peri el més bonic d'aquesta obra és que mai
durant aguests dotze anys de treball no ha
perdut lanim i —com es diria en termes
boxistics—, no ha tirat mai la tovallola. | no
crec que durant la recta final d'agquests dos
anys altims, que segons ell falten per acabar-lo,
arribi a fer-ho. Es de suposar gque amb |a
construcci de (e Profecteur, tindrd moltes
anécdotes per explicar, Espero poder-fes
escoltar algun dia.

Molt sovint Ramon em recorda lescrip-
tor Lewis Wallace, que sols necessith escriure
una obra per fer-se famds arreu del mdn:
Ben-Hur, Fent un simil, jo crec que amb el seu
Le Protecteur, també ha escrit el seu Ben-Hur
particular. No crec que pel seu taranna i l'edat,
arribi a construir gaires més vaixells, peri com
diu la dita: «Val més poc i bo gue molt i
dolent». No obstant voldria desitjar-li des
d'aguestes linies una vida molt llarga per poder
dura terme tots els seus projectes. No fa gaires
dies vaig tenir noticies que a Terrassa també hi
ha un cas semblant com el de Ramon. £s un
senyor que esta finalitzant la construccid del
vaixell insignia de la marina anglesa, el H.M.5.

Victory:



El modelista en acci6

Isidre Oliveras i Parera

Fa pocs dies, celebrant una reunid a 'Escola
de Treballs del Mar de Barcelona enun extrem
d'unasala preparada per fer aquestes xerrades,
a sobre unatarima, hi havia una bonica fragata
obrada en enramada arborada i eixarciada
amb totes les veles que decorava |'espai enun
ambient i d'una esquisidesa extraordindria.

MODELISME

A la sortida, en acabar-se la reunio, vaig
preguntar dequierafeta lobra, Em diguerenque
erade la Sra. X. La vaig cridar per felicitar-lai al
mateix temps per fer-li constar un error en
l'eixarcia, ja gue l'autora en giestio era una
antiga alumna meva. Laqiestio de l'errorerael
segiient: a l'hissar, els palaguins i xafaldets
havien quedat encapillats per la cara de proa
de les veles: aguest defecte espatllava tota
lobra, L'alumna en adonar-se del seu error
envermelli i exclama; "Com m'ha pogut passar
aixtyamil" o livaig dir que no passava res, gue
ho arreglés | prou. | &5 gue enxarciar una
fragata és complicat | equivocar-se molt faci.

| ja que parlem darboradures i eixarcies,
sera bo gue repassem la histdria dels
palanquins i xafaldets. 5i agafem els llibres
d'arboradures, eixircies | velaments, veurem
que durant 400 anys —o sigui des de [a nau de
Colom (1492)fins afinals del segle XIX (187 0}—
es produiren pogues o Cap variacio en aguests
ormejos, pergué la forma de col-locar el
palanqui o el xafaldet per amarrar les veles no
vacanviarla formade carregar els punys d'escota
en direccid a la creu o al terg de la verga, que
apilava el major guix de la vela al centre. | per
tant, el punt descota hi feia un recorregut
diagonal.

També cal recordar que es produiren més
canvis en els dltims 30 anys de la vela
—1870-1902. Precisament quan lavela estava
condemnada a mort pel motor de vapaor,
semblava que els enginyers o técnics tinguessin
pressa per trobar les millores que durant 400
anys no shavien fet. Tant és axi que pel que
fa a la vela quadra, a finals del segle XIX es
presentaren entre daltres les modificacions
seglients:

Patentde Téagener presenta un projecte de
vergues aferrades amb trosses al pal. Les veles
patinaven sobre carrils de les vergues i es
plegaven contra el pal.

Patent de Colling & Pinkney, les vergues
eren giratdries perqué plegaven lavela com les
persianes enrotllables,

Arbaradura | eixarcia d'un vainell del segle XViiL

1: palangui; 2: xafaldets; 3: tells o fines;
4: apagapenols; 5: briols; 6: amant de xis. Dibuix
dllsidre Oliveras i Parera.




Patent de Cunningham, també vergues
giratoriesamb petites modificacions respectea
l'anterior,

Aguestes patents o novetats no passaren de
la taula de dibuix perqué no tingueren
acceptacio.

Perty si que durant els dltims 30 anys dels
gransvelers com els Arcfribald Russellel Privall
el Herrogin Cecilie, fAvenir i molts més, tots
ells de quatre pals, es produiren canvis
importants en la direccid dels palanguins i
safaldets, jaque deixaren de carregar els punys
d'escota en sentit ala crew i ho feren dirigint-lo
al penol de laverga corresponent que plegaven
verticalment. Llavors
palanguins, xafaldets
i briols tots plegats
carregaven la vela en
el mateix sentit |
deixaren de. fer
esforcos endireccions
oposades.

També cal fer
esment a l'evolucid
gue es produi a les
vergues i trosses del
seghe XIX i, més
concretament, en
l'dltima meitat en gué
es passa de tres
vergues en els grans
velers perque agquests
altims  portaven
major, gabia baixa,
gabia alta, juanete
baix, major, juanete
alt major, sobre-
juanete major, |
sosobre. Totes les
vergues amb trosses
de ferro fixades al pal
menys la gabia alta, la

Artoradura i elxircia
dun vaixell de finals del
seghe XIX. 1: palangui;
2: xafaldets;

3: carregadora;

4 amantells o amantines;
5¢ briols. Dibuix dsidre
(Miveras | Parera

juanete alta major i la sosobre, aquestes tres
dltimes equipades amb enrocament de ferro
preparat per relliscar pel llarg del mastelers
respectius a fi de poder arriar la verga fins a
sobrela gabia baixa, juanete baix i sobrejuanete
major,

Aquestes tres vergues van equipades d'un
estri anomenat carregador gue facilita la
maniobra d'hissar-les o arriar-les,

Els mastelers eren totalment parallels sense
conicitat a fi de facilitar el relliscament de
l'enrocament.

Momés us recomanaria gue quan aparelleu
el vostre vaixell, ho feu amb tota la cura que
lobra es mereix.




El llaiit de les Balears:
caracteristiques

tipologiques.
(Primera part)

Vicente Garcia-Delgado Sancho

Origens

Etimoldgicament la paraula llaiit sembla
provenir de 'drab «fa 'ude, que podria derivar-
se'n per la seva semblanca en el contorn amb
linstrument musical,

Segons Arcadi Garcia Sanz, en la seva obra
Historia de la marina catalana, el fladi pertany
a la familia de Memys i barques de I'época
medieval. Peri la primera branca es va extingir
a ['Edat Moderna, i en canvi va sohreviure la
familia tipelogica tradicional de les barques, |
dins d'ella la dels llaits, que constitueixen el
56,72% de les embarcacions registrades al port
de Valéncia al segle XVI (un dels més importants
del'epocal, i que procedeixen en laseva majoria
dels diferents ports del Regne de Valzneia, del
! Principat de Catalunya —indis el Rossellé—
o les illes Balears, cosa que demostra la seva
amplia difusio pel Mediterrani,

El Hait apareix al segle X1, primer com una
embarcacid auxiliar d'altres embarcacions més
grans. [s citada en l'obra de Tirant o Blanch
com a embarcacio auxiliar d'una nau, ia partir
del segle XIV ja consta com una embarcacid
autbnoma, amb 4 o 5 parells de rems. També
ésesmentadaen diversos documents del Regne
de Mallorca, perqué donava una capacitat de
carrega de 70 a 400 quintars.

Lany 1405 es cita que la nau Santa Barbara
té com a embarcacid auxiliar un Szt amb el
seu corresponent aparell |lati.

Posteriorment apareixeran dos tipus dins
daguest segon grup —el de barques— que
tindran gran importancia: la tartana i el xabec;
la primera, dorigen provencal de finals del
segle XIV o principis del XV 1 el segon apareix
per la mateixa &poca, perd per la zona
mediterrinia del continent africa.

ETNOGRAFIA

Els principals ports on es construien
embarcacions eren:

Illa de Mallorca: Palma, Soller, Portocolom,
Alcidia, Andratx.

lla de Menorca: Mad i Ciutadella,

lla d'Eivissa; Eivissa,

Al llarg de tota la seva historia el llatt ha
anat canviant de formes i han anat apareicent
nows tipus | mesures d'acord amb els usos o
desting previstos.

Al segle XV, els fadts costaners—de mida
més petita, | per tant dedicats a |2 pesca i al
petitcabotarge entre jlles, tenien la caracteristica
popa de dlevitas en voladis, que sobresortia
del buc molt semblant als xabec. Els xabecses
van mantenir aixf fins a finals del segle XIX. Els
flacts viatgers, de mides més grans, s'adaptaren
ales noves tendéncies. A partir de la meitat del
XIX es van construir amb popes de diversos
tipus, ja sigui guadrades, arrodonides o de dos
cossos, semblants als velers que feien la carrera
per les Amerigues. Esdedicaven principalment
al comerg per tot el Mediterrani, sobretot amb
el sud de Franca i Itdlia, | en menor escala al
comerg atlantic.

Els Magts de mides més petites eren els
dedicats a la pesca i tenien la proa i popa de
punta, tal i com els podem veure actualment.

Antigament, els fadis tenien la roda de
proa lleugerament convexa, &s a dir corbada
cap endins, i els que tenien la popa en punta
tenien igualment la roda de popa convexa.
Perd les tendéncies actuals sén de proa recta i
vertical i la popa igualment vertical, perd una
mica inclinada cap endins en la seva part
superior, amb la caracteristica escotadura.

Els Hadits costanersi viatgers acostumaven a
anar aparellats de llatina major | messana,
perd en alguns casos podien portar mistiques
o una vela major al terg | messana latina.

Segons el temps utilitzava diversos tipus de
velam com;

—Lanomenada «Treus, espéciede aringuet
roddr que shissava en el pal major, fabricada
a base d'una lona gruixuda, per a cimer els
temporals,

—1La vela llatina anomenada «Rodonas,
per les seves formes caracteristiques
—aespigades i amb grans enllunades— que i
permetien engolfar moltvent, i eren ideals per
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Liait viatger amb popa quadrada

Tipus de popes de llaiits de les Balears

WG-05

Liadt costaner amb popa de bevita

a les brises i marinades fluixes del Mediterrani
durant els mesos caniculars.

—Lla Quecharmarina, una vela gue
s'utilitzava amb vents frescos o molta mar, era
una vela trapezoide perd més semblant a una
vela mistica, cosa que permetia avancar el
centre velici per tant quedar més equilibrada.

—Lla Candonga, vela triangular que
servergava al pal de messana per a capejarels
temporals.

—fEls flocs podien ser de quatre mides
diferents com els de cagao poflacra, que agafava
des de la punta del botalé fins a la base del pal
major; el segon floc que tenia un més petit
gratil i pujament; el tercer o petifloc, encara
més petit, i el quart utilitzat per a comrer o
capejar temporals,

Les superficies dels flocs respecte a la major
son: pollacre igual a 1/4 de la major; primer
floc igual a 1/3 de pollacre; segon floc igual a



1/3 del primer floc; petifloc igual a 2/3 del
segon floc.

Com que laparell utilizat, en cas de mar
grossa, era bastant perillds, jague eraun aparell
moltsalt, shavien d'utilitzar senals o amantines
o burdes volants pel costat de barlovent i algun
aparell de cap que es feia ferm a popa, com
lanomenat Lstreflera,

Per lesseves grans caracteristiques de poder
navegar amb vents en contra i guanyar
barlovent respecte a altres embarcacions, i el
seu poc calat, es va utilitzar per treballar en el

corso per al servei de guardacostes, ja que el
contraban a les illes Balears era tot un sisterma
de vida,

Els tipus de calcds usats en els Aadis son
d'una varada tipologia, sobretot en els de
mides més petites, | més moderns; perd en
maolts casos es pot distingir nomes per aquest
detall la procedéncia de [embarcacio,

A Catalunyatenen tendéncia aser arradonits
per la part superior, en molts casos amb vessos
i galteres; a les costes valencianes, aguestes
formes son més accentuades i amb algun reforg

Tronc Chnic Clroubar

Valéncia

Catalunya

Tipus de mastils

Diferents tipus de calcés de Balears

Rambolde

NG-0s

Mallorca Catalumya Mord




Llaiit catala

lateral; a Catalunya Mord o al sud de Franga
tenen formes meés quadrades, i a les Balears
tenen formes més o menys romboides.

Terminologia

Hi ha una gran confusié en la terminologia
usada per a definir aguesta embarcacio, A
Eivissa al llaiit se lanomena en alguns casos
falutxo, i en canvi aparellat com a barca de
mitjana del tipus de popa de levita, el
denominen Madt costaner, i al de popa de dos
cossos seFanomena llalt viatger, mentre que a
Catalunya moltes vegades és citat com a tipus
d'embarcacid o com a tipus daparell utilitzat.
Aixi, una barca de mitjana pot referir-se a una
barca del bowo aun &luteo, cosa que no passa
a les Balears, ja que com veurem al llarg de
larticle, hi ha molts tipus diferents d'aparells i
sanomenen: Hadr aparellat de tringuer |
mitfana, major { mitiana, fringuel, mesira |
mitjana, etc,

Podendenominar-se de lessegiientsformes:
Hadit o Hagut

Tambeé se'lsacostumaa denominar peltipus
de pesca a qué es dedica, com per exemple:
llaiit palangrer, sardinal, bou, ete. igual que a
les costes catalanes.

Caracteristiques generals

El Hadt balear t& una gran semblanga amb
altres embarcacions més petites de les costes
de llevant de la nostra peninsula i d'altres
zones del Mediterrani i, fins i tot, de I'Adriitic
o de les costes de Ligdria (Italia).

Elseu perfil caracteristici les seves linies més
fines el distingeixen facilment dels de les costes
catalanes.

Es una embarcacié dedicada principalment
a la pesca artesanal i al petit cabotatge.

Té la proa i la popa quasi verticals, amb
lleugeres corbatures en la part superior, | té a
proa el caracteristic capeflero barretet de les

Llaiit balear

barques que naveguen a vela llatina. £s bastant
quillat; la seva eslora pot variar entre 4 | 20
metres, tot | que sdn més abundants els d'entre
61 10 metres d'eslora.

Generalment els més petits es dedicaven a
feines awxiliars de les embarcacions més grans,
per a altres tipus de feines o per a algun tipus
de pesca artesanal de poca importancia,

Els sardinals, palangrers i lagosrers
acostumaven a tenir una eslora entre els 6 |
11 miels dedicats al bourondaven entre els 12
i 16 m d'eslora, igual que els Madits costaners
dedicats al cabotatge litoral. Els fadits watgers
eren els de dimensions més grans —arribaven
a 20 o 22 m deslora— i es dedicaven al
transport de mercaderies entre les illes i la
peninsula, costes d'Africai en general per tot el
Mediterrani, sense descartar singladures
atlantigues igual que els grans falutvos
catalans o valencians —com el Santo Cristo
def Grao d'uns 11,20 m deslora—, que va
travessar [any 1870 [Atantic amb rumb a
Buenos Aires.

Els Macits de les Balears no acosturmaven a
portar escues a diferéncia de la gran majoriade
les llevantines, ja que les cales | ports naturals
stn abundants i no necessiten pujar a terra. En
cas de ser necessari aguests pugen mitjancant
unes rampes realitzades amb rodanxons de
fusta com si fossin escars, amb un pendent més
o menys gran, i amb lajut de ['aparell
coresponent que permet l'accés a unes
barraqueso canyissars realitzats expressament,
oen refugis excavats a larocasituats de vegades
en llocs totaiment increibles, perd molt
encertats, perqué es coneix lorografia del
terreny i el comportament del mar al llarg del
temps.

Els Jadits de la zona de tramuntana de lilla
de Mallorca, i alguna altra zona de [lilla poc
protegida, acostumaven a portar escues, ja
fue és necessari pujar-les a terra com a Gnica
proteccio possible contra els embats del mar,



Sant Feliu de Guixols i el
salvament de ndufrags:
dades significatives per a
l'estudi de fons

Antoni Rodriguez i Fernandez

El fet que a Sant Feliu de Guixols conservin un
botsalvavides, la primera caseta per al botila resta
del materials salvavides, fa que sigui una de les
poruesviles que conservin quasi intacta lheréncia
d'unesde lesjuntes locals de la «Sociedad Espaniola
de Salvamento de Naufragoss.

La Societat ha tingut durant la seva histdria un
total de 72 estacions de bots salvavides, sense
comptar les estacions de llancacaps ifo boies
d'andarivell. El punt més alt de la Societat fou el
1930, que comptd amb un total de 58 estacions
de salvament i 50 bots salvavides, 33 mixtas i
17 automabils. Avui, fins a la data, he localitzar 4
bots mixtos i 4 d'automabils, dos dellz enfonsatsa
Malaga i Valéncia. L'Gltima noticia que hi ha
referent aPestat de conservacid dels bots sahvavides
de lasocietat data de 1965. Un d'aquestsbots és el
Migue! de Boera,

INVESTIGACIO

El Miguel de Boera, nom proposat per la Junta
de Sant Feliu de Guixols en honor aaguest Almirall
nascut a la vila, és Funic bot constuit per la casa
Burell i Cia., i &5 un dels gue més conserva les
caracteristiques dels bots salvavides adquirits a
Anglaterra, encara que amb unes linies d'aigua
més fines. La resta de bots mixtos construits a
Catalurya ila restade |'Estat espanyol, llevat de les
excepcions ja comentades al nimero 3 de la
revista «Sirgan, foren realitzats pel constructor
naval de |a Societat Miquel Corbeto, que elsva fer
ambota unasérie de caracteristiques constructives
pripies.

El que aqui exposo és només el resum de
I'estudi ja realitzatdel que fou Forganitzacid social,
elsmembresde les juntesdirectives i els seus socis
guixofencs, maltdocumentatdesdel 1890al 1910,
Espero que amb la realitzacié d'aquest artide es
pugui apropar el mén que emvoltava el bot
salvavides i sobretot conéixer [a seva identitat a
Sant Feliude Guixols. Unaidentitatque s recupera
amb l'ajuda del procés de restauracid del bot iel
carro-avarador, amb fa intencié de construir un
museu monografic dedicat al salvamentdins el seu
propi edifici. Una identitat que escomentara en el
u3® Encuentro Macional de Restauradores de
Bienes Culturalesy Arquenldgicoss que es portard
a terme aguest any a Sant Feliu de Guixols.

En la publicaclt Estudls

Empordi: £l Safvament de
Lluis Esteva | Cruafias parla
d'aquesta casela. L'obra va
sar editada per la
Generalitat de Catalunya i
la Diputacié de Girona, el
1981,

5 .



Els primers anys de la SESN a Sant Feliu de
Guixols | I'organitzacid social

La Junta local de Sant Feliu de Guixals fou
constituida el cap d'any de 1886 gracies a les
pestions d'August liménez Loira, comandant de
marina de Palamds, ajudatper 'ajudant de marina
de Sart Feliu, Jaume Venturai Ferrer. Lasubscripcic
finsal 26 de novembre fou de 1.176,50 ptes. dels
socis fundadors i subscriptors i de 749, 50delssocis
donadors. S'esperava una renda anual de 3.000
ptes, i la intencié de crear una estacid de bot
salvavides i llangacaps. Per aconseguir aguest
material de salvament la Central auxilialaJuntaen
tot el que |i fou possible,

El 1886 |a Junta Directiva estava composta Fer
lajudant de marina [preesidenthunurfﬁc}; l'alcalde
constitucional el mossén | el jutge municipal
ivicepresicents honorifics); Joan Casas i Arxer
ipesident efectiu), Cosme Calzada i Pons
(vicepresident efectiv); Josep Civils, Francesc
Daltabuyt, Sebastia Andreu, Telesforo 1zal, Agusti
Calvet, Joan Salgas, Joan Fostd, Joan Costa i Josep
Llorens (vocals); Sebastia Andreu (fresorer el 1858)
i Josep Calzada | Gruart (secretari).

El 1888 els socis fundadors que componien la
junta foren IAjuntament de Sant Feliu, Cosme
Calzada, Joan Casas | Arxer, Joan Cubias i Rivas,
Pere CarrerasiBas, la Sociedad Centro Recreativo,
|a vidua de Francesc Castelld, Leopoldo Dresler,
Joan Fortd, Francesc Ferrer i Rivas, la vidua de
Jaume Ferrer, la Sociedad Gesoria, Telesforo |zal,
Josep Llorens i Buxd, Josep Quintana i Axer, Srs,

Revista de PArxiu i Museu dHisthria.
Sant Feliu de Guixols, nim. 13,
desenmbre 1992,

Romaguera i Girbau, Josep Sibils | Gros, i Pau
Winvas | Vilar. Com a socis subscriptors, Sebastia
Andreu, Marcis Andreu i Rabell, Salvador Alsinai
Barrasetas, Pere Axer, els germans Andreu, Joan
Auladell, Cerard Andreu | Ruiz, joan Bertran
Barceld, josep Basart i Anglada, Benito Blanch i
Surid, Sebastia Bas i Abelli, Eduard Bosch, Carles
Burgos, losep Bordas i Suris, Agusti Calvet, Josep
Camps, Joan Costa, Josep Calzada | Gruart, Josep
Calvet i Daltabuit, Francesc Calvet i Daltabuit,
Jaume Coromincla, Ratael Costa, Srs. Collyi Bonet,
Abddn Costa, Sebastia Cateura, Josep Caserach i
Carba, Marcis Cubias i Ribas, Antoni Calzada i
Cabafias, Ventura Drapé i Oller, Francesc
Daltabuit, Tomas Daura, Eudald Daltabuit, la
Diputacio Provincial, loan Escriba i Moragas,
Rafael Estrada i Juera, |osep Fort | Mestres,
Hermenegildo Fonti Risech, Demetrio Ferran
i Xirau, Joan Ferrer | Bech, Carles Fabregasi
Cia., losep Fort i Mestres, Maria Graupera
vidua de Salomd, Esteban Garreta i Roig,
Josep Carriga, Jerdnimo lla i Oliva, JerGnimo
Mestres, Didac Masmitja, Josep Marti | Deas,
Francesc de Palacio, Eusebi Patxoti Llagustera,
Joan Palol i Abras, Edualdo Patxot, Joan
Partells, Vicente Rabell 1 Ribas, Casimiro
Rodas, Joan Rifa i Casas, Miquel Roura i
Masmitja, Josep Rabassa | Bergés, Nicolas Ribas i
Puig, Alejandro Rovira, Pere Roca i Pla, Salvador
Rosa, Joan Salgas i Bancells, Feliu Simdn i Qller,
JoaguinSalaiMarti, Hermenegildo Vilai Domingo
Karrié. El soci donador fou August Jiménez Loira,
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Planol del bot Miguel de Foera aixecat el marg de 1993 per Isidre Oliveras i Parera | Antoni Rodriguez i Ferndndez.

La Caseta de Salvament

El 1890 fou construida la caseta de salvament,
una de les primeres construides a Espanya amb
una arquitectura elegans, i ubicada a la penya del
fortia 13,5 m del nivell del mar. L'edifici, fet d'obra,
escompon de planta baixa dividida en dues naus:
una major per ubicar el boti una de menar per a
lasecretaria, i de planta alta otorre edificadasobre
l'angle Est del conjunt, Les cares daquesta torre
assoliran menys de la meitat de la part N.E. de la
planta baixa i més de la meitat de la 5.E., i aixi hi

queda una magnifica terrassa. La construccic costa
8.250 ptes.; les 5.750 ptes. que costava la planta
haixa forendonades perla Central | les 2,500 ptes.
de la torre foren satisfetes per fa junta de Sant
Feliu. Lacaseta fou ubicadaa 41746 Lat. M.13° 01
Long, E. Linterior ingué un salé de sessions decoral
amb el cia, amb un despatx de secretaria,
arxiu amb la documentacid de la junta, diverses
estalxes, unafarmaciola, unacaixa amb el telépraf
internacional de senyalsi un departament amb llits
i xemeneia per albergar naufrags.



L'adquisicid del bot salvavides,
el carro-avarador | la construcdd de la
segona caseta-aixopluc arran de platja

En el cap dany de 1891 Miquel Cardona,
congtructor dels bots sahvavides de la Societat féu
proposicions a la Junta amb una compromis de
construirun botsalvavidesd'iguals condicions que
el construit per a la Junta focal de Matard (11 m
d'eslora, folre doble de cedre i tot el material
accessori per B.500 ptes.). Bl pagament el fixa en
tres terminis: un al posar la quilla, el segon un mes
després de l'entrega | el tercer sis mesos després.
La Junta desitjosa d'adquirir-lo va recterer a la
Central, i la Comissid Executiva acordd abonar
limportdel segon termini.

El1893la Junta augmentiel material ambestris
metecroldgics d'utilitat per a la gent del mar;
instal-lar ala Caseta un barbmetre i un parallamps.
El cap d'any de 1894 cessh de la Junta directiva
Sahvador Albert i diversos vocals. A mitjans de
1896 la junta fou visitada pel bisbe de Girona, que
benei el material de salvament. La Central esperd
que la Junta aconseguis|a recaptacio suficient per
costejar les despeses del manteniment del material
ielseu exercici pet completar Festacio amb un bot
sabvavides, a part del llancacaps que posseia. Cap
a 'agost el Sr. Eliza, inspector de la Societat,
proposa a la Comissid Executiva l'emplacament
d'un bot salvavides per a l'estacid.

Acomencamentde 1897 [a Comissid Executiva
ila Junta estudiaren la comvenigneia demplacar el
bot | autoritza la Junta cap al mes dabril pergug
contactés amb Miguel Cardona pera laconstruccid
del bot, La Junta costejaria un terg del costila resta
hoabonaria la Societat. A mitjansde 1897 |ajunta

demana a Miquel Cardona la ratificacid del seu
pressupost formulat a finals de 1897, El bot havia
de ser igual al que Cardona construi per a la jJunta
local de Cartagena a Cabo de Palos, el Wictor
Royas, | perinspeccionar les obresla Juntanomend
delegar el secretari de |a Junta de Districte de
Barcelona, Ricard Giralt. Cardona no es ratfica i la
Junta envia a la Central el planol i el plec de
condicions perafa construcciidel bot, LaComissia
Executiva autoritza la junta pergué, segons les
indicacions de Giralt, es posés a concurs la
construccis del bot. Tres firmes constructores en
presentares proposiclons. Durant el cap dany
s'adjudica la construccid a la Casa Burell i Cia. La
Junta de Sant Feliu gira a la Junta de Barcelona
2.666,66 ptes, com aimport del segon termini del
bot. Sobre el nom a posar Miguel de Boeraa San
Telmo hi va haver una discussic per part dels
membres de la Junta Directiva de Sant Feliu.

Al febrer de 1898 la Comissit Executiva gestiona
l'adquisicio del carro-avarador per al ila
Diputacio Provincial de Girona subvenciona amb
150 ptes. L'entusiasta Junta, A mitjansde 1898 es
bateja amb el nom de Aiquel de Boera i es
realitzaren les proves amb el carro-avarador. El
secretari de la Junta de Sant Feliu, Sr. Andreu,
enviaa la Central dues fotografies de la ceriminia
de benedicid del bot salvavides, LaCentralacord
que el material de la dissolta Junta de Roses passés
a la de Sant Feliu, que es transporta amb
I'escampavia Qofores. Per al cap d'any, la Central
envia 1.000 ptes a Ricard Giralt per al pagament
de liltim termini del carro-avalador, A finals de
1899, segons la llei de gener de 1887 el botgueda
inscrit en la llista 4a dembarcacions del Districte

Planol del carro-avarador del bot de salvament de Sant Feliu de Guinols. Avtors: Isidre Oliveras 1 Parera i

Antoni Rodrigues i Ferndndez,




Planol de la caseta de
salvament de la «Sociedad
Espaiiola de Salvamento de
ndufragoss a Sant Feliu de
Guixols extrel de la
publicacia de Lluis Esteva i
Cruafias Esfuals sobre femes
def Baix Empordd: El
Safvament, de la Generalitat
de Catalunya i la Diputacié
de Girona, 1981,
Publicacions de Mnstitut

maritim de Sant Feliu de Guixols amb el nom de
Miguel de Boera,

L'alcada de la caseta de salvament feia dificil,
armiscada i costosa, l'operacid de baixarel botala
platja per langar-lo & I'aigua. Per aquesta rad fou
necessari construir una nova caseta-aixopluc feta
d'obra en lloc adient a la platja per resguardar el
batdurant Ihivern i per facilitar-ne el llancament.
L'octubre de 1901 acabaren lescbresamb un cost
de 2.222,40 ptes. de les quals la Central n'abona
[res quartes parts, A comengaments de 1902, la
Central gird a la Junta de Sant Feliu 800 ptes,
limport de les despeses fetes segons justificants de
la construccit de laixopluc.

El comencament de segle a
Sant Feliu de Guixols
Ladocumentacid referent a forganitzacid social,
membres de la junta directiva i socis, és molt més
abundantdurantelsanysde la primera década del
segle XX, El 1910 componien la Junta directiva
loan Fortd Galceran {president, abans ho havia
estat el seu pare); Joan Calzada i Puig
{vicepresident), Sebastid Colom Borrell (tresorer),
|manMasi Ministral i Josep Mallarti Llach [secretaris
Tri2n}i Baltasar Llorens Buxd, Joan Casas Arxer,
Sahvador Albert Pey i Eduard Carbonell Bosch
Ivocals). Efs socis fundadors foren 'Ajuntament,
Francesc Ferrer i Ferrer, Josep Llorens Buxd, els
fill: de H. A. Bender, Josep Maria Vidal Largacha |
R. Pecher. Els socis subscriptors foren Joan Font,
Joan Fortd Jorda, Salvador Andrew, Fermin Calzada,
Tomas Daura, Rafael Patxot, Casimir Rodas,
Sahvador Roca Carreras, Tomas Brugada, Salvador

Wista frontal

dEstudis del Baix Emporda,
niim. 1 MCMLXX), pig. 7.

Albert, Joan Mas Ministral, Salvador Ordeig, losep
Planas, Jaume Cantd, Micolas Rivas Batet, Teresa
Jardd, joan Casas Arxer, Jerdnimo Cruafas, Pere
Llenas, Sebastia Colom, Ramén Guillén, Eduard
Carbonell, els successors de R, Valls Marti, Salvador
laner, Francesc Esteva, Sixto Buscadella, Josep
Mallart, Joan Calzada Puigi Joan iglesias. Escomptava
ambun total de 6 socis fundadorsi 29 subscriptors
ambunarendaanual de 454 ptes. Com amaterial
de lesdues casetesde mamposteria costejades per
la Central, unflangacaps Spandawi un cand Dawson
i el bot Mrigue! oe Boera costejat per fa central i la
|unta. El patrd del bot fou Joan Figueras. El nombre
de vides salvades indirectament foren 6. La
quantitat invertida per la Central fou en material
13.300 ptes. i en metal-lic 9.556 ptes.

Loctubre de 1912 |a central realitzd una visita
dinspeccid a les juntes locals gironines. A Sant
Feliu de Guixols la visita fou molt elogiada. La
caseta, el botiel material de lancacapsestrobaven
en bon estat, llevat de les caixes d'aire de
sobrecoberta del bot, que eren de zinc i eren
inservibles shavien de substituir per d'altres de
fusta embreades i folrades de lona que donaven
millors resultats. La Directiva i en concret el seu
president, Joan Fortd, comentaren alinspector de
la Societat la idea que tenien: volien que la seva
estacid de bot salvavides fos dotada amb un bot
automibil com lajunta de Tortosai lade Barcelona,
perd no el van poder aconseguir. La Junta Directiva
de 191 2 estava composta per Joan Fortd{president),
Joan Mas i Ministral {secretari), Sebastia Colom
itresorer}, Joan Figueras (patrd del bot) | Alonso
Perate fautoritat de marinal.



L'iltim intent per aconseguir un bot
automahbil i la situacié nominal a partir de la
dicada dels anys trenta fins a la desaparicié
de la Societat

El 1929 laidea d'adguirir un botautomohbil per
a prestar servei a Sant Feliu encara continuava al
cap dels membres de la Junta Directiva de Sant
Feliu de Guixols, jaque apartirde 1927 fa Central
ardend deixar de construir bots mixtos. Aixi, a la
sessit celebradael 7 de febrer de 1929 |a Junta de
SantFeliude Cuixols dona compre de lainspeccio
efectuada per Vicente Olmo Medina, membre de
la Central de la Societat, amb la intencié de
canviar el bot mixt Miguel de Boera per una
canoa-automahil. Aquest canvi shaviade ferenel
cas que la Junta realitzés l'esclart § la caseta de
salvament per aquest bot automabil mitjangant
lerniament de 5.000 ptes, ala Central, La Junta
delegs el secretariiel Sr. Castellon peraconseguir
I'ohtencit del bot automabil | peremplagar-lo en
lioc adient. En aquell moment no van poder
adguirirel bot automabil, que costava tres vegades
miés gue els bots mixtos. A partir de |a década dels
anys trenta es redui fa subvencid del govern de
la Repdblica i la Societat es dedica al
manteniment del material. £l 1930 el material
fou compost pel botsalvavidesi elsllangacaps
Spandaw, Lylei Dawsoramb els quals no es
féu cap salvament.

Durant la Guerra Civil s'instal-laren les forces
republicanes a la caseta de salvament. La Junta
quedd sense membres ni socis. Mori assassinat el
vicepresident Ricard Castells i per accident, el
patrd del bot, loan Figueras. La caseta queds en
estatdeplorablei el bot, que esconservava en bon
estat, fou dificil de treure'l de la caseta.

Des de |a década del anys quaranta la junta
de Sant Feliu de Guixols, com quasi [a resta de

juntes de la Societat, resta amb una actuacio
nominal en la qual només es donava la
documentacida referent a [estat del material i la
situacié econimica.

A mitjans de 1965, la |Junta de Sant Feliu de
Gulxols conservava el bot Miguel de Boera i
gestiond amb la central per determinar-ne la
propietat de les casetes de salvament. £} 20 de
desembre de 1969 la Central va trametre una
circular ala Junta de Sant Feliu, gue va respondre
a comencaments de 1970 per sol-licitar la
restauracia de |a caseta.

Des de lany 1971 fins al 1976, la societat
treballaamb la Cruz Rofa | la seva seccid nautica:
la Cruz Roja delMar. Ambduesinstitucions anaven
juntes fins que a partir de 1976 es consolida la
Cruz Roja defMar hereva de la Sociedad Espariola
de Salvamenio de Nduwfragoscom la poden veure
ales platges del nostre litoral catala,

Des d'agui dono les gracies atothom que mha
facilitat la recerca al'estudi de tota ladocumentacia
sobre la «Sociedad Espafiola de Salvamento de
Maufragos: a Catalunya: la Facultat de Mauticade
Barcelona {en especial a Charo), la Biblioteca de
Catalunya, el Museu Maritim de Barcelona (en
especial a Rosal, I'Amxiu Historic de la ciutat de
Barcelona (en especial a Xavier), I'Arxiu Central de
Autoritat Portuaria de Barcelona (en especial a
Xavier), la Biblioteca Macional de Madrid, el Museu
Maval de Madrid, 'Hemeroteca Municipal de
I'Ajuntament de Madrid, PArsiu Histaric de [a Cruz
Roja Espafiola len especial a Charo | Carmen per
lajuda en la recerca de la documentacié sobre
l'arxiu histiric de la Societat) | a Rosario Rodriguez
Ferndndezia Encarnacid Mengual Ferrer pel meu
pensament capficat.

DOMIME SALVANOS PERIMUS




Visita d'una Agrupacié Naval
Algeriana

Alberl Campanera | Rovira

Fer primera vegada a Barcelona | terceraa
Espanya segons va indicar ['agregat militar, van
arribar en visita oficial vaixells de la Repablica
Algeriana Democratica i Popular, sota el
comandament del coronel’ Nafaa,

L'agrupacié integrada pel vaixell de
desembarcament i recolzament logistic (LSL)
Kalaat Beni-Rached 473 la fragata (FF) Rais
Kelic 902, procedia de Brindisi, Alexandria,
Latakia i lzmir, escales anteriors en aquest
crever dinstruccio que conclourd priwimament
aAlger, amb 107 alumnes de 4t curs a bord, de
IEscola de Forces MNavals.,

Lavisita, molt interessant per la nacionalitat
iorigen dels vaixells, nova defraudar l'espectacia
creada, en especial la Rais Kelie nom dun
almirall algeria del segle XV al servei de la

MARINA DEGUERRA

Subfim Porta, per tractar-se dun vaixell de
construccic sovidtica de la classe Ko (tipus
1159.2), especialment dissenyat per a
lexportacid i en servei en marines tan singulars
com les de Cuba, lugoslivia, Bulgaria i Libia.

Construida a les drassanes fluvials
Zelenodolsk —prop de la ciutat de Kazan, al
riu Volga, a 320 km del mar Megre—, entre
desembre de 1979 | juny de 1982, forma
conjuntament amb la Mowrad Rais 997 i Rajs
Korfou 903 la créme de la marina algeriana.

Amb un desplagament de 2.000 tones (apc)
iunesdimensionsde 35 % 11.3x 3.8 m, ésun
vaixell de coberta correguda, proa llancada |
popa germanica, de perfil extraordinariament
baix. Es una derivacio de les veteranes Crisha
(tipus 1124) de 1968, molt populars al anys
d'expansio de la marina sovigtica,

El seu sistema de propulsio, que totalitza
33820 kW de poténcia, és del tipus CODAG
{acronim internacional d'origen anglés que vol
dir combinacit de motors digsel i turbines de
gas), compost per dos diésel tipus B68 laterals i
una turbina de gas Nikolayev M8B engranada a

Fotografia del LSL Kadaat Beni-Rached 473, enteant pel mati al port de Barcebona
i S

"Ala marina algeriana els graus s6n id2ntics per a bes tres armes.



Fotografiz de la FF fais Kedic 902, un dels vaixells més importants de la marina argelina davui dia. Cal observar la
franja negra a bona part de Famura d'estribord, caracteristica de les construccions russes,

leix central que accionen tres helixs, més dos
timons igualment laterals, mentre en toldilla,
darrera el muntatge doble poper han situat un
ditsel auxiliar de través, per a generar energia al
port; la velocitat maxima combinada és d'uns
30 nusos, amb una tripulacié de 120 persones,

Pel que fa a l'armament i a l'electronica no
aporten cap novetat, a excepcid del sistema
missilistic a/a 5A-N-4 Gecko en muntatge
retractil | al reclam antisubmari format per dos
depressors amb els seus torpedes emissors de
sorolls, més els escars mobils llangacarregues,
sistemna atipic gue forma en tot el sex conjunt
una estranya armalgama d'armes i equips.

Ben conservada i tremendament robusta i
austera per a tots els estandards occidentals, la
Rais Kelich continuard sent durant un temps |
en funcio de la infermacio oferta, motiu de
controvérsia en els anuaris navals, per
discrepancies entre lescaracteristiques donades
i les contrastades,

Pel que fa al Kalaar Benr Rached, es fracta

d'un vaixells polivalent, construit entre
1982-1983 per Vosper Tharnycroft a Wolston
(UKD, similar a lomani MNase £ Bahr, amb
amplies capacitats (fins a 240 homes), utilitzat
en aguest crever per allotjar els alumnes en el
sey Gltim curs académic, | les seves
caracteristiques son ampliament difoses pels
fabricants.

Elseu nomrecordael dunaforalesa espanyola
presa per la tribu dels Beni-Rached fany 1792, |
posteriorment per les batalles lliurades en les
seves rodalies per 'Emir Abdelkader,

Amb un desplacament de 2.310 tanes (apc)
i unes dimensions de 93 x15% 2,15 m, laseva
maguindria, armament | electrbnica provénen
d'un ventall de nacionalitats. Crida l'atencic el
doble sistema de contramesures electrénigues
(ECM) Wallop Barricade i la generosa pista
popel per qué pugui operar-hi lGnic helicopter
Sea King ASW de gue disposa actualment la
marina algeriana, comprat directament a
Westland, gue el construeix sota llicencia.



La regata Cutty Sark

Camil Busquets i Vilanova

Ben pocs espectacles hi ha que resultin
meés bonics, evocadors i emotius que un
veler navegant a tot drap, | malgrat que el
vapor arraconés la propulsic a vela a un
lloc gairebeé només anecdatic i histaric,
cada vegada que un veler, o uns quants
amb aparell de creu apareixen per algun
port hi ha una munié de gent que
samuntega per veure'l, tocar-lo i gairebé
afalagar-lo,

Aquest darrer estiu Palma de Mallorea,
malgrat que només durant quatre dies, ha
estat un dels ports d'escala de la regata
Cutty Sark, en la seva primera —i molt
prubablement.perara,ﬁnica—navegaci:‘)
pel Mediterrani. Amb aguest sentit se'ns
fa molt dificil arribar a comprendre el
perqué Barcelona, que vol considerar-se
com la ciutat marinera més important del

Vaixell escola italia Pafinurs, un dels velers participants en la Cutty Sark

NOTICIARI

Mediterrani, no ho demana amb temps
suficient. Al cap i a la fi, una travessa des
de Génova a Napols, tant se li'n donava
fer escala a Palma o a Barcelona,

La regata Cutty Sark esta considerada
com |la més important de vaixells de vela
d'altura que existeix. Comenca a lany
1956 arran d'una inspiracit que tingué un
advocat jubilat londinenc, Bernard
Morgan, que la institui com a homenatge
a aquells vaixells de vela que se'ls anomena
de Tall Ships (vaixells alts) a tambeé
Windfammers (mastegadors de vent),
Ambdds conceptes esdevinguts un timbre
d'honor, malgrat que el segon era per als
tripulants dels vapors, en un desig de
caricaturitzar-los | ridiculitzar-los, A la
primera edicié concorregueren 21 vaixells,
que navegaren entre Torbay i Lisboa.

A Farribar l'any 1972 la regata, malgrat
el gran nombre de participants | el creixent
exit aconseguit, es troba en garirehé una
situacid sense sortida, | corria un serids
perill de despareixer. Perd amb l'ajut d'una
societat comercial britanica (Berry, Bros &




Rudd), propietaria de la marca de whisky
Cutty Sark, nom del famosissim clipper,
preservat en un dicsecdel museu naval de
Greenwich, va poder tirar endavant i va
ésser reconeguda des de [lavors com a
Cutty Sark. L'edicid d'enguany ha estat la
XL | ha tingut dos escenaris a la vegada, el
ja esmentat de Geénova-Palma-Napols, i
un altre al Baltic amb desti final a la ciutat
de Sant Petersburg, amb motiu de |a
Setmana Maval del Neva enguany
commemaora el Il Centenari de la
constitucio de la marina militar rusa pel
Tsar Pere el Gran.

A la regata Cutty Sark poden participar-
hi tota mena de vaixells de vela, només
amb dues limitacions: gue medeixin una
eslora superior als 9 metres, | que com a
minim |a meitat de la seva tripulacié estigui
formada per jovent d'entre 161 25 anys. El
guanyador de la regata no és el vaixell més
gros, ni el més llarg ni el més rapid. Ho és

nomes el gue, en una votacid feta entre
totes les tripulacions participants, es
considera gue més ha constribuit a
l'entreteniment, amistat i companyonia
entre tots els participants.

A la regata d'enguany hi participaren
prop de guatre desenes de vaixells que
representaven els seglients paisos: |talia
{18}, Polonia {5}, Espanya i Portugal (3),
Alemanya, Bulgaria i Regne Unit (2) i
Txéquia, Franga, Indonésia | Veneguela
(1). Presidents d'honor en foren el Rei
d'Espanya, Joan Carles |, i el president
d'ltalia,

Encerta manera, vista la regata des d'un
punt de vista exclusivament naval, fou
una veritable pena que el nombre de velers
amb aparell de creu no hagués estat mes
gran, perqué una ocasid com aquesta es
presenta només una dnica vegada a la
vida.

Vainell escola bilgar Kafiakra, un altre dels participants en la regata d'enguany.




El Cansorci £ Farens ha fet arribar aquesta
noticia, gue amb gust publiquem per si a algd
dels nostres consocis li interessa.

Curs auxiliar de manteniment
exterior del vaixell

Descripcid

Es formara els alumnes en les técnigues |
materials necessaris per a realitzar el manteniment
i reparacid del casc del vaixell, ja sigui de fusta o
defibra: neteja, diagnosi de problemes que poden
apardixer (Gxid, pardsits, taques) | aplicacié dels
tractaments necessaris, preparacio de pintures,
pintat i envernissat de la superficie amb diferents
tecnigues, disseny i retolament, etc.

A qui va dirigit el programa

Ajovesmenorsde 25 anys que estiguinal'atur.

Qualitats personals convenients

Ser polit. Tenir bona habilitat manual. Estar
interessat en els temes maritims,

Calendari | horari

El curs siniciard el mes d'octubre de 1996 i
finalitzara al febrer de 1997, practiques incloses,
Horaris de mati.

Objectivs del programa

Aconseguiruna formacio tecnolégica suficient
perala rapida insercid faboral dels alumnes.

Estruciura del programa

300 hores de coneixements basics itecnologia,

200 hores de practiques a les empreses.

L
Consorci Centre dels
treballs
del mar
Centre on es cursen

EL FAR, Centre dels treballs del mar

Pg. Joan de Borbo, 76-C - 08029 Barcelona

Tel. 221 74 57

Horari d'atencit al pablic: de 9haldh
de15haldh

NOTICIARI

Curs de modelisme i
magquetisme

Objectius del programa

Formar modelistes capagos de treballar amb tog
tipus de materials i de realitzar tant maguetes
farmals amb objectius de difusia i exhibicia, com
maquetes funcionals, models per a aplicacions
industrialsi models destinats a usos recreatius i de
calleccionisme.

Metodologia del programa

Fonamentalment practica. S'ofereizen
coneixements basics tedrics que posteriorment
sapliqueniexperimentenen |apractica. Estreballa
ambdostipus de productes: diorames i maguetes
peografiques i models d'embarcacions,

La metodologia és complementada amb un
programa de visites a instal-lacions | empreses
relacionades amb la formacid impartida.

A qui va dirigit el programa
Persones menars de 25 anys, €n atur.

Qualitats personals convenients

Serordenat. Estar interessaten temes maritims.
Esvaloraran coneixements de dibuix thonic.

Calendari i horari

Elcurssiniciari aFoctubre de 1996 ifinalitzara
a principis de 1997, Horari de tarda.

Estructura del programa: 380 hores

—Disseny, ds i interpretacic de planols.

—Dibuix tecnic.

—Execuciaenvolum dels objectes representats
en el planol.

—Tractament de diversos materials utilitzant
tecniques modernes i classiques,

—Concepcid | realitzacia de diferents tipus de
maquetes: peoprafiques, prototipus, diorames i
maodels,

—Orientaciolaboral.
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FED'ERRATES

En el ndmero 4, any 1996 de la revista
SIRCA:

—Pagina 76, segona columna, segon
paragraf, primera linia:

Alla on diu:  representacions
Hadedir: presentacions

—Pagina 79, primera columna, quart
paragraf, novena linia:

Alla on diu;  vergues
Hadedir:  verguesacinci sis

—Pagina 81, segona columna, primer
paragraf, segona linia:

Alla on diu caganpollacra
Ha de dir: caga o poflacra

—Pagina 94, primera columna, desé
paragraf, primera linia:

Alla on diu:  ef mes doctubre
Hade dir:  adltims



