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En aquest segon nidmero de «5IRGAs, ens
plau poder destacar un esdeveniment
important; la inauguracio del nostre local
social, laqual cosa ens obre perspectives que
tols els associats hem de saber aprofitar. En
citarem algunes:

* | "assisténcia a les reunions que es pro-
gramen mensualment en els diversos ambits,
un lloc estable on podrem participar i
transmetre vivéncies | experiéncies,

8 ﬁdequar els espais que ara ja tenim,
acomodant-los a la nostra vida social i, per
tant, tota contribucié de tipus material, oma-
mental o logisitca sera benvinguda.

* Promoure io participaren nous projectes
iidees, quesiun diaens animarem a associar-
nos no sembli que el millor estat per seguir
endavant pugui ésser ara una accio
contemplativa.

* Tenir persones i idees permet passar a
I"accité per aconseguir els objectius que
vitalitzen |“Associacid,

Podriem seguir esmentant proposits,
encaminats a tirar endavant en la idea certa
de fer una VERTADERA ASSOCIACIO,

Cal posar un punt i final a inconvenients,
a critiques que serveixen només per a
I"immobilisme, per negar-se a participar i
influirperqué els altres no hi participin... Som
ja una mica grandets per dubtar dels nostres
propis projectes i decisions sense esperar que
ens les facilitin els altres,

Mo farem res si ens guedem estatics

EDITORIAL

esperant propostes; ben al contrari, les volem
aportari convéncerelsaltres a la participacid. ..

Participar, a la vegada, amb altres
Associacions i Institucions,

La llei d "Hendrikson —en la qual es diu
que ssiacausad "un problemaes convoguen
moltes reunions, les reunions arribaran a ser
més importants que el problemas..— no
figura escrita en els nostres Estatuts.

£s evident que hem passat algun temps en
reunions i projectes.

Creiem doncs que és el moment de passar-
nos a | “adtivitat,

Per aixd us presentem...

..PROJECTES | PROPOSTES EM CURS:

* Exposicid sobre la restauracid d”Un
allait de focs

* Estudi i catalogacié de |"Arxiu del
“Wulcanos

* Cursos dinterpretacid de planols

* Cursos de modelisme

* Practiques de realitzacit de planols so-
bre un model real

* Visites a Museus Regionals, Macionals i
Estrangers

* Concursos de modelisme

* Obtencid o datacid de fons documentals,
fotografics i audiovisuals

* Participacit en exposicionsiactesd “altres
Associacions

*Visites concertades avaixells de " Armada
od interés.

VICENTE GARCIA-DELGADO | SANCHO




Navegables radiocontrolats

Camil Busquets i Vilanova

Les reproduccions de vaixells moderns
—els que se’n diu sde vapom, encara que
faramillor dir-ne de apropulsié mecanican—
presenten la possibilitat de fer-los navegar en
un embassament d “aigua adequat, aixi com
poder dirigir-los per mitja d”ones de radio,
que escomplica méssi ho volem utilitzar amb
models de vela classica,

Aquesta diferéncia ve motivada per una
colla de peculiaritats | caracteristiques que
tenen a veure directament amb la llei de
I'escala i la reduccid del propi vaixell,
juntament amb la dificultat dels efectes dels
elements naturals on ha de navegar &l mini-
vaixell,

Quan reduim un vaixell 2 una escala de-
terminada, tot pensant afer-losuraralaigua,
hem de considerar que la llei de |"escala es
miou en tres magnituds: linial, al quadrat i al
cub. Les midesdelvaixell esredueixen segons
una proporcid lineal; les superficies, al
quadrat, i el volums, al cub.

MODELISME

Esadir: |"eslora es redueix dividint la real
per I"index de |"escala; les veles | pantalles
deventlateral —que sempre n “hiha, perque
un vaixell modern també ha de tenir en
compte quela seva obra morta i superestruc-
tura senten |“efecte del vent—, ho faran
d“acord amb 1" arrel quadrada de la real; |,
finalment —encara que «last but no
least—, tot alld que sigul un volum —en
concret, el buc i |"obra viva, part
principalizsima en la flotabilitat, —ho faran
d“acord amb |"arrel cibica de I"original,
D7aqui gque una manera de calcular
acuradament el desplacament de les
reproduccions dels vaixells de guerra, sigui
dividir el desplagament real —que es déna
en metres clbics d “aigua salada—, pel cub
de |"escala triada, cosa que no & possible en
el cas de vaixells mercants, on el seu
desplagament es déna en tones de registre
(TRB/TEM o tones Moorsom), una mica de
volum que equival a 2,8 m2.

Perd, el fet que reduim els diversos
parametres d “un vaixell, segons els nostres
desigs, no vol dir que també puguem fer-ho
amb els fluids on es mourd. | agqui & on rau

Vista general del
compartiment molor
d'una lancha de
competicit



Mall artificial per fer les
practiques datracament i
desalracament

la problematica que permet la navegacic
dun model de vaixell amb propulsia
mecanica i no la d’un altre model amb
propulsio avela. Aixd, si volem mantenir una
escalagairebé perfecta, perque, tant ladensitat
delaigua com laforca del vent no podran ser
reduides alamateixa escala. laixd comportara
gue aguella reproduccid es vegi sota les
forces de quelcom que esdevé un furids
huraca cada vegada que el fern navegar ja
que, segons 1" escala de reduccid, un simple
oreigde 4 km/h—gairebé Tm/segon—es pot
convertir en una ventolera de centenars de
kilometresthora. Al mateix temps, tant el
calat del buc com la distribucio de pesos
estaran afectats per forces molt diferents, un
fet gque ens obligard a rectrrer a remeis
herdicsi, sical, posar llast de plom sota el buc
per augmentar |estahilitat i |"anomenat
aparell d “adrissament.

Pel que pertoca a la propulsid, pot succeir
que un buc hagi de véncer la forga d'un
onatge molt superior per al que fou projectat
i necessita motors de caracteristiques diferents,
Perd si bé aixd és técnicament possible,
també proparciona una manera de navegar

molt rara, fins i tot 5i s combina amb formes
que no 5 ajusten a les reals i un aparell
d “adrissament especial, motivat per diferents
distribucions dels pesos, o bé com a pesos
especifics de les pans pesants —maotors,
bateries, etc.—, tanmateix molt diferents. |,
tot aixd, sense tenir presents altres aspectes
més propiament hidronamics  —inclinaci-
ons darbres d"hélix, rendiment i cavitacio
dels pmpulsms, etc.—, suficients per a pro-
porcionar compaortaments aliens en |a
navegacid,

Per aixd, els reglaments que regulen les
competicions de navegables radiocontrolats
miren de tenir en compte Lols aguests punts
i valorar com cal les solucions més o menys
enginyoses que s han aplicat per resoldre-
les,

Donada la circumstancia que hi ha dues
autoritats mundials en aguesta matéria
—UIM{LUnion International Motonautique/
Federacid Mundial de Matonauticai NAVIGA/
Federacid Mundial de Modelisme Naval | de
I” Esportdel Modelisme Maval—, és logicgue
els seus reglaments presentin diferéncies,
més 0 menys impartants, segons els criteris



que manifesten cadascuna . Els Reglaments
de MNAVIGA només proposen dues
puntuacions: una en |’aspecte purament
estatic o modelistic de la peca —classificacid
oprova de presentacio—, i un altre d “habilitat
de pilotatge, en la que dnicament puntua la
manya del pilot, que ha de fer passar el seu
vaixell per unes portes assenyalades amb
boies, Els Reglaments de la UIM s6n molt més
complexos | pretenen fer valoracions molt
miés rigides, en tots els aspectes ja esmentats,
Hi ha guatre criteris/puntuacions diferents:
Una prova de presentacid —amb aixd son
iguals que en el Reglamentde NAVIGA— en
qué es valora |'aspecte modelistic, si bé
introdueix la possibilitat de participar-hi també
amb reproduccions de vaixells fets a partir de
caixes de construccid i penalitza, amb un
esglaonat decreixent, el valor dun mateix
vaixell presentat repetides vegades a concurs,
Una prova de dificultat mecanica, on s”hi
contemplen els més diversos aspectes
—fidelitat a la propulsio original; enginy per
resoldre els problemesiinstal-lacions; puleri-
tud en el treball; qualitat en el funcionament
del conjunt de propulsi6/comandament;
etc—, un punt de vista que mai no s havia

tinguten compte. Una provad “habilitaten el
pilotatge—molt similara la de NAVIGA, sibé
gque amb circuit especialment pensat per
poder emprar-se en piscines en comptes
d“haver de cercar plans d *aigua especials—,
també amb una maniobra de marxa enrere i
atracament en un port. |, finalment, una
prova de realisme de navegacio, en qué s hi
valori el comportament delvaixell dins | “aigua
—velocitat a escala, realitat del moviment i
navegacid, etc.—. Les quatre puntuacions se
sumen —MNAVIGA en suma només dues—
per tal d”obtenir el resultat final.

Com hem pogut observar, la comprensio
del problema de la reproduccio d “un vaixell
és molt més acurada en el Reglament de la
UM que no en el de NAVIGA, encara que la
verdadera dificultat del Reglament de la LIM
ve donada pel fet de disposar d “un nombre
suficient de jutges experts.

5i algh esta interessat a obtenir els
Reglaments de la UIM/Motonautica a escala
—is aixi com 5 anomena aquesta categoria
a nivel colloquial— pot demanar-los
directament a la FEDERACION ESPANDLA
DEMOTONATICA- Avda. de América, 33 4¢
B-2B002 Madrid - Telef. (31) 415.37.69.

Exemple de model
propulsal amb vapor viu




Les naus del farad Sahure
Pau Ribé | Quimasd

Es pot dir que les figures més antigues
d embarcacions que es coneixen, son les
egipcies i daten de 3500 anys a. de C.
aproximadament. Aguestes pinturesirelleus,
ja mostren una gran afinitat amb les
embarcacions fetes amb papirus que encara
5" utilitzen al Nil Blanc.

Mo és d estranyar, doncs, que prop de
3000 anys a. de C. aquesta civilitzaci6 ja
tingués unes naus gue segons els jeroglifics
trobats, expliquen que un farad anomenat
Snofru, envia quaranta vaixells a Biblos,
Fenicia, per aconseguir fusta de cedre perala
construccié de naus, perqué Egipte era molt
pobre en aguesta mat&ria.

Abxd prova que aguella gent, amb mitjans
itécnigues que no tenen res a veure amb les
d " avui, ja construien embarcacions perauna
navegacid d “altura, encara que aquestes naus
no esdiferenciaven gaire de les que solcaven
el riu Nil; la diferéncia estava en qué eren més
reforcades,

Respecte a les naus que avui ens ocupen,
en tenim una mostra amb les que hi ha
esculpides en un fragment d “un baix relleu
trobat a la toma del farad Sahure, a Abussir,
temphis.

Els jeroglifics d”aguesta tomba, expli-
guen que |"esmentat farad ordena aparellar
una esquadra armada de vuit vaixells (els del
relleu} 2500 anys a de C. aproximadament.
Aguesta esquadra tenia com a finalitat,
saquejar les costes de Siria. Continuant la
lectura, esdiu que aquestes nausvaren tornar
indernnes, carregades d “objectes valuosos i
de captius fenicis.

El baix relleu mostra amb molta claredat
els detalls com eren aquestes naus, gracies
també a altres reliquies trobades al llarg de la

ETNOGRAFIA

historia dels faraons, s“ha pogut dur a terme
—rom $ ha dit abans— una réplica dels
navilis per part dels tallers del Museu Maritim
de Barcelona.

Els egipcis, construten el folre del buc
sense costellam (aquest tipus de construccid
va ésser emprada per tots els paisos de la
mediterrania fins ben entradal“era cristiana),
emmetxaven els taulons del folre un contra
|"altre, perd al contrari dels grecs | romans
que col-locaven les costelles després, per als
egipcis| “Onicreforg del bucerenels baus que
sostenien lacoberta i algun que altre col locat
al llarg del pantoc.

Per mantenir els taulons del folre amb la
corba apropiada i ben comprimits entre si,
empraven un enginyds sistema: consistia a
collocar dos grans morrions trenats amb
corda, que envoltaven tota la proa i la popa
units per una corda gruixuda formada per un
conjunt de caps amb una estaca introduida
enmig d”ells, aixd feia que en girar aquesta
anava cargolant el conjunt de caps i produia
una tibantors als morrions que fela que els
taulons de folre quedessin comprimits de tal
manera, gue la banyera que formava el buc
tenia una gran impermeabilitat,

Aquest enginy estava muntatdamunt dues
forques per tal de mantenir-lo enlairat al llarg
de la coberta i rebia el nom de TORTOR.

Perqué la tensid dels morrions no arribés a
eixamplar la manega del buc, aguest estava
embaolcallat per dos caps units per un altre en
forma de ziga-zaga, que permetia tensar-los
quan 5" estirava.

La propulsié era a vela quadrada o arem,
i aquesta hissada per mitja de la seva verga a
un pal doble (bipal), |“arbre era basculant la
qual cosa permetia abatre "| quan el vent no
era favorable, i atacar la navegacit a forca de
rems sense |“obstacle de la resisténcia
d“aquest a |“aire,



Mau d”altura, del farad Sahure,

El pal s abatia per una série de vents
col'locats al larg del pal i tenien una doble
utilitat: servir d “estais quan s inflava la vela i
per tirar d "ells quan s~ havia d “abatre "l. Per
fer més facil la basculacia, | " arbre era ajudat
a baix de la seva enfogonadura, per unes
grans pedres que feien lafuncid de contrapés,

La maniobra del vaixell s aconseguia per
un conjunt d”espadilles col-locades a cada
banda de |"aleta del castell de popa.

Aquest tipus d embarcacid no anava
proveida de quilla, cosa molt propia de les
embarcacionsde riu, fetque demostraque la
fontde les naus egipcies sempre fou el riu Mil,

La roda i el codast sembla que només
servien per a lluir-hi els emblemes de la
reialesa faradnica: a proa, un ull representant
la divinitat que tot ho veia, i a popa, la creu
nansada representacid de la proteccid divina.
L°ull a proa va ésser usat per fotes les
civilitzacions antigues i avui encara es poden
veure embarcacions amb aguest simbol.

Per acabar i tenir un bon concepte de la
importancia de la construccia naval d " aguells
temps llunyans, cal llegir |"epitafi d un
funcionari del farad Thotmes | de 1500 anys
a. de C., que diu: mana construir per al seu
senyor, una nau de transport de 54 metres

d“eslora per 21 de manega, per poder trans-
portar dos obeliscs tallats d “un sol bloc a la
llunyana pedrerad “Assuan. Unsold “aguests
monstres de pedra feia 30 metres de llarg,
amb un pes de 350 tones. Un d”aquests
obeliscs encara resta dempeus davant del
temple d”Amon Ra. Per tant els dos obeliscs
junts tenien el respectable pes de 700 tones.

Aquesta colossal barcassa, 1" arrossegaven
27 embarcacions menors amb 30 rems
cadascuna, collocades en tres fileres.

Larepresentacid del fet, ésaun gran relleu
al temple de pedra de Deir el-Bahari.

Aquestes naus daspecte fragil arribaren
a fer llargs viatges. A la vall de Deir el-Bahari
també hi ha un temple amb una llarga fila de
baixos relleus, representant una expedicid de
la faraona Hatshepsut, dnica en la histéria
d'Egipte, germana del també farad Thotmes
I, enviada al llunyl pais de Punt, a la recerca
de mercaderies com: vori, mirra, bands,
mones i gossos llebrers. Aquest pais de Punt
se suposa que és |“actual Somalia. Anar
d“Egipte a Somalia i tornar representa una
gran quantitat de milles marines, la qual cosa
demostra la gran qualitat d “aquests vaixells,
en tants anys enrera,




«La Sociedad Espainola de
Salvamento de Naufragos» i la
continuitat amb la «Cruz Roja
del Mar»

La «Sociedad Espanola de Salvamento de
Maufragoss va ser una Institucid benéfica
amb 1" anic objecte de salvar les vides dels
gue naufragessin en les costes i rius navega-
bles d’Espanya i de les seves possessions
maritimes,

Es va fundar per les gestions realitzades
perMartin Ferreiro, que desde | any 1866 va
tenir alseu carrec | " estadistica que anualment
publicava la Direccié d Hidrografia dels
Maufragis que van ocorrer en les costes de la
Peninsula i les Balears. Ell va pensar en
treballar en favor del salvament de Naufrags
ivademanar | “ajudadel Almirant Rubalcava,
Junts van cimentar les bases de la institucia.

Publicats els Estatuts, la Societat va gaudir
delconcurs de la familia Reial, sotael patronat
de la Reina Maria Cristina i la proteccid de la
Infanta lsabel. El seu primer soci protector va
ser el Rei Alfons X1,

INVESTIGACIO

Constituida el 19 de desembre de 1880,
sotala presidénciadel Margués de Rubalcava,
Almirall de |"Armada i pels senyors Jacobo
Varela, Cesareo Femdndez Duro, Martin
Ferreriro i Pedro de Novo i Colson, va ser
dedlarada d” wtilitat pablica per la Llei de 13
de gener de 1887 5e la va anomenar delega-
da del govern pel servei que I"Estat donava
referent al salvament de MNaufrags. Aixi esva
fer carrec del 7 bots mixtos (de rem i de vela)
insubmergibles de 13 que I"Estat posefia
adquirits a Anglaterra.

Anys abans |”Almirall Miguel Lobo va fer
les gestions NeCessaries Peraque s organitzes
un servel oficial de Salvament Maritim,
aconseguint que pel Ministeri de Fornent es
comisionés a | “inspector Lucio del Valle per
a adquirir el matenal de salvament. Es va
encarregar al fabricantd“ Anglaterra Sr. Forrest
13 bots iguals als emprats per la Royal Mational
Lifeboat Institution. Aguest bots, gue ja es
trobaven |“any 1859 a |”Estat Espanyol, es
van entregar des de ["any 1861 als
comandants de marina de les principals
poblacions maritimes, on van quedar poc

Baol de rems mixd
ide vent i vela)
“Almirante Pavia®
de fa Junta Local
d'Almesia. Folo:

Joaquin Cretgado.



menys que arruinats, per problemes
administratius | manca d “iniciativa.

Agquests 7 bots, que ja comptaven amb
mitja vida, donats pel Govern a la societat a
partir de | “any 1884-5, van ser assignats ales
juntesd * Algecires, Almeria, Barcelona, Dénia,
Huelva, Palamds i Tarragona.

La Societat va adquirir el compromis de
mantenir aquests 7 bots en senvel actiu,
reposant els donats per ["Estat que fossin
exclosos, a canvi de percebre una guantitat
anual pel seu sosteniment consignada en
pressupostos, que va ser de 40,000 pls.

Constituida la Societat, amb Junta Central
a Madrid, van constituir-se un seguit de jun-
tes locals en tots els ports i punts de les costes
d "Espanya. La Central remetia els diners per
la creacid de les estacions de salvament, les
casetes | material necessari per a totes les
seves juntes locals, ja que aquestes amb la
seva petita recaudacio no tenien suficient pel

Miguel Corbeto, construdor dels bots sahvavides de la
S.ES.M. (1888-1930). Foto: Bobetin de la Sodedad
Espaiola de Sabamento de Niulragos, gener 1916,
i, OOCXKLL

gz

seu sosteniment. Les Juntes Locals només es
veien obligadesa rendircomptes dela inversio
de les seves entrades, en canvi eren
completament autbnomes per administrar-
se | invertir les seves entrades particulars
dintre els Estatuts i reglament de la Societat,

La 5.E.5.M, es va diferenciar de la resta de
Societats de Salvament en una clausula
fonamental de la seva constitucié. Aquesta
determinavaque totes les seves Juntes Locals
poguessin gaudird'autonomia administrativa
i econbmica com de poder elegir entre els
seus socis la directiva i portar els fons de la
seva recaudacid. Les Juntes Locals van tenir el
deure de consultara la Central, al seu Consell
Superior, sobre les compres importants a
efectuar, com tanmbé remetre el balang anual
dedespesesiingressos, llista desocis, inventari
del material i sobretot informar dels naufragis
i salvaments en que havien intervingut.

El preu del material que va utilitzar va ser
el seglient:

—Per a una Estacié de Bot i Llanca-caps:

*Casetaambrampadellangament: 10.000
pts.
*Bots Salvavides:

—dixt {de rem i vela} Insubmergible:
6.000 pts.

El preu d’aquests Bots Salvavides, construits
per Miquel Corbeto, va ser durant uns trenta
anys de 6.500 pts, fins que va culminar el sey
llIr projecte sobre els Bots Automaohbils, Dintre
de la classificacid de bots mixtos Corbeto va
construir de primerissim ordre (de 11 m
d’eslora), de primer ordre {10 m), i de segon
ordre (8 i 7 m].

—Automabil: els del 1ri 2n projecte de
bots a Motor van costar unes 15.000 pls. Els
del 3rprojecte van costar 30,000 pts. A partir
de I'any 1927 la Societat va donar I'ordre de
construir nomeés els Bots automabils del 1lir
projecte per atotes les estacions de Salvament.




Ritplica constructiva del bot mixt *Francisco Gorostidi®, foto: Antoni Rodrigues

*Llanga-caps: sistema Spandau amb 12
coets 3.000 pts.

*paterial secundari de I'Estacié: 1.000
pts.
*Despesesanuals d'entreteniment: 1.500
pts.

—Per a una Estacit de Llanga-caps:

*Caseta: 1.500 pts.

*Llanga-caps sistemna Spandau amb 12
coets 3.000 pts.

*Despeses anuals d'entreteniment: 150
pis.

També va haver-hi les despeses de les
maniobres | exercicis que s'efectuaven amb
els bots i els llanga-caps, i els sous als Patrons
dels bots salvavides de les Juntes Locals que
no hi podien amb els seus propisingressos. La
Junta Central també va invertir els seus fons
en Medalles d'Or, Argent | Bronze, com en
quantitats en metal-lic, per recompensar als

salvadors dels naufrags. En medalles de
cooperacii pels que contribuien amb mitjans
indirectes i en socorrs i jubilacions als Patrons
dels bots, i ales seves vidues i rfes, dintre de
daterminades circumstancies.
D'aproximadament unes setanta Juntes
Locals | de Districte només unes deu van
comprar els seu material i van costejar el seu
entreteniment. La resta de les Juntes van ser
sostingudes per la Central, A la practica
l'autonomia que van gaudir va servir
anicament per impedir que el Consell Supe-
rior nomenés les seves directives. Aquesta va
serunaautonomia innecessaria jaquedurant
I'existéncia de la Societat la central no va
obtenirdiners procedents de lesseves juntes,
ni els que poseien les juntes que es van
disoldre, ja que el Consell Superior ordenava
que aquests diners es dediguessin a
l'adquisicit de material per a una altra junta



local necessitada. £n definitiva poc va ser el
capital que va disposar la Central per poder
posar al dia el material de salvament a partir
dels anys 30,

Les Juntes Locals | de Districte, amb Estacio
de Bots Salvavides durant 'existéncia de la
Societat, van ser les seglients:

Alchdia, Algecires, Almeria, Atmella, Avilés,
Barcelona, Bayona (Vigol, Cabo de Palos,
Cadagués, Cadiz, Calafell, Candas,
Cartagena, Ceuta, Ciutadella, Corcubidn,
Corunya, Dénia, Garrucha, Gijon, Huelva,
Eivissa, Javea, Las Aguilas, | Escala, La Linea
delaConcepcitn, Larache, Laredo, Lequeito,
Luarca, Llanes, Maod, Matard, Malaga,
Mazarron, Melilla, Motril, Muros, Palamds,
Palma de Mallorca, Pefiscola, Ponce,
Portugalete, Puebla del Caraminal, Puerto de

Cabras; Port de la Selva, Port de Sta. Maria,
Puerto Rico, Ribadeo, Roses, Salines, Sant
Carles de la Rapita, Sant Esteban defa Pravia,
Sant Feliu de Guixols, Sant Juan de Puerto
Rico, Sant Lucar de Barrameda, Santander,
Santurce, Sant Sebastia, Sevilla, Sitges, Tari-
fa, Tarragona, Torredembarra, Torrevieja,
Taortosa, Valgncia, Vilanova i Geltrad,
Villagarcia, Villajoyosa, Vinards, Viveiro,.,

Els salvaments de naufrags realitzats perla
Societat, fins el 5 de juliol de 1971, van serde
18.791 persones, 16,723 van ser sabvats i
2.068 van ofegar-se. Les medalles de premi
d'Ordonades van ser 25, d’Argent 1162 | les
deBronce 3,660, Les medalles de Cooperacio
d’or van ser 15, d’Argent 82 i de Bronze
67. Els premis en metallic van ser de
307.952,50 pts,
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|La continuitat de la S.E.S.N. en
la «Cruz Roja del Mar».

Al'any 1.971 la Societat va fer el seu dltim
intent amb la «Cruz Roja Espafolas, que
comptava en aquell moment amb una petita
seccit nautica. Fl president de I'Assemblea
Suprema de la «Cruz Rojas, el Comte de
Toreno, va ser nomenat president de la
Societat en la Sessid Superior del 24 de febrer
de 1971.

Amb la intencid de reorganitzar el servei
de salvament de naufrags el president va
visitar la R.N.LIL acompanyat del contral-
mirant Enrique Amador Franco i Juan Anto-
nio Tormo Sanz els dies 22 al 26 de juny de
1971.

En la sessi de la Junta General i Consell
Superior Anual de la Societat, celebrada el
dia 5 de juliol de 1971, el Comte de Toreno
vaexplicar les dificultats legals de fusionarles
dues institucions. Va donar com a solucié la
creacid de la «Cruz Roja del Mars i el
nomenament de president al contralmirall
Amador, En aguesta sessid es va acordar
autoritzar gue el material i instal-lacions defa
Societat fossin operats per la «Cruz Roja del
bars, sense que la Societat perdés en cap
moment la seva propietat. Aixi mateix es va
acordar que el capital de la Societat fos
utilitzat per modernitzar els Bots Salvavides i
la resta de material de salvament de lasocietat.
També esva acordar presentar un projecte de
modificacié dels estatuts de la Societat en la
propera junta general a cap d'un any.

Aquests acords havien de sersotmesosala
subsecretaria de fa Marina Mercant persalvar
els problemes de caracter juridic plantejats
pels textos dels Estatuts, Es vadonarun votde
gracies i un altre de confianca al President per
a que organitzés la col-laboracid entre
ambrdues entitats,

En aquesta mateixa sessio el Comte de
Toreno va donar la paraula al contralmirall
Amador, que va explicar els futurs plans del

servei de salvament que s’havia d'organitzar:
la creaciddel Trcomité provincial de la «Cruz
Roja del Mar a la Corunya i de I'ajuda que
tots els organismes provincials i entitats
particulars hi havien promes,

Es volia crear una Estacid-Pilot que donés
pas a la creacid daltres a tot el litoral
d'Espanya.

Comaconseqiiencia de lavisita realitzada
alAnglatera, la RN L1 vaenviarala Corunya
les dues Gltimes embarcacions de salvament
durant els seus periodes de proves. Aguestes
embarcacions, del tipus "Solent” i "Aron®, van
permetre establir un grup de voluntaris a la
Corunya gue obtingueren la instruccit
necessiria. Esvan adguirirdues embarcacions
neumatiques de lesutilizades per la Institucic
Anglesa, de 16 peus d'eslora, com a auxiliars
d'aquesta estacié de salvament.

A partir d'aqui els esdeveniments van ser
els segiients:

—Circulardel27/11/1971 delSr. Amadaor,
president de la nova «Cruz Roja del Mar al
subsecretari de la Marina Mercant: va exposar
les limitacions pressupositaries de la Societat
per a poder actualitzar el seu material de
salvament per garantir un serveia l'algada de
I'tpoca.

—Reunid de laSocietat celebradaen febrer
de 1,972: el President, Comte de Toreno, va
proposar larapida integracio enla «Cruz Roja
del Marn, Aquesta proposta va ser acceptada
el mes segiient per |'Assemblea Suprema de
la «Cruz Roja Espanolas.

—Circular nGim. 1 de la Societat, abril de
1.972: es proposava la integracid dels
membres del Consell Superiorala«Cruz Roja
del Mars per la gran tradicio | experiéncia en
I'organitzacio de salvament.

Apartirde 'any 1972 el desenvolupament
dels esdeveniments de la Societat va lligatala
creacié dela «Cruz Roja del Mars. Exposarem
els esdeveniments:

Al desembre de 1972 es va constituir la
Junta Macional de la «Cruz Roja del Mars. En




aquesta van integrar-se diversos membres de
la Societat. Els més importants van ser els
senyors Vicente Olmo Ibafiez, Vicepresident
de la Societat i President de la Comissid
Executiva. En relacid a Catalunya el senyor
Gonzdlez Isla, President de la Junta de
Districite de la societat a Barcelona,

Al any 1973 la Societat estava integrada,
en una situacid de fet no pas de legal, en la
«Cruz Roja del Mare. Aixi els membres de les
juntes d “amb dues entitats havien de ser els
mateixos. En un principiva haver-hi resisténcia
per partdels membresd “algunes juntes de la
Societat, perd en altres es podia disposar del
material. Aquest va serel cas de la junta de
Districte de Barcelona, que amb les 420,000
pts. que disposava es va procediral " adquisicio
i posada enservel de 8 equips automatics de
metereclogia, amb |a intencio de cobrir una
franja costenera de 160 milles de litoral catala.
Es volia comptar amb la collaboracio del
Servei Metereolagic de | Aire en la persona
del Coronel Lopez Cayetano. Aguest volia
dispossar de |"antic semafor del Cap de
Bagur, que pertanyia en aguell moment a la
Direccid General de Telecomunicacions,

Encara la situacid de la Societat estava en
i"aire. El Sr. Tormo va informar a la Junta
MacionaldelaC.B.M. del“Gltim avantprojecte
de decret. La integracic de la S.E.5.N. en la
C.R.M. no va prosperar a causa de defectes
de forma,

Segons el Comte de Toreno al crear-se la
#Cruz Roja del Mary es va acordar que totes
les persones de les seves juntes, comissions |
carrecs ho fossim també de la Societat,

La situacid de la Societat va ser la d una
existéncia legal perd no pas en relacio a les
seves activitats practiques. Esvaveure reduida
alaconcessit de lesseves prestigioses medalles
I TECOMpPENSESs.,

Encara continuava viu el seu gran prestigi
i tradicié perd amb la creacio de la «Cruz Roja
del Mars la situacio actual no era molt lbgica,
La Junta Macional de |a «Cruz Roja del Mar
va acordar no disseldre la Societat i integrar-

la amb la intencit de donar un eficag servei
de salvament, perd s havia de salvar el pro-
blema juridic.:

—L “article 7& de laLleide 12.01.1887 va
declarar a la Societat associacio benéfica i
dutilitat poblica, i I"estat es va reservar el
dret dincautacid del seu material de
salvament, terrenys | edifics que hagués cedit
0 costejat.,

—L"article 49 dels Estatuts de la Societat
dispossava en el cas de disolucia de la Societat
que el material de salvament | oficines, fons
i valors, serien entregats a | estat.

La Junta MNacional de la «Cruz Roja del
Marx va voler que la Societat utilitzés els seus
fons en | adquisicid de mitjans de salvament
com ho havia fet la junta de Districte de
Barcelona. Com que els membres de la Junta
Nacional de la «Cruz Roja del Mars ho eren
també del Consell Superior de la Societat
podien decidir amb dret.

Laintegracio de fet anava en marxa, posem
el cas de membres de la junta d “Aviles, van
arribar a un acord de cooperacia amb els de
la «Cruz Roja del Mar". Es va pensar que fins
no es consolidés les tasques de salvament de
la «Cruz Rojadel Mars nos " havia de dissoldre
la Societat.

Amb la intencid de fer servir els fons de la
Societat, la Junta Nacional de la «Cruz Roja .
del Mars va acordar adquirir 2 motors perles
embarcacions nivell "B" de la Creu Roja de
Malaga, amb | importaproximat de 500.000
pts. També va acordar, el Consell Superior de
la Societat, la demolicio de la Caseta de

Embarcacions «Brigw | «Pacifics, nivell "8




Salvament de Torredembarra, i 1705 del solar
al“ajuntament amb la fi de fer un jardi pablic
reservant-sela Societat les facultats dominicals
sobre aguest terreny.

Enaquestany 5" estava esperant " entrega
de la «Blanca Quirogas, embarcacit de nivell
“A' per part de la Societat Francesa de
Construccions Navals per a la «Cruz Roja del
Mare, com també la Junta Econdmica de
| Assemblea Suprema de la «Cruz Roja Espa-
fiolas va informar sobre la contractacio de
dues ermbarcacions més de «Tot tempsy, la
wGuipuzeoa lly, i la «Cruz de la Victdrias a la
mateixa casa constructora.

—A1"any 1974 la Comissid Permanentde
la Junta Macional de la «Cruz Roja del Mars
va aumentar I"import de les 4 pensions que
tenia concecides la Societat. Esvacomissionar
al Sr. Montesinos, membre de " Assemblea
Suprema, per a efectuar un estudi sobre la
possibilitat de la venda dels fons disponibles
delaSocietat, i | "adquisicid d " altresde major
rendibilitat.

També esva reconstruir| “antiga caseta de
salvament de la Societat a Castro-Urdiales, a
la que va contribuir la Junta MNacional de la
#Cruz Roja del Mars amb una subvencid de
25.000 pts.

La Societat de Salvament de MNaufrags
d"Holandavainvitarala «Cruz Rojadel Mar
a |"exposicid conmemorativa del 150
aniversari a Amsterdam, del 31 d “octubre al
2 de novembre, i invitacio per assistir a la Xl
Conferéncia Internacional de Salvament de
Naufrags, a Finlandia en juny de 1975, La
Junta Nacional de la «Cruz Roja del Mam va
cordar que en el cas de que la Sra. Presidenta
de la «Cruz Roja Espanolas no autoritzés
| “assisténcia de | “Institucid a Amsterdam hao
faria la S.E.S.M.

Es va donar un nou impuls a la Societat en
I"actualitzacié de la seva Comissio de Re-
compenses, constituida pels senyors Olomao
Ibafiez (President), Ruiz Catarineu (Vocal),
Pardo de Donlebin (Vocal) i Sdnchez de

Meyra (Secretar).

—Al any 1975 van sortir les dificultats de
la «Cruz Roja del Mare en relacid a la «Cruz
Roja Espanolas. La «Cruz Roja del Mars volia
unasolucid econdmica per poder realitzar el
wlV Plan de desarrollos per invertir en les
embarcacions de salvament.

En el cas que no fos acceptat per
I”Assemblea Suprema, La Junta Nacional de
la «Cruz Roja del Mar va considerar com al-
ternativa desistirde laintegracio de la Societat
i canviar a la formula de cooperacid «Cruz
Roja Espanolan-wSociedad Espanola de Sal-
vamento de Miaufragoss, amb total
independéncia.

En el cas de fracassar les negociacions amb
la«Cruz Roja Espafiolas, esva pensar plantejar
el problema del servei de salvament de
naufrags a nivell politic davant la Subsecreta-
ria de la Marina Mercant, el Ministeri de
Marina i la Presidéncia del Covern, a base
d“una estreta col-laboracié entre la 5.E.5.M.
i |"administracid de |“estat.

Es va afegir a aquesta situacid critica el
problemade | acord, de la «gunta Econdmica
yde Adquisicion de la Cruz Rojas, d “esborrar
el nom de «Cruz Roja del Marm de les
embarcacions de salvament, figurant només
el de«Cruz Rojarn. Aquest escritcomd " altres
fets van vulnerar les «Mormes Provisionales
para el funcionamiento de la Cruz Roja del
Mam. Aixo feia la situacié completament
inviable. La junta Macional de la «Cruz Roja
del Marsva acordar com a possibles solucions:

—r. La creacio d "una Associacid «Cruz
Roja Espafolas- «Sociedad Espanola de Sal-
vamento de Naufragoss, peraun recolcament
mutuu,

Embarcacio nivell A,




—2n. Revitalizar la S.ES.N. amb el
recolcament econdmic del «lV Plan de Desa-
rrollon i d “altres col-laboracions que poguessin

aconseguir, creant|“unitatnaval de la mateixa -

amb la col-laboraci6 de L Armada,

En I'entrevista de ["Almirall Amador,
President de la «Cruz Roja del Mar, amb la
Sra. Presidenta de la «Cruz Roja Espafiolas es
va arribar a la conclusié de clarificar les
relacions amb la realitzacio d”“un reglament
de la «Cruz Roja del Man:, com també el que
quedés sense efecte el suprimir el nom de
wCruz Rojadel Mars en lesseves embarcacions
de salvament.

Encara s havia de concretar com a molt
important I“obtencié del «lV Plan de Desa-
rrollos. En el cas de no arribar a un acord
satisfactori de la «Cruz Roja Espafiolans " havia
de preparar |"accié concertada entre
|“Administracid de |"estat (Subsecretaria
Marina Mercant), la «Cruz Roja Espanolay,
amb la seva «Cruz Roja del Mars, inclos la
«Sociedad Espanola de Salvamento de Mau-
fragosn,

Es va donar lectura als Plans d” Activitats,
avantprojectes de pressupostos i memdries
justificatives de la «Cruz Roja del Mars i de la
wSociedad Espanola de Salvamento de MNau-
fragoss per a |"any 1976, ja que ambdues
institucions anaven a la part. Es volia el
programa de construccid d’embarcacions
del Mivell "A", amb carrec a |"ajuda
econdmicia del «IV Plan de Desarrollon.

—Al"any 1976 com amés importantesva
donara congixer|“existénciaen el pressupost
anual dela Subsecretariade laMarina Mercant
la inclusié d " una partida de 99 milions per a
inversions, equivalental 10% del 1.000 milions

previstos en 4 anys en el «iV Plan de Desarro-
llow, dels quals 480 milions corresponien al
«Plan de Cobertura de la Cruz Rojas, pel que
es podia comptar en 1976 amb 48 milions
{un 10% del Plan de cobertura) perinvertiren
embarcacions de salvament,

El «V de Desarrollon encara no s havia
aprovat en les Corts, perd va ser una de les
empentes necessaries perala continuacio de
la «Cruz Roja del Mam en el salvament de
naufrags.

De la nostra desapareguda Societat avui
només trobem, com a oblit del nostre passat
histéric recenta Catalunya, alguns d “aquests
Bots | Casetes de Salvament, i la intencid
dalguna Associacid i Ajuntament en la
recuperacio d aquest Patrimoni Maritim
mitjangant la creacit de museus monografics
dedicats al salvament.

Catalunya va ser molt important quant al
salvament de naufrags., sent el motor de la
Societat amb un total de 27 Juntes Locals i de
Districte dedicades al a aquestes tasques. La
gran majoria de les Estacions de Salvament
van ser de Bot Salva-vides. (Veure guadre
sobre els Bots Salvavides de la S.ESM. a
Catalunya).

Sobre els seus Bots Salvavides mixtos hem
trobat conservats a Catalunya el aMiguel de
Boheras i el «Victor Rojass, dels que hem
aixecat el planol i dels que hem fet un estudi
de les seves caracteristiques constructives, ila
replica del eFrancisco Gorostide. També hem
trobataltres Bots a la restad " Espanya com els
Bots Automdbils «Fornellss, del qual hem
aixecat també el planol | hem fet 'estudi del
#Guipuzeoan i del Bot mixtwAlmirante Paviay.

Esperem que amb la publicacio d “aguest
article es pugui contribuir a la salvaguarda del
nostre patrimoni maritim i, alhora, poder
anar a la recerca d‘altres possibles bots
salvavides que fins avui dia es conservin.

Aquest article esta dedicatalaS.ESM.ia
la gran tasca humanitaria del salvament de
naufrags realitzada pels seus membres,

DOMINE, SALVANOS PERIMUS




Visita del USS «La salle»

Albert Campanera i Rovira

Arbolant |“ensenya del WA (vicealmirall)
Daonald L. Pilling, recentment nomenat pel
carrec de Comandant en Cap de la VI Flota,
arribd a Barcelona en visita oficial aguest
aquest navili, atipic de comandament, amb
649 persones a bord, entre les que 57hi
trobaven varies dones.

Originarjament |"USS (United States
Ship) «La sallex era un vaixell anfibi, tipus
LPD {Landing Port Dock), de la classe Raleigh,
en servei desde 1964, similar al desaparegut
aGaliciar L31 de " Armada Espanyola. Fou
transformaten AGF (Auxiliary Guided Fleet),
&s a dir, en vaixell de comandament |“any
1972, al” Arsenal de Philad@lphia, potenciant
basicament les seves comunicacions, |
novament modernitzat entre 1993 § 1994,

Cal tenir en compte que un vaixell
d"aguestes caracteristiques —14.600 tones
a ple cargament, i unes dimensions de 158,4
x 25, 6xb, 4m— ofereix amplies possibilitats

El LS5 "La Salle®, disposant-se per la manbobra d'atracament
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de servei, destacant la senzilla i practica
utilitzacid del seu dic, embarcant en el seu
interior una gavarra o oficines i serveis
practicament a la mesura, amblaqual cosa la
reconversid al seu primitiv erobs &5 molt facil.

En el historial com LPD, compta haver
servit d ensenya a | wAtlantic Fleet
Amphibious Forces:, en les crisis Dominica-
na | Cubana. Lany 1966 participi en la
recuperacit de la casula eGeminin i, el 1969,
col.labora en efs assaigs a bord del primer
prototip d “avid AV-8 eHarrien: (Vertical Stol
Take Of Landing). Com AGF actua de vaixel|
ensenya per la «Commander Midle East
Forces, actuant a Bahrain, indic, etc., sumant
més de 55.000 milles navegades,

L any 1979 recolzd | evacuacio de civils
des de Bandar Abbas, en el Golf Pérsic, Perd,
fou en el maig de 1987 on es distingi
especialment, awxiliant ala fragata LSS «Starks
FFG 31 iGuided Missile Frigate), que havia
estat tocada per un missil irakia, de fabricacio
francesa (Exocet),

Durant la invassic de Kuwait i subsegiients
operacions, va néixer el seu toldo caracteristic




de proteccid solar, mentres s encarregava
de controlar i coordinar, amb | “ensenya de
Commander, la eMaritime Intercep Forces,
essent el primer vaixell dels EE.ULL. que, el
12 de marc de 1991, entrd en el port de
Kuwait alliberat, tornant al EE.LL). a finals
del mateix any.

Finalitzades les obres de manteniment, el
8 de novembre de 1994 fou designat com a
vaixell admirall de la VI Flota, rellevant en
aquesta funcio al vetera crever llenga-misils
55 «Belknapr CG 26 (Guided Missile
Cruiser), que passa directament a |a reserva,

Preguntat el VA Donald L. Pilling sobre
|"actual situacié a | ex-lugoslavia i,
especialment, sobre|"embargament d “armes
de la zona, destaca | eficacia del blogueig
naval, poguent-se observar en el CIC (Con-
trol Information Combat) |"actual desple-
gament tactic de la OTAN en la Mar Adriatic,
que comprés desd "una forga de portaavions
CV [Carriers), a una altra de submarins
nuclears estratégics 558N (Subrmarine Ship
Balistic Muclear), que ens estavia de fer-ne
cap comentari.

LSS ala safles, AGF3.

Visita a Barcelona d “un
vaixell-escola Siria

Albert Campanera | Rovira

En el transcurs del seu anual creuer
dinstruccio, arriba per primera vegada al
nostre port el vaixell-escola de la marina de
guerrade la Repdblicade Siria, el sAL ASSAD:,

Aquest vaixell —interessant per la seva
nacionalitat—, crida | “atencio per la matricu-
la civil, tractant-se d"un carguer wroll on/roll
offs—en argot mariner wro-ros—, transformat
ara en vaixell-escola al servei del Collegi
MNaval ubicat a Latakia, i que el dirigeix el
Contra-Almirall Abdul-Hamid Yusef.

Les caracteristiques principals d "aquesta
nau son les segients: Desplacarment 3.500
tones apc {a ple carregament), amb unes
dimensionsde 105 x 17, 2x 4 m., considera-
da com una de les meés grans d”aquell pais,

La propulsid obeeix a 2 motors diesel,
amb exhaustacions independents que
impelleixen dues hélices principals, més dues
altres de laterals cap a proa per poder manio-
brar en espais reduits.

La seva velocitat maxima estd declarada
en 16 nusos, amb una autonomia de 12,500
milles, mancada de sofisticacid i armament,
perd lasevadistribucia i amplariali permeten
ajustar-se a diversos rols en funcio de les
circumstancies com, per exemple. de
minadaor.

Amb capacitat per allotjar a bord 250
persones, en aquest viatge en porta 242, de
les quals 95 s6n cadets.




El vaixell fou construit en les drassanes
«Polnocnys, de Cdansk, famoses pels aldarulls
dels anys 70, éssent botat el 18 de febrer de
1987 ientregatalamarinasirial “any segiient.

£s una construccié tipica, obeint a la
tecnologia de |"Est, forta | senzilla, perd
inspirada en la técnica occidental, a un preu
malt més competitiu.

Durant els dos mesos d”aguest creuer,
féuescales en els ports de Latikia, Alexandria,
Tiinis, Mapols, Barcelona, Alexandriai Lakatia
—de tornada—, havent navegat per segona
vegada per aiglies de la Mediterrania Occl-
dental.

Com és natural, el comandamentdel vaixell
oferi una roda de premsa a bord, comentant
qgue la marina de la Repablica de Siria no té,
de moment, projectes de modernitzaciG ni
d”expansio, efectuant el manteniment del
seumaterial —practicamentd “origen sovigtic

El ro-ro "Al Assad®, sortint de Barcelona, despeés de la seva visita oficial.

en la seva totalitat—, utilitzant les instal-laci-
ons d un dic sec a Latikia i Tartus, salvant
rares excepcions, com poden ser-ho les
bateries dels submarins tipus «Romeos, que
continuen important-se de Rissia, insistint,
perd que la seva marina &5 una forga de
caracter defensiu, com es demostra en fa
classe i quantitat dels efectius.

Finalment, escomenta com una curiositat,
queelsvaixells de guerrasiris no porten noms
d identificacid, salvant algunes excepcions,
sind que ho fan utilitzant un sistema numéric
on el primer digit especifica el tipus de nau i
el segon digit | “ordre,

També ens crida |"atencié que, referint-
nos ales divises, aquestsson iguals per lestres
armes, variant només el color de fons de les
xerrateres: negre, per la marina; blau, per
I"aviacia i verd, per |”exércit de terra.




La perdua del
«Maria Assumpta»

Va ésser noticia a la premsa i a la televisio:
el darrer dia delmes de maig de |"any pas-
sat ens varem assabentar del trist final
d“aquesta popular embarcacié, construida a
les drassanes de Badalona |"any 1858 i, per
tant, era un dels vaixells més antics | que
encara navegava a | “estavellar-se a les costes
de Cornualles, al SW d"Anglaterra,

Aquesta polacra i goleta de dos pals i un
tonatge mitja, tenia una eslora de 38,1 m. i
havia estat construida pel mestre d’aixa
d*Arenys de Mar, en Nicolau Pica i Vila,
utilitzant el pi groc catala, per encarrec de
I“armador Josep lsern, d El Masnou, que
també en va ser el seu primer capita.

El eMaria Assumptar fou destinat al
transport de mercaderies en lravessies
atlantiques —Buenos Aires va ser el seu
primer port de destinacié—, canviant de
mans i de matricula en diverses ocasions:
Barcelona, Villagarcia de Arosa, Palma de
Mallorca... sovintejant rutes de Llevant i les
Balears.

L"any 1978 restiamarrata Malaga i, quan

semblava |i havia arribat al seu
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desballestament, |1"any 1980, un anglés
anomenat Mark Lichfield, de la «Companyia
Yale Fleets, de Kent, el rescata per un preu
ricicul.

Després d’una important tasca de
reconstruccio a les drassanes de Barbate
{Cadis), |"any 1982 va tomar a navegar,
éssent matriculada a Liverpool —Caserna
General dels Aliats durant la batalla de
I” Atlantic 1939-1945—, des d “on feia breus
creuers com a vaixell escola per a particulars
iinstitucions.

També senyalarem la seva participacit en
el rodatge de la pellicula «El senyor de
Ballantraes, |"any 1953.

Afuesta dreumstancia ens permet reviure-
lai, si mai més no la podrem tripular, almenys
les citades imatges cinematografiques ens
ajudaran a mantenir memaria del seu
navegar...proaalamar...empopada alvent...

Albert Campanera i Rovira

Obit del senyor Jordi Riba i
Arderiu, antic president de
| “Associacio

Mitjangant aquestes lineas, deplorem fer
|a luctuosa tasca d “ assebentar a tots els socis
amics i simpatitzants, | “dbit del nostre volgut
i antic President Jordi Riba i Arderiu, el passat
dia 17 de Gener.

De’n Jordi, poques coses podem afegir
que no siguin ja conegudes per tothom; per
aixtaquesta Associacio i en especial aquelles
persones que el van congixer i tratar, envers
la mar i la terra, podem dir que guardarem
d el el ferm record que el seu treball i bona
voluntat tantes vegades va manifestar al front
de " Associacio,




Modelisme

aModel Shipwrights

n® 93 Setembre 1995,
Cook s aEndeavours 1768,
Dundee steam whalers,

Ms Stirling Castles

Fussian First

Rate «Zachary and Elizabeth».
Free plan: Steam tug «Corindan 1913,
Conway Maritime Press.

33 John Street-Londen.

W TH 2ZAT - Anglaterra.

«Documenaziond disponibifi
sopra guasi tutta fa Marina
Militare italianay

LLibre exprofés per a modelistes.
Associazione Mavimodellisti
Bolognesi -Casella Postale,

976 -40100 Bologna - Italia.

Etnografia

«The archaelogy of Boats and Shipsy
. Basil Greehill with

Prf. John Maorrison.

Conway Maritima Prees.

33 John Street

London, WCTMN 2AT - Anglaterra

wCaptain Cook “s Endeavours
Karl Heinz Marquardt.

Conway Maritime Press.

33 John Street

London, WCTN 2AT - Anglaterra

BIBLIOGRAFIA

Marina de Guerra

i The Otfoman Steam Navyy

Bernd Langensiepen & Ahmet Giileryiiz,
Conway Maritime Press

33 john Street

Londan, WCTN 2AT - Anglaterra

wWarship 1995

Editat per John Raberts,

Conway Maritime Press.

33 lohn Street

London, WCTN 2AT - Anglaterra

aSumner-Gearing Class-Destroyersy
Their Design, Weapons and Equip,emts
Robert F. Sumrall.

Convay Maritime Press.

33 John Street

London, WCTHN 2AT - Anglaterra

wBugues de fa Armada Esparfolay
Los afios de la post-guerra.

Juan Luis Coello Lillo.

Ediciones Aldaba - Madrid - 1995

wMarine Militare lfaliana - 1946»
Aldo Fraccaroli.

Tuttostoria -CP 395 -

43100 Parma - ltilia

wllomini Sul Forndoy
Giogio Giogerini.

Storia del Sommergibilismo
italiano dalle origine a oggi,
Tuttostoria - CP395

43700 Parma - Italia

aSommergibili in guerray
Erminio Bagnasco.
Tuttostoria - CP395
43100 Parma - ltalia






