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Aquests treballs que segueixen a con-
tinuacié sén linici dun projecte de
divulgacio de la nostra cultura nautica
tradicional, aixi com de la nostra his-
téria maritima des de diferents dmbits:
la Marina de Guerra, |'Arquenlogia, el
Maodelisme, IEtnografia, entre d'altres.
Aixd por ésser una realitat si tots col-
laborem altruisticament des d'ara ma-
teix, ja sigui amb la recerca individual
o amb un equip de persones; des de
la simple contribucio com a associat o
simpatitzant, i, per qué no, donant-nos
pistes de fons documentals, de foto-
grafies, de col-leccions, de la donacié
o prestacid d'objectes per a exposici-
ons, dintre de la nova etapa del Mu-
seu Maritim de Barceloma.

Volemn obrir una petita finestra per tal
de satisfer les nostres esperances, co-

PRESENTACIO

municar-nos les nostres inquietuds i
fer-vos particeps tal com diem a l'edi-
tarial que, encara que no ho sembli,
ens movem de mica en mica.

De ports per arribar n'hi ha molts; no-
més cal escollir el rumb i posar la vela.
La durada del viatge depén de la nau
que escollim, de la tripulacié amb ga-
nes de treballar i del temps que troba-
rem, sortejant els esculls que segura-
ment sorgiran al llarg de la nostra sin-
gladura.

Per aix® us convidem a pujar a la nos-
tra nau, i volem partir sense tardar: qui
arribi tard que sapiga que recalarem en
molts ports de les nostres inquietuds.

VICENTE GARCIA DELGADO

Fresident de FALA.MM. de Barcelona




Tal com es va fer piblic en la declara-
cio d'intencions de la nova junta, pri-
merament amb el BUTLLETI i ara amb
la revista SIRGA, pretenem, com el seu
nom assenyala, arrossegar totes agque-
lles coses de caracter nautic que sota
direccid puguin ser interessants per a
una associacio com la nestra, en uns
moments que encara es pot permetre
el luxe de ser romantica, donat que
només per l'esforg personal d'uns pocs
i la butxaca de tots és possible mari-
nar aquesta peculiar embarcacio con-
tra els vents de la critica | incom-
prenssio, la majoria de vegades injus-
ta per manca d'informacié, ja que mal-
auradament la fan els que no fan res.
Conseqguentment i animats amb il-lusio
i empenta, posem sota el vostre co-
neixement que esperem col-labo-
racions de tota mena, que podran ser

EDITORIAI

adregades | comentades al despatx
que la direccié del Museu posara pro-
perament a la nostra disposicié dins
de l'edifici de las Reials Drassanes,
bressol d'interessants feines, al mateix
femps que ens permetra incrementar
la sintonia amb la direccio i empleats
del Museu,

També voldriem assenyalar en un al-
tre ordre de coses les tasques que, de
manera especial, han estat desenvo-
lupant els diversos grups de treball
aguests dltims mesos, especialment
profitasos per al de Marina de Guer-
ra, amb miiltiples visites de vaixells al
Port de Barcelona, i Arqueclogia, amb
l'assisténcia a les Primeres Jornades de
Viela Llatina, i els modelistes amb les
seves habituals trobades informatives,
exemples vivents de fe | bona voluntat
en el futur de 'Associacio,




Visita Col-lectiva
al Museo Naval de
Madrid

Isiclre Oliveras i Parera

Dios quarts de set del matf. Trobada de tots els
companents de 'expedicio a l'aeroport de
Barcelona. Set persones, per ordre d'edat:
Vicenc Vilar, Bamon Vila, lsidre Oliveras, Jaume
Sanahuja, Lluis Rowvira, Jacint Rossell i Toni
Rodriguez. Feia temps que se'n parlava, i fi-
nalment el 22 de juny d'engeany, a un quart
de vuit del mati, 'avié emprenia el vol en di-
reccid a Madrid, El motiu: anar a veure les re-
novacions que s'han fet al Museo Maval de la
capital d'Espanya.

Era un dia clar i lluent, el sol ja comencava a
pricar, perd noamb el rigor de juliol. El viatge
d'anada va ser normal; bon aterratge | bona
combinacio d'autobusos per anar a Madrid,
Final de trajecte: una estacid subterrinia sota
la plaga Coldn, i d'alli fins al Cuartel General
de la Armada (Museo Naval) uns 800 metres
pel Paseo del Prado, tol xino-xano fins a la porta
d'entrada, Perd la porta no s'obrira fins a les
onze. Cué farem? Doncs un bon entrepa,

Historia

Diu la historia que el rei estableix a la poblacid
de San Carlos un museu de Marina que, a més
d'una biblioteca general, reuneixi totes les ci-
&ncies naturals que calen per a la rotal instruc-
i de "Armada.

Que per a la seva execucid ha determinat Sa
Majestat que destinin de la tresoreria de Cadis
cent mil rals per a aquest menester, i signa |‘es-
ctit Don Antonio Blades, que I'any 1792 era al
capdavant del despatx de Marina de la Secre-
taria de |"estat. Perd la idea va quedar en sus-
pens, i no foriria fins al cap de temps, despris

MODELISME

de llargs anys de propostes | contrapropostes,
informes i obstacles de tota mena.

Finalment sembla que a finals de 1543, essent
ministre de Marina Don joaguin de Friasi sota
el regnat d’lsabel |1, esvaren inaugurar uns pri-
mers locals del Museo, una instal-lacio provisi-
onal i modesta, en una de les sales de |3
Diveccign General de fa Armada, i gue molt
aviat el Museo va traslladar-se a |a casa ano-
menada del Flatero. Lany 1850, el Museo pas-
sa a una part del Palacio de los Ministerios, fins
que 'any 1930 va allotjar-se a ledifici del
Ministerio de la Marina, actualment Cuartel
Ceneral de la Armada, al carrer de Montaiban.
Finalment, Fany 1980 s"amplia el Museo i la
seva entrada es fa pel Paseo del Prado.

Seguretat

Doncs bé, tal com déiem abans d'aquesta breu
histiria del Museo Maval de Madrid, la colla
ens vam plantar davant la porta esperant que
obrissin: maquines de retratar, flash, bosses. En
entrar, els soldats, com correspon a una caser-
na, ans varen requisar tot el material fotogra-
fic, amb la corresponent protesta per part nos-
tra. Passada la primera enrabiada, varem pen-
sar en la recomanacio que diiem escrita i sig-
nada per Elvira Mata, cap de conservacia del
Museu de Barcelona. Aguesta recomanacid
anava adrecada al director del Museo de
Madrid, almirall de I'Armada, Vam anar cap a
la secretaria, i amb la carta de presentacit se'ns
van obrir totes les portes. A partir d’aquell




mament, en varen tornar el material fotografic
i £ns van posar, per a nosaltres sols, una guia
jove | malt bonica que anava explicant de
memaria quadres, estitues | maguetes,

Tots els components de Fexcursid | |'Associa-
cith d’Amics del Museu Maritim de Barcelona
manifestem a través de la revista el nostre agra-
iment per totes les atencions rebudes de la
nostra conservadora i gue Déu ens la conservi
mclts anys Elvira Mata,

El museu i dependéncies ocupa una superi-
cied uns 2,300m2, i en 'actualitat només se'n
poden visitar uns 1.900, que ja estan periecta-
ment i acurada acabats. Han pintat les parets
d'un to rosat, hi ha una bona il luminacid indi-
recta, moqueta, les peces del museu estan col -
tocades en ordre i amb bon sentit, Si em de-
maneu que faci una critica constructiva, diria
gue potser no disposen de prou espai, ja que
e una visita posterior de treball vaig tenir ac-
cés a tot el material guardat i em va fer la im-
pressio que no hi cabria.

Distribucio del Museo

Entrant per la porta del Paseo del Prado i pu-
jant al primer pis per una escala doble de mar-
bre, arribem al vestibul. Aquesta dependéncia
estd situada entre les sales del museu i els des-
patxos del director, subdirector, secretaria, sala
d'investigacid, biblioteca i fusteria. També hi
ha la botiga, on venen planols i llibres de néu-
tica, das bancs per a seure i entremig la roda
tle povern de la corbeta Nautifus, vaixell esco-
la de Guardamarines. També hi trobem tres
maguetes de vaixells.

Mirant el taulell de vendes, a la dreta troba-
rem la sala 1 segons el meu criteri, encara no
hi ha planol-guia del museu, Aquesta sala esta
dedicada totalment a la reialesa. Aixf que hi
entrem, i comengant per |'esquerra, a la paret
hi ha un guadre de Maria Cristina Reina
Fegente de 180x300cm, una escultura de
bronze de dimensions naturals del rei Alfonso
Xl original de Lorenzo Collant Valera, un altre

quadre de la reina regent de 250x150, i una
placa de 45x20 que diu aixi: oFl dia 20 de Abril
de 1994, 55.MM. los Reyes Don Juan Carlos v
Dona Sofia se dignaren visitar este Museos. A
la paret del davant hi ha un retrat d'Alfonsoe
XN, de Melero, del 1844, que fa 110x140, i un
altre quadre de la reina lsabel II, per German
Herndndez Amaores, del 1847, A la dreta, una
vitrina-armari de I'época amb vaixella de por-
cellana de la Fdbrica de Fasajes, decorada amb
vaixells dels segles XVIIl | XIX, emprada en la
segona inauguracio del Museo "any 1853, amb
Vassistencia de la reina i del povern. Darrere
nostre, un bust de Don juan de Borbdn Conde
de Barcelona, i a la paret els retrats del rei
Alforso X1 i consort.

Alasala 2, entrant a 'esquerra, hi ha una vitri-
na i a linterior una maqueta en enramada
d'una carraca veneciana, i a l'altra paret un gran
guadre del descobriment d'América; al peu,
una embarcacid normanda del segle X; a la
paret del davant un oli de Fernando el Catdlico,
ala mateixa paret perd a la dreta, un oli d’lsabel
la Catdlica. A la paret que queda a la dreta en
entrar, 6 aguarel-les de diferents vaixells del
Monledn i, també entrant a la dreta, una re-
produceid de la Coca de Matard.

La sala 3 és molt grossa i les parets son plenes
de quadres que no descriurem per no cansar.
Tan sols comentar que n'hi ha un de molt gran
que representa la batalla de Lepanto, i al seu
el una vitring que conté una espasa gran, que
ells anomenen smontantes, regal del Papa a
Daan Juan de Austria, considerada la peca més
important entre les armes blangues. També hi
trabem exposat el galid lamenc regalat a Felipe
I1, i entre els nombrosos quadres no podia fal-
tar el de |Juan de Austria.

Hi ha moltes més sales que no descriuré no
pas per falta de detall, sind per no avorrir-vos,
Tan sols dir que hi ha exposats, a més de la
Santa Maria, una maqueta preciosa en enra-
mada, el xabec de Barceld, un magnific model
en enramada del navili Rayo, un altre navili de
74 canons, el Velasoo, un navili de 68 canons
de 1782, la fragata Diana, de 34 canons, e



Real Carlos, de 34 canons, un model de navili
francés de 64 canons, un precios vaixell, el San
Antonio, de 112 canons, el San fusto, de 74
canons, un gran model de drassana; el San Juan
Mepomuceno, | una fragata de 28 canons. Tam-
bé hi ha exposats diferents models d'ivort més
petits, sala dels descobriments | molts altres
estris de navegacid. Cal destacar una sala de-
dicada a BALLESTILLAS, quadrants, quintants,
astrolabis, crondmetres, briixoles, ampolletes
i moltes coses més,

Aguells a qui agrada de veure els models con-
temporanis | de principis del nostre segle val
més que de moment no hi vagin, ja que tots
els models corresponents no estan exposats |
quedarien decebuts. Les obres de restauracic
aviat estaran acabades | esperem trobar els
maodels a I'abast de tothom,

El Museo tanca a dos quarts de dues, i tots ple-
gats varem caminar fins a la plaga Coldn per
agafar I'autobds de retorn a l'aeroport, Pert a
estacith mateix hi ha un restaurant, on vam
poder fer un petit refrigeri 1 la fotografia de ri-
gor del grup.

Vista del carrer Bailén, amb Fesglésia de PAlmudena §
"la casa del Platero”, sew del primitiv Museu Naval a
Madrid (litografia de mitjans del segle XIX}.

Laventura

Després, 1 sense pressa, cap a l'aeroport falta
gent. A l'hora d'embarcar i anar a la porta cor-
responent per pujar a avid, hi havia una cua
malt larga, Ens va fer I'efecte que a "avid no
hi cabriem tots. Nosaltres set drem cap a 'ex-
trem de la cua, i en arribar cap a la meitat,
vam senbir orits i raons. Jo vaig anar a veure
qué passava. E| problema era que, inexplica-
blement, un nombros grup de turistes de
Cancun, que ja [eia hores que esperava a |'ae-
roport s havia introduit al nostre avid, i els del
pont aeri no hi cabiem, En un moment de dis-
traccid de |"hostessa, qualre del nostre grup van
entrar a 'avid, perd els altres tres van quedar-
se a terra. Llavors varem demanar per baixar
de Iavid | agafar-ne un altre, perd el coman-
dant va dir que no, que qui havia de haixar
era el grup de Cancun. Tot plegat, per selucio-
nar aguest embolic, el viatge va endarrerir-se
una hora, MNosaltres teniem temps de sobra i
no ens venia d’agul. Finalment Pavid aixec el

val i tots set membres varn arribar a Barcelona
sense més complicacions.




Les embarcacions
tradicionals com
a vehicle de cultura

Vicente Garcia-Delgado | Sancho

Les embarcacions tradicionals que s'utilitza-
ren al llarg dels segles XIX | XX tenen una
tipologia variada quant al cabotatge i a la
pesca.

A través d'aquestes embarcacions, podem
congixer tota una trama social | econdmica,
i també els seus costums, les técniques em-
prades, els sistemes de pesca, la produceid |
les seves mancances,

Els oficis que giraven entorn d'aguest mon
maritim s6n igualment interessants.

La gastronomia, les vestimentes, els costums,
el folkiore, habitat i altres trets que consti-
tueixen les nostres arrels son una part de
nosaltres i, per tant, cal conéixer-los i di-
fondre’|s.

Algunes dades per reflexionar

Les barques de pesca Lenien tanta importan-
cia, gue, elles soles, implicaven |‘ocupacid
del 88% de les tripulacions marines de la
nostra flata,

Tanmateix, &5 I'altre 12% qui ha escrit la vhis-
toria oficialy i n'ha remarcat les qualitats, els
actes heroics i les formes de vida de 'poca,
Es hora fue sapiguem i coneguern tota la tra-
masocial i popular que impregna la gent que
vivia de cara a la mar. Alhora, hem de
conscienciar els de terra endins i els qui diri-
geixen la politica sobre la importancia de tot
aquest ric patrimaoni i també sobre |a grave-
tat d'algunes lleis, que, en alguns casos, han
estat nefastes, perqué, majoritariament, han

ETNOGRAFIA

imperat els aspectes purament economics
sobre tots els altres.

Atall d'exemple, tenim la llei aprovada per
a la renovacia i la sproteccidn de la flota pes-
quera 147/67, que obliga al deshallestarment
d'un 60% del tonatge que hom tenia pensat
de construir.

Aixo fou la causa que en gairebé una déca-
da desaparegués el 50% de les nostres em-
barcacions menors.

Fosteriorment, es fixaren primes, que ana-
ven des de les dues mil fins a les vuit mil
pessetes per tona de desballastament, segons
si les embarcacions tenien una antiguitat
major o menor de vint-i-cing anys i d*acord
amb el tonatge total.

El resultat fou que es desballestaren 93.974
tones corresponents a 4.258 embarcacions
de menys de 35 tones cadascuna.

Com a coronament del que acabem d'ex-
posar, en el periode 1984-86 foren promul-
gades lleis i decrets que establien que la tona
construida equivalia a una tona de desha-
llestament, la qual cosa implica dos fets:
d'una banda gue les embarcacions més an-
tigues valien més per llurs papers que no pas
per elles mateixes, i aixd n'impedia la com-
pra per part de persones interessades en el
patrimoni, a causa dels preus especulativs, |
de |'altra banda, que els qui les apreciaven,
pel fet de ser-ne part (els pescadors), havien
de destruir-les si volien conservar llur mitja
de vida | ésser competitiu.

Amb el terps, hom ha anat regulant la cons-
truccid d'embarcacions menors de 9 m. d'es-
lora i s’ha promogut la utilitzacié d'altres
materials gue no fossin els bucs de fusta, la
qual cosa ha comportat la desaparicia de vells
oficis, fortament arrelats a la cultura popular
De tot plegat podem deduir que qui hauria
d'ésser un dels principals promotors de la
conservacit del nostre patrimoni maritim i
que hauria de difondre’l, és qui crea les lleis



i estableix els mitjans per a la seva rapida
desaparicia.

Per aixd cal dictar | desenvolupar una série
de lleis que regulin els nous usos d'aquestes
embarcacions, perqué siguin protegides com
cal, sense sotmetre’s a unes lleis burocrati-
ques, que poden ser adequades per una
qilestio de competitivitat en el mercat eco-
nimic actual, perd que son els cucs del nos-
tre patrimoni marftim més tradicional. Cal
rompre aguest anell sense sorticla

El fet que la nostra marina de pesca sigui la
wventafocss d'aquesta shistbria oficab: fa que
els pocs investigadors existents al nostre pais
la releguin a l'ostracisme i, per tant, al des-
coneixement i a I'oblit de part de la societat
actual, i que aguest abandonament hagi de
ser compensat pels investigadors afeccionats.

Situacid actual des d’una posicid
optimista

Actualment, hi ha a Europa un moviment de
recuperacio del patrimoni maritim; podem
weure fgue paisos tan propers a nosaltres com
Franca, Italia | Anglaterra duen a terme pro-
jectes amb futur,

Ho palesa la publicacia de revistes especia-
lizades, com ara eChasse-Marées, que ha
promogut un moviment, amb la reunid de
#Douarmenezy: i la creacio d'un museu viu,
amb embarcacions tradicionals; i la campa-
nya d'un vaixell a cada port, que ha aconse-
guit que en cada indret volgut es puguin tor-
nar a veure pals d'embarcacions que havien
desaparegut de les seves costes, perd no de
la ment de la gent.

La reunid de Brest-92, que va atraure meés
de 2.500 embarcacions tradicionals de tota
mena i condicid, de I"Atlantic, de la Medi-

Les antigues drassanes formen part dels oficis mig oblidats. Folografia de 'Arsiu del Museu Maritim de Barcelona,




terrania, del Pacific | del Mar Roig, ens ha de
fer pensar que s'ha aconseguit un brou de
cultivideal perqué, amb I'ajut d'exposicions,
de la formacia de mestres d'aixa, d'escoles
de vela, de la creacio d'especialistes en el
patrimoni i, evidentment, d'un moviment
turistic i alhora cultural (que ha donat vida a
una regid, ha aconseguit aturar Pemigracid
de la seva gent cap a d'altres indrets i ha re-
cuperat un patrimoni desaparegut) es com-
pleixen els objectius desitjats, amb |a qual
cosa 5'ha donat una veritable lligd a perso-
nes i a institucions, que només entenen la
Histéria d'una manera académica i tradi-
cional i que obliden que el patrimoni no
només ha d'arribar als museus i a les bibli-
oteques, sind que també ha d'arribar a la
gent i, sobretot, a les seves arrels més pre-
EONES,

A la Mediterrania s'han iniciat els passos ne-
cessaris per racionalitzar aquest moviment.

Aixi, per exemple, veiem les expectatives
fue s'han generat a partir de la revista ale
Capidne, i que té interés a contactar amb
altres moviments, associacions, institucions
i persones interessades en aguesta qiies-
ki,

A Barcarés s'esta formant un Port-Museu amb
una extensio de 4.000 m?*, gue conté un cen-
tre de restauracic, un laboratori per a tracta-
ment dels materials, una veleria i unes 70-
80 embarcacions que donen idea de la seva
pluralitat, ja sigui amb embarcacions
llacunars, maritimes o bé procedents d*altres
paisos o regions, tals com: la costa africana,
Malta, Ligiria, Catalanes, etc.

Tarbé s'estan fent les strobadess d'embar-
cacions de vela llatina i d’alt d*Amics del
Musew, la qual ha d'agrupar els diferents ves-
sants del nostre patrimoni i, alhora, aconse-
guir un intercanvi cultural | participatiu en-
tre tots els que tinguin una mica de sensibili-
Lal per agquest tema.




El Consorci de les Drassanes, constituit per
I"Ajuntament, el Port i la Diputacid, déna una
llum d'esperanca amb el seu nou projecte
museugafic amb un caire més participatiu i
amb més varietat de materials, com podeu
veure en les seves exposicions: «El mar en la
pintura espanyolas, amb la participacid del
Ministeri de Cultura (CME), § els «Ports Espa-
nyols en la histhrias (CEHOPU | CEDEX),
«Barcelona, fes-te a la mars, ha creat, dins el
seu ampli ventall d'objectius, una Escola de
hdestres d'Aixa | una altra de Modelisme, a
més d'una escola que estudia el nostre patri-
moni,

L'Escola del Fatrimoni duu a terme projectes
i estudlis per tal d'apropar els infants i la gent
de Barcelona a la mar i al patrimoni que en-
cara existeix,

LUEscola de Modelisme, construeix diverses
embarcacions a escala per lal de poder-les
mostrar en exposicions, perqué en molts ca-
508 ja han desaparegut, i aixi poden fer que
€ls alumnes aprenguin fes tecnigues | parti-
cularitat de "ofici, a més de fer exposicions
itinerants pels pobles de la costa catalana,
Lescola de Mestres d'aixa ha recuperat mit-
ja dotzena de embarcacions tradicionals,

El Port Olimpic, amb les seves noves
instal lacions com a promotores, ha de do-
nara congixer el mar ala ciutat de Barcelona,
amb les embarcacions actuals i les més tradi-
cionals.

Els Ajuntaments de I'Escala, de Sitges, el
Masnou | Badalona, entre d'altres, contribu-
eixen amb la difusid del seu patrimoni do-
cumental, fotografic i de les seves investiga-
cions etnolbgiques amb la gent gran o les
seves colleccions procedents de diferents
ambits,

La Generalitat de Catalunya promou la re-
cerca del seu patrimoni cultural i etnoligic
per mitja de beques, exposicions, festes po-
pulars i una bona politica d'apropament en-

tre investigadors amateurs o professionals
interessats en agquestes gestions.

Altres pobles | ciutats de la costa catalana
tornen a mirar llurs arrels | promouen rega-
tes de rem o de vela, i, alhora, recuperen les
antigues embarcacions. En sin un exemple
Cadaqués, Sant Feliu de Guixols, Calella de
Palafrugell, Lloret de Mar, Badalona, Vilanava
i Calafell, entre d'altres indrets,

La transmissic oral pot ésser enregistrada i la
recuperacio d ‘antigues fotografies | pel,licules
familiars son un objectiu interessant, igual
com les eines i les arts de pesca velles, docu-
ments i altres objectes de la vida guotidiana.
La nostra Associacio pot tenir-hi una partici-
pacid activa dintre d'aguest ambit; la dona-
cio de la Campana de Fembarcacio «lunys,

Donacid de la campana de Pembarcacia sjunys, de
. Romin Sanchez, per de la seva vidua, la Sra.
Carmen Gil, al Museu im de Barcelona; la rep el

President de la nostra Assoctackd d'Amics del Museu
Maritim de Barcelona, (Any 1992},




de [ Romdn Sdnchez, per part de la seva
vidua, la Sra. Carmen Gil, al Museu Maritim
de Barcelona a través de la nostra Associacid
I"any 1992, n'és un bon exemple,

Amb tot aixo haurem aconseguit que el nos-
tre patrimani sigul un palrimoni viu, si la co-
munitat, a través dels diferents tragats histd-
rics | dels materials que tenim, en pot gaudir.
Assolir que els estaments | les companyies
navilieres no es deprenguin de la documen-

tacit existent, basica per a comprendre i es-
tudiar el man econdmic | burocratic de la
nostra marina i que s'estableixin els canals
necessaris perqué pugui ésser consultada, se-
ria un somni, ateses les perspectives actuals.

Si aconseguim toles aquestes fites, converti-
rem el cami de I'oblit en una via important
de comunicacié amb Europa, ja que parlem
un mateix idioma, la ben anomenada scul-
tura populars,




Miquel Corbeto

i els seus bots
automobils per a la
«Sociedad Espanola
de Salvamento de
Naufragos»

Antonio Rodriguer Ferndndez

Com a constructor naval de la S.ESN,,
Caorbetd va construir des de l'any 1888 fins a
I'any 1930, bots salvavides per a totes les
estacions de salvament d'Espanya, llevat d'al-
gunes excepoions. Va construir bots mixtes,
de remn i vela, del tipus Beaching-Peake an-
glés, amb idéntics materials | de semblants
condicions marines, d'autoredrecament |
desguas automatic, i bots automabils
lautobots, canot-auto, moto-bote] | va con-
vertir aquests dos tipus de bots salvavides
{mixt i a motor), els seus desenvolupaments
constructius,

|al'any 1916 la Drassana de Miquel Corbets,
al barri de la Barceloneta, va arribar a
construir gairebé quaranta bots, la majoria
mixtes, per a la societat, i tots els construits a
Catalunya, llevats els primers fets practica-
ment [ots en les darreries del segle passat pels
constructors navals Emili Bosch, Miguel
Cardona, amb qui va treballar Corbets, i
després amb la vidua de Cardona i Corbets,
i fa Drassana de Burell i Cia,

En Miguel Corbetd va ser recompensat pel
Consell Superior de la 5.E.5.M. amb la me-
dalla d’or de Cooperacio, la més alta recom-
pensa de la Societat, i se li va atorgar el di-
ploma de Soci Honorari, Aixd va ser per per-
feccionar les embarcacions mixtes dedicades
al salvament de naufrags, agafant la idea del

tipus Beaching-Peake, i fent-ne un desenvo-
lupament quant a caracteristiques construc-
tives; aixi es va obtenir bot salvavides tipus
Corbetd. Un exemplar d'aquest va ser cons-
truit per a |'Estacic de Valéncia, el «Arias de
Mirandas, posteriorment anomenat «Patron
Beltran» en memdaria del seu patrd. Aquest
bot va demostrar en circumstancies extrema-
ment dificils les seves condicions de perfec-
te autn-redrecament i despuis automatic, |
salva de la mort els tripulants, gue en aguest
tipus e bot anaven trincats. Carbetd va arri-
bar a tal grau de perfeccionament, que els
baots estrangers no van poder competir amb
aguest tipus de bot salvavides mixt.

Va continuar el seu afany de perfeccionament
en el desenvolupament dels bots a motor
construits per a la Societal, després de
construir a les Drassanes Cardona | Corbeto
I'any 1906 el bot salvavides a motor «Reina
Victoriar, Aquest bot va ser el primer bot a
motor, fins i tot anterior als construits per ala
Roval National Life-Boat Institution {R.N.L.L),
encara que va sofrir les deficiéncies de ser
un primer projecte. Fora dels seus projectes
va construir a ['any 1907, a les drassanes Viu-
da de Cardona | Corbetd, segons la idea den
Ricart Giralt, &l bol mixte «Martin Ferreiron,
fjue va prestar servel a Barcelona. Aquest bot
va passar a ser automabil a finals de lany
1913 amb la incorporacid d'un motor
Roberts 30HP instal-lat per la casa WE Ricart
(Esl. 12 { Man. 2,25 / P 0,70).

El segon projecte fou ['any 1915, Quan la
Societat va fixar-se en els bots a maotor de les
Societats anglesa, francesa, alemanya i ho-
landesa, van demanar a Corbetd |'estudi d'un
bot a motor now. Els planols d'agquest van ser
examinats pel Marqués de los Alamos
Cuadalete, enginyer naval, i la Comissid Exe-
cutiva va emetre |'informe favorable sobre la
reforma del nou bot automabil. D'aguest
projecte va sorgir el bot automabil «Margues




Bt automibil aConde de Guadalhorces de Fornells, avei anomenat «Neptunos a Cala Galdana,

de Comillass, tenia 11,5 m d'eslora, 2,5 m
de manega i 1,05 m de puntal, amb un calat
d'uns 0,6 m; portava desguassos automatics,
departaments estancs i les condicions d'es-
tabsilitat i insubmergibilitat, amb una zapata
de ferro, el feien insossobrable. Armava 10
rems per a |" atracament a un vaixell naufra-
gat | a més portava velam complet com a
auxiliar en cas d'inutilitzar-se el motor
Hispano-Suiza de 30 H.E Tot i aixd, encara
es construiren també bots a motor del tipus
de salvavides mixtes, com va ser el cas del
bot autombbil sArias de Mirandas.

El tercer projecte va ser l'any 1925 quan
Corbetd va culminar el seu treball sobre els
bots automabils.

| com a model de Drassana, el model de
Caseta i el bot autdmaobil construit per a la
Drassana de Corbetd |, ohsequiata la S.E5.N.
FFany 1929, Va ser instal lat al pavelld desti-

nat a la marina en I'exposicic iberoamerica-
na de Sevilla i, després a 'exposicid de les
industries del mar que es van celebrar a Sant
Sebastia. Avui dia es conserva al Museu Na-
val de Madrid 1, gracies al permis donat per
la Direccid, es va poder aixecar el planol
d'aguest bot que Corbetd va nomenar &
sddartin Ferreiros, en memaria del fundador
de |a Societat 'any 1880,

Esperem que amb la publicacio d’aquest es-
crit, a forma de resum, es pugui contribuir a
la salvaguarda del nostre patrimoni maritim
i, althora, poder anar a la recerca d'altres pos-
sibles bots salvavides que fins avui dia es con-
servin. Aquest article esta dedicat a la me-
maria de Miquel Corbetd, que va consagrar
la seva vida (guaranta-dos anys) a la cons-
truccia de bots salvavides per a la Sociedat
Espaniola de Salvamento de Maufragos.
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Els maquetistes;
artistes o artesans?

loan Vallhonrat

Un conegut arquitecte barceloni ha pontifi-
cat no fa gaire que les maguetes no son art,
Suposem qgue les inclou despectivament en
la categoria d'artesania,

|0 pregunto si s'ha fixat bé en la guantitat o ar-
tesania que hi ha en qualsevol de les arts con-
siderades majors, incloent-hi l'arquitectura,
Generalitzant també maolt | recorrent a ex-

pressions pomposament académigues, ente-
nem per art no tan sols la produccid de be-
llesa (un concepte extrermadament elastic,
sind també |'activitat creadora humana que
es proposa despertar amb les seves obres una

emocio estetica, és a dir, percepcid sensible
de la bellesa. La qual cosa continua essent
extremadament elastica.

Es cert que les maguetes no permeten dei-
xar anar la imaginacio creativa, en un sentit
estricte de la paraula i exigeixen un extre-
mat rigor i fidelitat a I'original. Perd pregun-
teu a gualseval maguetista si no necessita
imaginacid per a construir les seves peces §
us mirard de fit a fit i el més probable és que
ni tan sols no es prengui la moléstia de con-
testar. Imaginar, inventar | bastant més,
Mirem-ho des d'un aftre punt de vista: La
contemplacid de les maguetes b un immens
poder evocador. 51 tenen la possibilitat de
commoure a través de 'evocacio, ja comen-
cem a entreveure com una frivolitat aguell
criteri gque |i vol negar la categoria d'art. En
tot cas, una generalitzacia malt superficial |
una figureta exhibicionista.

Els maquestistes: artistes o artesans? Hi deu
haver de tot. Ara bé: n'hi ha molts d'artistes.
En una cosa ens posarem d'acord de segui-
da: les maquetes sin cultura.

Quant al fet que les maquetes despertin o
no emocions de certa categoria, potser en
part depén de I'espectador-receptor En el
pijor dels casos, una sensibilitat gruixuda és
una mala consellera. Aleshores tant li fa una
tragata de tres pals amb les veles al vent, com
el cos inquietant i tremolds de la Nidbida.

| també, no ho oblidem, una certa cultureta
naval i marinera, mes enlla del «Diez cafiones
por banda, viento en popa i a toda velaw que,
per cert, per a un berganti, és una péssima
manera de navegar.

Fragata "Flora”, de 34 cafiones.



Una visita atipica a
Barcelona:

El destructor romanes
Marasasti.

Albert Campanera | Rovira.

Lawisita de vaixells moders continua essent,
conjuntament amb la fotografia dels matei-
%08, una de les principals tasques del Grup
de Treball de Marina de Guerra.

Per tot aixd, va despertar una gran expecta-
city |"arribada del destructor-llancacoets ro-
manes Marasest, ex Muntenia, donat que es
el mes important i gros dissenyat i construit
€n aquest indret, un pais llati i socialista, a la
vora de la Mar Megre

MARINA DE GUERRA

Mangalia, durant la dictadura de Ceaucescu
entre 1979 i 1985, els esdeveniments que
wan seguir, per tots prou coneguts, van alte-
rar sensiblement el projecte, 1 es va passar
de les 4.500 tones originals a les 5,790 ofici-
als; tot | que personalment crec, després de
la visita, que ultrapassa les 6.000 tones,
Sobre unes dimensions de 1446 m, d'eslo-
ra, 14,4 de manega i 7 de calat, destaca el
conjunt propulsor, en origen de tipus
CODAD, és a dir digsel i turbines de gas so-
vietiques, substituit per un CODOD (digsel |
diesel) compost per 4 motors fabricats sota
llicéncia alemanya MTLL, que mouen, a tra-
viés de dos reductors de relacid estimada
1:2.8, 4 helices tripala, 2 d'elles de pas re-
versible i les altres 2 fixes, amb 2 timons.

La poténcia declarada és de 32.000 H.E, perd
pel tonatge estimat dubto maolt que arribi a
obtenir la velocitat oficial de 27 nusos.

Pel que fa al vaixell, es fracta d'una nau
amagacotada i compacta, de coberta corre-
guda, proa llancada i popa de mirall, on es
harregen materials russos | romanesos, espe-
cialment en 'electréinica i I'armament, una
combinacio estranya i dificil, fins ara nomeés
emprada per la marina de 'india.

Ordenada la seva construccia, possiblement
per raons de prestigi, a les drassanes de

=
8 n

La dotacio esta formada per uns 270 homes,
dels quals 27 san oficials (la majoria
granadets), amb certs compartiments clima-
titzats, perd malgrat aixd hi feia calor, lgual-
ment s'observava en els acabaments un ex-
oés de fusta i ceramica, en detriment de alu-
miini, plastic i acer inoxidable, conjunt que
recordava maolt un mercant.

Pel gue fa a I'armament i 'electronica, no




cal descriure’| ja que és ben conegut en trac-
tar-se de Vestandard en vaixells soviétics (ara
russos): no aporta cap novetat, exceptuant
I'embarcament a bord d'un helicopter
Alovette [ll, fruit encara de 'antiga influén-
cia militar francesa dins les forces armades
d'aquest pais lati oriental. 57 que tal vegada
sigui interessant destacar la voluntat que exis-
teix de millorar-lo amb equipaments occiden-
tals quan disposin d'una millor perspectiva
econbmica, ja que la situacid actual tambe
els comporta una forta davallada pel que fa
a les despeses en instruccid.

Camilo Busquets i Vilanova

PFer resurmir: una visita summament interessant
a boed d'un vaixell que fins fa poc era consi-
dlerat misterids pels experts, | que després de
veure'|, evidencia el que tots sospitivern; ["acla-
paradora superionitat tecnoldgica occidental,
i, encara que en conjunt es veia banic i net, la
senzillesa del seu disseny aixi com les soluci-
ons aportades posaven en evidéncia que qual-
sevol Marina ha de projectar-se cap a 'exteri-
or si no vol quedar endarrerida,




Projecte museugrafic
de continguts

Resum de la reunid amb la direccid del
MMB.

— Es realitzara un encarrec per al disseny i
estudi dels nous espais de edifici de les Dras-
SANEs,

— Els pressupostos de 1995 estan pendents
daprovacio.

— Aixd implica canviar el fons i la forma amb
nows objectius amb exposicions permanents,
sales basiques i d'altres de complementiries
que expliquin en profunditat o que donin
una visic general i que permetin diversos re-
correguts, fluxos | nivells de lectura.

— Els criteris de lectura no seran de tipus
historicista sobre la Catalunya Universal,

— El Projecte Pedagogic esta aprovat i
ja s"aplica:
— Wisites a vaixells (Cia. Transme-
diterrdneal
— Taller de la Galera
— Taller de navegacid (Astronomia)
— Guies professionals per a infants sords
o invidents
— Visites especifiques fedifici, descobri-
ment d’Amérncal

— Projecte Museugrafic

— Ambits:
— Histiria Medieval
— Navegacid de vapor
— Marina dels segles XVl i XIX

— Exposicié permanent:

—Blocs tematics: (ja siguin cronologics
o d'altres tipus)

NMOTICIARI

— El mar com a frontera
- Perindes d'expansid
- Relacid de I'home amb el mar i
les sensacions que provoca

— El mar com a cami

- Ciéncies nautiques

- Marina catalana, rutes, territoris,
elc,

- El medi natural avui

- Mavegacid esportiva, plaer, patri-
mani, et

— Arees complementaries:
- Mavegacic en épogues antigues
- La Galera
- La pesca tradicional
- Construccid, descobriments | aven-
¢os de cada ambit, des del punt de
vista de col leccid
- MNavegacio esporliva
- Colleccions del musew: filatélia,
numismatica
- Pintura, ceramica, etc,

El passat 24 d'actubre, va tenir llac la pre-
sentacid del nimero 2 de la revista «Drassa-
nas. Lesdeveniment va comptar amb la pre-
sencia de representants del Consorci i d'al-
tres autoritats. SIRGA s'alegra de la sortida
daguest segon ndmero | desilja a la revista
germana una felig singladura en aquesta nova
etapa.

Properament es prepara una nova exposicid
manografica sobre |a Inddstria de la Nave-
gacio, dins el programa «Remenar el Fonss,
fue tan bona acollida ha tingut entre els visi-
tanls en general.




Amb aquesta seccid I'A.AM.M.B. posara en
coneixement de Lots els associats les dlitimes
novetats adguirides per la Biblioteca del
Muszeu,

També fem referéncia a d'altres llibres que
recomanem de llegir per enriquir els conei-
xements navals en relacid a I'aficid i la tasca
dels diferents Grups de Treball.

Modelisme:

P C. Coker, Building Warship Madels;
CokerCraft, PO, Box 124, Charleston, 5.C.
29402, EE.ULL (ISBMN: 0-974422-01-X)

Encyclopédie Mavale des Modéles Reduits.
Recomanat a tot modelista novell o experi-
mentat.
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