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ASSOCTACIEY AMICS DEL MUSEL MARITIM DE BARCELONA

EDITORIAL

Des de SIRGA, I'AAMMB vol apropar-se a |a realitat del Patrimoni Maritim amb la
publicacié d'articles d’actualitat. Aixineix aquest nimero &ambtemesquetracten la nova
exposicio permanent del M.M.B.; la visita realitzada pel consell directiu de 'AAMMB al
vaixell-escola argenti “Libertad”; les xerrades padagogiques realitzades al nostre local
social, dintre del Museu Maritim de Barcelona, sobre |'Arboradura i PEixarcia en vaixells
dels segles XVI1, XVII i XIX; I'estudi mitjancant planol d’un dels pocs Ilaguts d'esbarjo
que es conserven a Catalunya i que forma part del patrimoni del MMB; i la publicaci6 dels
articles sobre modelisme, etnografia, investigacié, marina de guerra i recuperacio del
nostre Patrimoni Maritim, que continuen la linia marcada per SIRGA.

SIRGA té laintencid de difondre i salvaguardar el Patrimoni Maritim. En agquest sentit
unsobjectius aassolir serien una col-laboracié més estreta entre I'AAMMB i el MMB sobre
temes a debatre: |a situacio del Patrimoni Maritim exposada als Forums de Debat del
Patrimoni Maritim, als Congressos Internacionals dels Museus Maritims (HCMMY
I'actualitat del Cens de Patrimoni Maritim de la Costa Catalana, que es podrien exposar
a la revista.

Una altra col-laboracié amb el MMB seria poder tractar | exposar a larevista els aspectes
puntuals de les activitats que desenvolupa el Museu als departaments de difusié i de
recerca, a l'arxiu fotografic, etc... i saber la situacié de I'emmagatzematge de les
col-leccions dels objectes museistics, reflex de la cultura maritima catalana.

Caseta de la SESM (inaugurada el 21 .09.1968). Avui aguesta dltima caseta construida per la SESN forma part del lloc

de socors de la Creu Roja del Mar junt amb la caseta cedida per la Diputacid de Barcelona {programa de Seguretat i
Higiene 1996/98). Foto:Antoni Rodriguez i Ferndndez.
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Ja s6n dos

Paw Ribé i Quimasd

Quan donava els dltims tocs de maguina a
I'article de la revista SIRGA ndmero 4 titulat “Un
modelista com pocs”, em va arribar la noticia que
un altre senyor es trobava en un cas semblant al
d'en Ramon Vila, protagonista de |'esmentat arti-
che,

Alxd fs motiu d'alegria dintre de la familia dels
moddelistes, no importa el tipus de modelisme o
magquetisme que es practiqui, 'objectiu sempre és
el mateix: reproduir amb la mixima fidelitat i a
una escala determinada un objecte, una cosa, un
estri, elc..., que existeix o ha existit,

El modelisme és un arl, afiod, entreteniment,
diguem-li com es vulgul, digne de molta considera-
iy | de tenit-lo en compte, ja que en les seves
reproduccions sempre hi ha una intenclé: la de
reviure ambr la mixima exactitud la histoia d'un
passat o present de fets o objectes que han meres-
cut el respecte | 'admiracid de tothom. Per tant,
el qui fa modelisme (sempre parlant d'una certa
qualitat} dona a condixer la histhria d'un passat, o
d'un present que un dia aribard a ser-ho,

El medelista no sé st es fa o neix, perd puc dir
que per ser-ho, a part d'unes mans sensibles |
capaces de dur a terme el treball, ha de tenir una
bona mesura d'arquedleg i la inquietud d'un
investigador, sense aquestes qualitats no fard mai
una pega ben feta.

Aquest diguem-li prideg, vol servir d’homenat-
ge a aquests modelistes andnims que han dedicat
gran part de la seva vida a una sola obra, perd que
I'han portada a terme amb una dignitat i fidelitat
delog.

He tingut el golg de condlxer-ne dos, un &s en
Ramon Vila, altre &5 en Jordi Vidal | Batlles, del
qual intentard ot sepuit fer una breu biografia, de
l"autor i la seva obra.

En |ordi Vidal | Batllés t& 72 anys | &s fill |
resident de tota |z vida de la industriosa cutat de
Terrassa, famosa des de sempre pel seu potencial
dintre del ram del textil | augmentada avui dia per
un gran entramat J indistries diverses.

En Jordi | la teva familla, de sempre, han estat
lligats dintre del camp del teixit, motiu pel qual en
Jordi va cursar la carrera d ‘enginyer thenic d agues-
ta especialitat. Més tard es passa al ram de |a
informatica en el que es jubild a I'edat de 68 anys.

La seva inquietud pel modelisme la porta dins

MODELISME

des de molt petit, ja que a 'edat de deu anys ja
construia petits vaixells amb |'esclofa de pi, algun
d’ells encara els guarda avui dia amb moit d’afec-
te; també a 'entorn d'aguesta edat constrai un
petit barquet prenent com a model un d'un
dibuix que va caure a |es seves mans, perd que
I'arrancond per no trobar aguest treball prou
escaient. Ja de més gran construi el berganti
“Lawrence” | més tard el cutter *Andromede”,
aquests dos dltims amb equips de muntatge de la
desapareguda empresa de Kitts Art amb Fusta. En
agquests dos models ja dona a percebre la netedat
del seu treball | el modelista que de petit sempre
ha portat dintre,

Perds no 65 fins a I'edat de 58 anys, poc abans
de jubilar-se, que no pren la determinacid de dur
a terme l'obra que ha durat prop de 14 anys: el
vaixell que va ser nau insignia de la marina de vela
de guerra dels anglesos: el “HME Victory”,
chlebre durant la coneguda batalla de Trafalgar
perqué a bord d'aguest vaixell i durant 'esmental
combat troba la mort ["almirall anglés Horao
Melson.

Aquest vaixell, que és una fragata moll com-
pleta de primera classe | tres ponts, ha estat e
punt de mira de molts modelistes, perd comen-
gar-la i acabar-la de cap a peus fins el minim detall
san pocs els qui ho han dut a terme,

L'any 1982 comengi 'estudi o aguest vaixell
per construir-lo a Pescala 1/30, Durant un any
llarg ne fa res més que investigar tol el publicat
sobre aquast tema. Realitza un viatge a Anglaterra
per vizitar Pesmentat vaixell | condixer d'una ma-
mera palpable "anatomia d'aguesta naw; hews
agui com deia en comencar, el treball d'investiga-
cifh ban necessari per dur a terme una obra ben
feta,

Després d'aquestainvestigacia confecciona una
llista on hi ha unpa per una totes les operacions per
la construccid i Fordre a seguir-les, a fi que una
feina feta no destorbés la construccid de la prime-
ra. Més d'on any amb una feina feta totalment
burocratica, d'estudi de planols i d'introduir da-
des a l'ordinador per poder confeccionar Ves-
mentada llista; aquesta dltima part 5 on es nota
la seva faceta dintre de la informatica.

Gran part del sew treball esta basat en el llibre
anglas “Lanafomia del H M § Victory' i un
conjunt de més de 800 forografies fetes a bord de
I‘auténtic * Vicfory”, a part d'un gran nombre de
digrames aconseguits pels museus del Regne Unit.
En fi, un auténtic reguitzell de documentacid on
nomes es parla del vaixell en giestic,

En preguntar-li pels entrebancs que representa
la construccid d'una obra com aguesta, la seva



ASSOCIACIO AMICS DEL MUSEL MARITIM DE BARCELONA

resposta &5 contundent: no ha tingut gairebé cap
abstacle en la seva construccd, ja que abans de
comengar & bastir una pega meditava i estudiava
molt |a seva confeccit; aquest ha estat el motiu
principal de la seva tardanga a acabar-la.

Segons el la pega que més fi ha costal de
construir ha estat una escaleta de cargol que uneix
dues cobertes, Comenta que el llibre “ La anafo-
mia del H M ¥ Victory” en parlar de la construccio
d'aquesta escala avisa que ds molt dificl de fabri-
car amb fusta | aconsella fer-la de metall, perd per
en Jordi aguest avis va ésser un repte | [enint en
compte toles les dificultars acabd construint-la de
fusta, tal com era en la realitat,

Davant del comentari de guantes hores de
feina cren que ha esmergat en la construccid
draguest vaixell, triga una mica a contestar. Al
final di que comptant les jornades setmanals de
44 hores ben bé ha trigat uns set anys largs; fent
caloul rapid aixd sén més de 15.000 hores, Després
de ler el ciloul gui ha quedat astorat séc jo.

A part del gran treball realitzat tant manual
com d'estudi, hi ha un altre mernt afegit que
sembla que no s'aconselld de ningd, | si alguna
viegada ho ha fet ha estat per glestions de submi-
nistraments mercantils, com poden ésser on tro-
bar certes fustes, fils, pintures i altres accessoris
auxiliars,

Per fer més complet aquest treball, gran part
de la banda d'estribord deixa al descobert Finte-
rior del vaixell per poder veure les facetes que
normalment queden amagades amb una mague-
ta hormal, | gue donen un gran merit a Fobra.

Després de comentar I"espléndid treball dut a
terme, s"adona que avui a part de la seva edat, ja
18 72 anys, no el podria fer, perd que tampoc en
iniciar-lo s'imagind la seva envergadura. Jo crec
que fins ara que el t& acabat, no se n'ha adonat.

Aquesta magueta bé una mida respectable, per
haver-lo bastit al segon pis de 'estatge on viu. Li
faig menchd de la dificultat per treure’l a fora, Din
fue agquesta és una dificultat minima davant de les
que ha passat construint-lo, perd creu que fent-li
un embalatge fort el podra baixar penjat d'un
motor per I'ull de |'escala.

Per acabar, una bona nova: en Jordi ha deixat
en dipdsit el seu vaicell al Museu Maritim de
Barcelona. Sivisiteu la magnifica exposicid “De fa
barca a fa Companyia. Lesplendor de fa
Barcelona maritima. 1750-18507, gue s'inaugu-
ra el proppassat dia 28 de maig, podreu admirar
aquesta magnifica obra que llueix al centre de
I'exposicid.

Agquest julicl el Full Informati de I Associacd
anuncia la donacio gue féu en Jordi Vidal | Batlles:
unes imatges enregistrades en video sobre la cons-
truccia del seu model del navili “"HMS Victory ™

Jardi Vilar i el seu “Victory”. Fotografia: Mané Espinosa. La Vanguardia (Dilluns, 26 maig 1997, phg. 30)
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El llaiit de les Balears
(part I1)

Vicente Garcia-Delgado Sancho
Traduccid: Manel Jabal | Ferndndez

Principals caracteristiques i les seves di-
ferenciacions amb les catalanes. Una deles
principals caracteristiques és gque son de
formes més quillades, o sigui, que tenen, en
proporcia, un major puntal | més poca ma-
nega, cosa que ddna una relacid eslora/ma-
niga entre 2.6 i 3.5. Tenen unes linies més
fines que les catalanes, gricies aquestes qua-
litats permet obtenir un major coeficient
velic de majors dimensions, | per tant, un
major rendiment i qualitats marineres, com
potserun major angle de cempida, el que vol
dir que |i permeten barfoventeiar millor,
qualitat que fan que sigui de més valua, el
que ha permas gue les seves formes, encara
avui, estiguin molt presents a les nostres
costes, d'una manera natural, ja que ha sa-
but adaptar-se a les necessitats dels mo-
ments actuals i per aixd no han desaparegut,
com la major part de les embarcacions tradi-
cionals de tota |a costa llevantina de la nos-
tra peninsula.

Per altra banda, aquestes proporcions i
farmes avui dia han variat substancialment
degut a l"aparicié del motor, La seva popa
s'ha adaptat a les noves necessitats, fent que
les seves formes tinguin un major desenvolu-
pament, amb més calata la popa, per tal que
les pales de I'hélice treballin adequadament,

Les formes de la proa tenen una exagera-
da projeccic a 'exterior, gracies a les reveses,
o "escalamots” de les guademes, per tal que
no embargui aigua, la druscadels baos, jano
s0n tan acusats, degut al fet que ja no es fan
servir les veles, E| bastimentja nova escorat,
fet que fa que no embargui tanta aigua i no
té per que desallotjar-la d*una manera rapi-

da, lagual cosa permet una major comaoditat
a hord.

ETNOGRAFIA

Algunes de les caracteristiques construc-
tives que les diferencien de les catalanes
son: Les guadernes son dobles, en tom la
seva extensit, |'escalamot o estemenot és
part d'aquesta (de la guadema), que sur
pels costats com a suport de les taufes de
Forfa que en algunes ocasions tenen un
cintd o red. Per la part exterior del basti-
ment, porta un cordd a mode de solefa i
amb forma de mitja-canya anomenada sola.
Per la part interior del cintd o rodd es recal-
zen les escalameres,

Els materials emprats per la construccié
del bastiment acostumaven a ser [falzina,
I'cliver i el roure per a I'estructura, el pi del
nord pel folre | coberta, el pi de Formentor
per a I'arboradura i el perer, boix, platan i
I'olivera borda per altres peces,

Pot portar d'un a tres bancs repartits a
tota la llargada de la coberta.

Encetats els anys 30 del nostre segle co-
menga a col-locar-se una sobre-guilfa ano-
menada pega, que és, estructuralment par-
lant, la que suporta les quademes, per la
partinterior, d'aquesta manera les embarca-
cions gue tenen la necessitat d'aproximar-
se a |la costa, en cas d’enrocar-se o topar,
amb la quilfa exterior 2l bastiment no fes
aiglies i pogués arribar sa i estalvi a port.

El corach de proa i popa o contra-rodes
estan fermades a |a pega pels seus extrems.
Les Tawles de folre acaben a la gressa de la
pecaino ala quilfa. També hi ha diferenci-
acions en la distribucio de la coberta, princi-
palment per dues sobre-cobertes, que acos-
twmen a tenir els fades mallorguins. Un a
proa i Valtre a popa. La sobre-coberta de
proa rep el nom de paramola (no s'ha de
confondre amb la paramoda on es recolza la
base de farbre mestre en els fadescatalans).
La sobre-coberta de popa rep el nom de
tamboret o taburet.

A les dues sobrecobertes, en alguns casos,
tenen les enfogonadures corresponents al
pal de tinguet(a la sobre-coberta de proal |
al pal de miana (a la sobve-coberta de

popal.
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Acostumen a portar, als costats, els clas-
sics hitons de proa, i tot sovint tambe a popa.
També portaven a groa unes manegiefes
que feien les funcions de corbatonsi corna-
muses a la vegada.

Pel que fa als bancs, tenen la mateixa
corbatura que els haos que a diferéncia de
les catalanes, tenen els bancs plans i els tacs
de corredars.

La cossia és totalment rectilinia, que a
diferéncia de les catalanes, son més amples
per la seva part central, amb relacio als seus
extrems, amb les dues versions la cossiaesta
coberta per una série de curfesa tota la seva
Hargaria,

La distribucié de |la coberta principal, va-
ria en funcig dels treballs a qué es vol dedi-
car; poden ser de coberta correguda amb
tres escotiffes o bé en una sola escotifla
allargada, anomenada “cossia”, Poden por-

tar, a més a més, una altra escotilla a popa
anomenada esconiid on s'instal-la el paird
de I'embarcacid mentre mena |’ arfau.

Sovintejava gue a proatambé portés una
altra petita escotiffzon s'entaforaven busells,
veles i tota mena d'estris de poc pes que no
eren d'(s fregiient, estant tot plegat tapat
per mitja dels curtés,

Els bastiments de majors dimensions po-
dien portar un falou, com els fafupeos |
guiliats valencians o catalans,

Les popes podien ser varades, segons el
tipus de fadr, sent les popesde miralfiles de
popes drrodonides les que més s'acostuma-
ven a realitzar com alternatives a les més
classiques, per tots conegudes (veure dibuix
del n® 4 de Sirga)

P.[.: Els mots en cursiva, estan dintre de
I'argot de la gent de mar.

Dibuix dels bitons amb les maneg f
Aulor: Yicente Garcia Delgado Sancho.
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Secchons d'un lladt catald i un altra mallor-
qui, Autor: Vicente Garcia-Delgado Sancho,
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Especificacions de les
eslores

Carles Viladevall i Puntf

Resumde la carta del Sr. A M. Tucker al
Sr. 1. AL Sturton, fentesmentde les diferents
eslores establertes, definint les seves aplica-
cionsifixant els seus punts de referéncia, en
base als esquemes A a E, que il-lustren una
varietat de vaixells | @épogques. Totes aques-
tes mides poden ser utilitzades com a refe-
réncia per a gualsevol embarcacia engué el

E e e [y P ————

L

w |

Eslores de referéncia. Hi ha tres eslores

lector estigui interessat.

Nomenclatura de les il-lustracions:

FP.- Perpendicular de proa
AP.- Perpendicular de popa
DWL.. Linia de (lotacio
LA - Esbora total

LBP.- Eslora entre perpendiculars
LWL.- Eslora a la linia d algua o de flotacida

LOK.- Longitud de la quilla
LES,- Longitud a I'eix del timé

.

Lo, |

By

§

)
g

7 [

basiques per a "caracteritzar” les dimensi-
onsd'unaembarcacio:

1.-Longitud de la quilla {LOK)

2 .- Eslora en la linia de flatacia (LWL}

3.-Esloratotal (LOA)

Eslora de la quilla. s la part completa-
ment recta i planasituada en part més baixa
del buc. En alguns casos aquesta mida pot
guedar per davant de la FP (esquema E).
L'extrem posterior es situa en el punt en
qué laguilla pujaabruptament cap a forade
I"aigua, o bé capal’eix deltimo, coincidint
en aguest Gltim cas amb la posicio AF, punt
de referénciade l'eslora entre perpendicu-
lars (esguema B), |

Eslora enlalinia de flotacid. Esla mida
quevade puntaapuntade l'embarcaciden
el nivell de I'aigua.

Eslora total. Fsla distincia paral-lelaala
linia de flotacié, que hi ha entre les parts
extremes cde proa i popa de l'estructura
permanent del buc. Quasi no té aplicacia
en arquitectura naval, perd en canvi surt
maltsovinten les publicacions d'informacia
generals de vaixells. En canvi, tant la LOK
com la LWL son dues mesures prou impor-
tants en el disseny i construccid d’una em-
barcacié, LaLOK, perserlaquillal’element
primari de I'estructurad’un bucila LWL per
serla base perdeterminar-ne les caracteris-
tiques hidradinamiques, Amb la intencidé
d'evitar possibles confusions en manejar
dues eslores dediferents caracteristiques en
un mateix vaixell, | buscant I'aspecte practic,
es cred I™eslora entre perpendiculars”.













































